
MAGIRUS-DEUTZ 230 E 113
Omnibus Fahrgestell 
Bus chassis 
Châssis d’autocar 
Bus-Chasis
A  5 600 m m
B 11 240 m m
C 2 445 mm
I 1 966 m m
J 1 809 m m
K 335 m m
L 292 m m
M 2 346 m m
N 3 300 mm
S Rahm enhöhe b e la s te t c a . i

H e ig h t fra m e  loaded , ap prox . !
H a u te u r du cadre à cha rgé , e n v . ]
A ltu ra  del b a s tid o r ca rgado , a p ro x .!

S purkre isdurchm esser c a . !
K e rb  tu rn in g  c irc le  d ia . ,  a p p rox . 5 ^  mm
D ia m è tre  m in i de braquage, env. !
D iá m e tro  de l c irc u lo  de d ire c c ió n , a p ro x . ¡

W endekreisdurchm esser c a . !
Swept tu rn in g  c irc le  d ia . ,  a p p rox . S nnn> KK 2 3  000 mm
D ia m è tre  de braquage, env. ,
D iá m e tro  de l c irc u lo  de v ira je ,  a p ro x . !
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Motor: Typ F8L 413. L u ftg e k ü h lte r  4 -T a k t-D e u tz -D ie s e l-M o to r  
m it  D ire k te in s p r itz u n g  im  H eck des F ahrges te lls . Z y lin d e r A nord ­
nung in V -F o rm , K u rb e lg e h ä u se -U n te rte il abnehm bar, K u rb e lw e lle  
fü n ffa c h  in D re is to f f  g e la ge rt, L u ftkü h lu n g  durch au tom a tisch  
ge rege ltes A x ia lgeb läse , angebauter Ö lküh le r, T ro c k e n -L u f t f i l te r  
m it  vo rgescha lte tem  Ö lb a d filte r ,  D rucku m lau fschm ie rung  m it  W ech­
s e lf i l te r  im  H a u p ts tro m , zu sä tz lich  S ch le u d e rfilte r  im  N ebenstrom , 
E in z y lin d e r-L u ftp re s s e r, 220 crn Le is tung  360 1/m in be i m ax. 
M o to rd rehza h l, Pumpe fü r  H ydro lenkung.

Technische Daten:
Z y lin d e rza h l 8
Bohrung 120 mm
Hub 125 mm.
H ubraum  ( ta ts ä c h lic h ) 11310 cm
N u tz le is tu n g  (nach D IN  70020) Ia 171 kW (232 PS) 

bei 2650 m in  * )
N u tz le is tu n g  ( fü r  e rschw . B e d .) 147 kW (200 PS) 

bei 2500 m in
D rehm om ent m a x . 647 N m  (66 m kp)

+ 1 bei 1300-1600
G ew ich t (ohne Ö l) 740 kg

* )  Le is tungsredu k tion : ca . 1 % fü r  je  100 m ü .d .M .
ca . 1 % fü r  je  2 °C  über 20 ° C .

Rahmen: Aus e in te ilig e n , U -fö rm ig e n  P a ra lle l-L ä n g s trä g e rn  m it  
e ing en ie te ten  Q ue rträgern .

Lenkung: K u g e lm u tte r-H yd ro le n ku n g , A nordnung links .

Kupplung: E insche iben-Trockenkupp lung m it  hyd rau lischer B e tä t i­
gung und a u tom a tische r N achste llung .

Getriebe: 6 -G ang -S ychrom age trieb e  S 6 -65  1 .-6 . Gang spe rr­
syn ch ro n is ie rt. D ie  Schaltung der Gänge e r fo lg t durch mechanische 
F e rnscha ltung . A u f Wunsch: A u to m a t-G e tr ie b e  m it  2 V orw ärtsgän­
gen und 1 R ückw ärtsgang fü r  den S tadtom nibus. W ahlweise auch m it  
e le k tr is c h  w irken de r Dauerbrem se lie fe rb a r .

Kraftübertragung: A n tr ie b  über dynam isch ausgew uchtete
G elenkw ellen  m it R ollenge lenken. W e ite r le itu n g  über das im  Achs- 
ko p f b e fin d lich e  sp ira lve rza hn te  K e g e l- und T e lle rra d  m it  K ege lrad ­
ausg le ichsgetriebe  au f die be idse itigen  P lane teng e trieb e  in den 
H in te rrad nab en . Schubübertragung au f den Rahm en durch die H in ­
te r fe d e rn .

Vorderachse: S tarrachse, F a us ta ch sm itté ls tü ck  in D o p p e l-T -F o rm . 
G eschm iedete Achsschenkel, au f denen die Radnaben der V orde rrä ­
der au f W älz lagern lau fen . Achsschenkelbo lzen in N ade llagern 
g e la ge rt.

Z u l. V orderachslast 6 000 kg
Z u l. H in te ra ch s la s t 10 000 kg
Z u l. G esam tgew ich t 16 000 kg

I S ynchron-G etriebe  S 6-65
II A u to m a tik -G e tr ie b e  D 506 U + S

H in te rachsü be r- G esch w in d igke it in km /h  S te ig fä h ig ke it
Setzungen bei m ax. M o to rd rehza h l in % bei m ax.

D rehm om ent

I (31/19) 5,064 97,2 27,6
II (31/19) 5,063 67,3 13,0

Hinterachse: Tragachse in B a n jo fo rm , be id se itig  angeflanschte 
A chsroh re , au f denen die Radnaben der H in te rrä d e r au f W älzlagern 
la u fen , dadurch sind d ie S e itenw e llen  nur au f Verdrehung bean­
sp ruch t. B e idse itig  P lane teng e trieb e  in den H in te rradnaben .

Federn: H a lb e llip t ik -B la tt fe d e rn , k o m b in ie r t m it  G um m ihoh lfede rn  
an der V o rd e r- und H in te rachse . V orde rfedern  je w e ils  vorn in 
Federaugen und h in ten  in Schwingen au fgehäng t. H in te r fe d e rn  vorne 
in Schwingen und h in ten  in Federaugen ge la ge rt.

Stoßdämpfer: An der V o rd e r- und H in te rachse  je  2 hydrau lische 
T e leskopstoßdäm pfer.

Räder: S tahlscheibenräder m it Felge 8,0 -  20 wahlweise
T rile x -A u s fü h ru n g , fü r  B ere ifung  11,00 R 20 PR 16 vorne e in fach , 
h in ten  doppelt.

Schmierung: An a llen  S chm ie rs te llen  des Fahrgeste lls  H o ch d ru ck -- 
F e ttschm ie run g .

Bremsanlage: V o rd e r- und H in te rrad b re m se : D ru c k lu f t -D u p le x - -  
B rem sanlage. D ruckke ilb rem se  m it  a u tom a tische r N achste llung . 
B e tä tig ung  über Z w e ik re is -M o to rw a g e n -B re m sve n til. H il fs -  und 
Fes ts te llb rem se : D urch E n tlü ftu n g  der Federspe iche rb rem szy linde r 
w ir k t  die F e d e rk ra ft au f die B rem sbacken der H in te rrä d e r. D auer­
brem se: D ru c k lu ftb e tä t ig te  M o torb rem se .

Elektrische Anlage: 24 V.
1 D re h s tro m -L ich tm a sch in e  28 V, 60 A
1 Anlasser 24 V, 4,4 kW (6 PS)
2 B a tte r ie n  je  12 V, 143 Ah
1 e le k tro -m a g n e tisch e r B a tte rie h a u p tsch a lte r 
A b b len dvo rrich tu ng  am B lin ke rsch a lte r
1 S chaltkasten
1 S ignalhorn m it D ruckkn op f au f dem Lenkrad  
1 L a d e ko n tro lle u ch te  
1 B lin ke rko n tro lle u ch te  
1 H and leuch te  m it  Steckdose
1 Ö ldruckm esser

Ausstattung:
Abschleppöse vorne
In s tru m e n te n ta fe l
G eschw ind igke itsm esser
2 D ru ck lu ftd o p p e lm a n o m e te r fü r  V o rra ts - und B rem sdruck 
F e rn th e rm o m e te r
Brem sprüfanschlüsse in den L u ftk re ise n  
K ra fts to f fb e h ä lte r ,  In h a lt 200 1 
Zubehör, W erkzeug und W agenheber 
E rsa tz rad  m it  R e ifen  (lose m itg e lie fe r t)

Kraftstoffverbrauch nach DIN 70030: 20,1 1/100 km

Änderungen Vorbehalten

https://truckmanualshub.com/



Engine: Type F8L 413. A ir -c o o le d , 4 -s tro k e  D eutz  d iese l V -eng ine  
w ith  d ire c t in je c tio n , a t the re a r o f the  chassis. Lo w e r section  o f 
crankcase rem ovab le . C ra n ksh a ft runn ing in 3 th ree -com po nen t 
bearings. A ir  coo ling  p rov ided by a u to m a tic a lly  c o n tro lle d  
a x ia l- f lo w  b low e r. O il coo le r f i t te d  to  engine. P ape r-e le m en t a ir 
c leaner, w ith  upstream  o il bath f i l t e r .  F o rce d -fe e d  lu b r ic a tin g  o il 
c irc u la t io n  system  w ith  rep laceab le  fu l l - f lo w  f i l t e r ,  plus 
supplem entary bypass c e n tr ifu g a l f i l t e r .  S in g le -cy lin d e r a ir 
com pressor, 220 cc. R a tin g  360 1/m in a t m ax. engine speed.
Pump fo r  power s tee ring .

Specifications:
N um ber o f cy linde rs 8
Bore 120 mm
Stroke 125 mm
D isp lacem ent (a c tu a l) 11 ,310 cc
N e t horsepow er la
( in  a c c . w /  D IN  70020) 171 kW (232 D IN  H .P . )

a t 2650 r . p . m . *
N e t horsepower
(under d i f f ic u lt  co n d itions) 147 kW (200 D IN  H .P . )

a t 2500 r . p .m .
M a x. to rque 647 Nm (66 m .k g )  + 1

a t 1300-1600 r . p .m .
W eight (w ith o u t o il) 740 kg

*  H orsepow er re d u c tio n : A pp rox . 1 % fo r  every IgO m above M .S.L.
A pprox. 1 % fo r  every 2 C  above 20 C.

P erm iss ib le  f ro n t ax le  load 6 000 kg 
P erm iss ib le  re a r ax le  load 10 000 kg 
P erm iss ib le  gross w e igh t 16 000 kg

I S 6-65 synchrom esh gearbox
II D  506 U + S a u to m a tic  transm ission

Fram e: O f on e-p ie ce , p a ra lle l ch a nne l-sec tion  side m embers, w ith  
r iv e te d - in  cross m embers.

Steering: R e c irc u la tin g  b a ll, pow er-ass is ted  s tee ring  system , le f t  
hand d rive .

Clutch: H y d ra u lic a lly  operated, sing le  d ry -p la te  c lu tc h  w ith
a u to m a tic  ad jus tm en t.

Gearbox: Type S 6 -65  six-speed Synchroma gearbox. 1st - 6 th 
gears, lock  synchron ized. Gear s h ift in g  by means o f m echanica l 
re m o te  co n tro l. O p tio n a l e x tra : A u to m a tic  transm iss ion w ith
2 fo rw a rd  speeds and 1 reverse speed fo r  c i ty  bus. O p tio n a lly  
ava ila b le  w ith  e le c t r ic a lly  operated re ta rd e r.

Power tra in : Via dyn a m ica lly  ba lanced un ive rsa l sha fts  w ith  
ro lle r-b e a r in g  jo in ts . Then v ia  sp ira l bevel and crow n gear w ith  
b e ve l-g e a r d if fe re n t ia l u n it in the  d if fe re n t ia l housing, and on to  the 
p lan e ta ry  re duc tion  gears in the  w hee l hubs on bo th sides. Th rust 
tra n s m itte d  to  fra m e  v ia  the  re a r springs.

Front axle: R ig id  "I" section  ax le  beam ca rry in g  fo rged  stub axles, 
on w hich the  w heel hubs o f the fro n t wheels are mounted by means 
o f a n t if r ic t io n  bearings. K ingpins m ounted in needle bearings.

R ear axle: B a n jo -typ e  d rive  ax le  w ith  fla n g e d -o n  ax le  tubes on 
bo th  sides, on w hich the wheel hubs o f the  re a r wheels are mounted 
by means o f a n t if r ic t io n  bearings, the reby  on ly  sub jec ting  the  side 
sha fts  to  to rs ion . P lane ta ry  re d u c tio n  gears in the  w heel hubs on 
bo th  sides.

Springs: S e m i-e ll ip t ic  le a f springs, com bined w ith  ho llow  rubber 
springs on the fro n t and re a r axles. F ro n t springs: F ro n t ends 
m ounted in spring eyes, re a r ends he ld in shackles. R ear springs: 
F ro n t ends he ld in shackles, re a r ends m ounted in spring eyes.

Shock absorbers: 2 h yd rau lic  te le scop ic  shock absorbers are f i t te d
to  each ax le .

Wheels: Steel disc wheels w ith  8.0 -  20 rim s. O ptiona l e x tra : T r ile x  
rim s , fo r  ty re s  11.00 R 20, 16 p ly . F ro n t single , rear tw in .

Lubrication: H igh-p ressu re  grease lu b r ic a tio n  a t a ll lu b r ic a tin g  
po in ts  o f the  chassis.

Brake system: F ro n t and re a r w hee l brakes: A ir  duplex brakes. 
S e lf-a d ju s tin g  "w edge" brakes. A c tu a tio n  by means o f d u a l-c irc u it  
brake va lve .
P ark ing  brake: B leeding the spring energy brake cy lin d e r causes the 
spring fo rce  to  a c t on the  brake shoes o f the  re a r wheels.
R e ta rd e r: Engine exhaust brake, ac tu a ted  by means o f compressed 
a ir .

E lectrica l system: 24 V.
1 a lte rn a to r 28 V, 60 A
1 s ta r te r  24 V, 4.4 kW (6 D IN  H .P .)
2 b a tte rie s , each 12 V, 143 Ah
1 solenoid m aster b a tte ry  sw itch
D ippe r sw itch  inco rpo ra ted  in d ire c tio n a l-s ig n a l leve r 
1 sw itchbox
1 horn w ith  a c tu a tion  b u tto n  on s tee ring  wheel 
1 a lte rn a to r  w arn ing lam p 
1 d ire c tio n a l-s ig n a l in d ic a to r 
1 s p o tlig h t w ith  o u tle t 
1 o il pressure gauge

R ear ax le  ra tios Speed in k m /h  a t G ra d e a b ility  in  % 
m ax. engine speed a t m ax. engine to rque

27.6 
13.0

Fuel consumption to DIN 70030: 20.1 1 per 100 km

I (31/19) 5.064 97.2
II (31/19) 5.063 67.3

O ther equipment:
F ro n t tow ing  eye 
In s tru m e n t panel 
Speedom eter
2 dual a ir  pressure gauges fo r  supply and brake pressure
R em ote  in d ic a tin g  th e rm o m e te r
B rake te s t connections in the  a ir  c irc u its
Fuel tan k , ca p a c ity  200 1
Accessories, too ls  and jack
Spare w heel and ty re  (no t f i t te d  to  chassis)

Subject to changes without notice
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C harge m axi, au to risée  sur essieu AV  6 000 kg
C harge m axi, au torisée sur essieu A R  10 000 kg
Poids to ta l m ax i, au to risé  en charge 16 000 kg

I B o îte  synchronisée S 6-65
II B o îte  au tom . D 506 U  + S

D é m u ltip lic a tio n s  V itesse en km /h  au Rampe g rav ie  en %
pont A R  rég im e  m o teu r m axi. au couple m axi.

I (31/19) 5,064 97,2 27,6
II (31/19) 5,063 67,3 13,0

Cadre de châssis: à longerons à U  en une seule p ièce , avec
traverses rivées.

Direction: S e rvo -d ire c tio n  hyd rau lique  è vis e t écrou à c irc u la tio n  
de b ille s , condu ite  à gauche.

Embrayage: Monodisque à sec à com mande hyd rau lique , ra ttra p a g e
au tom a tique  d'usure.

B oîte  de vitesses: Synchrom a S 665 à 6 rappo rts . R apports  1 à 6 
synchronisés à ve rro u illa g e  p o s it if .  Com m ande des vitesses 
mécanique à d is tance. O p tion : Transm ission au tom a tique  avec 
2 rapports  AV e t 1 m arche AR  pour bus u rba in . L iv ra b le  en op tion 
avec ra le n tisseu r é le c triq u e .

Transmission: Par arbres de transm iss ion  é q u ilib rés  dynam iquem ent
avec jo in ts  de cardan à rou lem en ts  à rou leaux au couple conique à 
denture  hé lico i'da ie  avec d if fé re n t ie l à pignons coniques logés dans le 
c a r te r  de pont. R éducteur p la n é ta ire  dans les m oyeux de roue A R . 
La  poussée est transm ise au châssis par les ressorts  a rr iè re .

Essieu avant: Corps d'essieu r ig id e  à section  en I. Fusées forgées 
p o rta n t les moyeux de roue avant m ontés sur rou lem en ts . P ivo ts  de 
fusée m ontés sur rou lem ents  à a igu ille s .

Pont arrière: P ont m o teu r type  banjo avec tro m p e tte s  fixée s  par
brides e t p o rta n t les m oyeux de roue a rr iè re  m ontés sur rou lem ents . 
A ins i, les arbres de roue ne sont soumis qu'aux e f fo r ts  de to rs ion .

Ressorts: R essort avant e t a r r iè re  à lames se m i-é llip tiq u e s
com binés avec tam pons E v id -gu m . R essorts AV  a rticu lé s  à l'a van t 
par o e il e t axe, à l 'a r r iè re  par ju m e lle . R essorts AR  a r ticu lé s  à 
l'a va n t par ju m e lle , à l 'a r r iè re  par o e il e t axe.

Amortisseurs: Essieux AV e t A R  avec 2 am ortisseurs télescopiques 
hydrau liques.

Roues: Roues-disque en ac ie r avec jan te  8 ,0 -2 ,0  ou roues T r ile x ,
pour pneumatiques 11.00 R 20 PR 16, simples à l'a va n t, jum elés à 
l'a rr iè re .

Graissage: Tous les po in ts  de graissage du châssis sont équipés de
graisseurs haute-press ion .

Freins: F re ins  AV e t AR  D uplex à co in  à com m ande par a ir 
com prim é . R a ttrapa ge  au tom a tique  d'usure. Com m ande par ro b ine t 
double.
F re in  de secours e t de parcage: Par m ise à l 'a ir  lib re  des cy lind res  à 
re sso rt, la  fo rce  des ressorts a g it sur les segments des fre in s  a rr iè re . 
R a len tisseur: sur échappem ent, à com mande pneum atique .

Equipement électrique: 24 V
1 A lte rn a te u r 28 V, 60 A
1 D ém a rre u r 24 V, 4,4 kW (6 ch)
2 B a tte rie s , chacune 12 V, 143 Ah
1 In te rru p te u r général é lec trom a gné tique
Inverseur phares/code sur co m m u ta te u r de c lig n o ta n ts
1 C o n ta c te u r à c lé
1 A ve rtisse u r avec bouton au vo lan t
1 Tém oin de charge
1 R é p é tite u r de c lig n o ta n ts
1 Lam pe baladeuse avec prise de cou ran t
1 M anom ètre  d 'hu ile

Equipement:
C roch e t de rem orquage avant 
Tableau de bord 
In d ica te u r de vitesse
2 M anom ètres doubles pour pression d 'a lim e n ta tio n  
e t de fre inage
T é lé th e rm o m è tre
Prises de co n trô le  sur c irc u its  pneum atiques de fre inage
R éservo ir de com bustib le , 200 1
A ccessoires, o u tilla g e  e t c r ic
Roue de secours avec pneu (jo in te  sans support)

Consommation de combustible D1N 70030: 20,1 1/100 km

Caractéristiques techniques:
N om bre de cy lind res 8
Alésage 120 mm
Course 123 mnq, 

11 310 cmC y lin d ré e  (e f fe c t iv e )
Puissance u t ile  (D IN  70020) la 171 kW (232. ch)

Puissance u t ile  (se rv ice  du r)
à 2650 m in ' *  
147 kW (200. ch)

C ouple m a x i.
à 2500 m in "1
6 4 ,7  m .d a N  (66 m kg)

Poids (à  sec)
+ 1 en tre  1300 à 1600 
740 kg

Sous réserve de modifications

Moteur: Type F8L 413. M o teu r D iese l D eu tz  à re fro id isse m e n t par 
a ir, 4 tem ps, à in je c tio n  d ire c te , disposé à l 'a r r iè re  du châssis. 
C y lind res  disposés en V. C a rte r  in fé r ie u r  dém ontab le . V ilebrequ in  
m onté sur 3 pa lie rs  t r im é ta l.  R e fro id issem en t à a ir  par tu rb ine  
ax ia le  à ré g u la tio n  au tom a tique . R e fro id isseu r d 'hu ile  adossé. F i l t r e  
à a ir  à cartouche sèche précédé d'un f i l t r e  à bain d 'hu ile . Graissage 
sous pression avec f i l t r e  à hu ile  in te rchangeab le  branché en série . 
E pu ra teu r ce n trifu g e ^  m onté en d é riva tio n . C om presseur d 'a ir 
m onocy lind re  220 c m .  D é b it 360 1/m in au rég im e m o teu r m ax i. 
Pompe de s e rv o -d ire c tio n .
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M o to r: M o to r D iese l D e u tz  de cu a tro  tiem pos , t ip o  F 8 L  413, 
re fr ig e ra d o  po r a ire , con inyecc ió n  d ire c ta , m ontado en la  p a rte  
tra se ra  del chasis. C ilin d ro s  en V. C á rte r  in fe r io r  del c igüeña l 
desm ontab le . C igüeña l con c inco  apoyos sobre co jin e te s  de tre s  
m a te ria le s . R e fr ig e ra c ió n  por a ire  m ed ian te  sop lante  a x ia l de 
re gu lac ió n  a u to m á tica . R e fr ig e ra d o r de ace ite  incorporado . F i l t r o  de 
a ire  seco con f i l t r o  de baño de a ce ite  an tepuesto . L u b rica c ió n  por 
c irc u la c ió n  a presión con f i l t r o  cam biab le  p r im a rio , ad ic io na lm e n te  
f i l t r o  secundario ce n tr ifu g o . C om presor m o n o c ilfn d rico  220 cm  , 
po tenc ia  360 1/m in ., con m áx im o núm ero de revo luc iones del m o to r. 
Bomba para d ire cc ió n  h id rá u lica .

Datos técnicos:
N úm ero  de c ilin d ro s 8
D iá m e tro  in te r io r  de ios c ilin d ro s 120 mm
C a rre ra 125 mrr^

CITlC ilin d ra d a  (e fe c t iv a ) 11.310
P o tenc ia  ú t i l  la  (D IN  70020) 171 kW (232 C V ) 

2650 m in " *con
P o tenc ia  ú t i l  (pa ra  condic iones 
d if íc ile s ) 147 kW (200 C V)

con 2500 m in "
P ar m o to r m áxim o 647 m N  (66 m kp ) .

+ 1 con 1300-1600 m in
Peso (s in ace ite ) 740 kg

* )  R educción de po tenc ia :
aprox. 1% cada 100 m sobre n ive l de l m ar 
aprox. 1% cada 2°C  sobre 20°C

C arga m áx. adm . sobre eje de la n te ro  6 000 kg
C arga m áx. adm . sobre eje tra se ro  10 000 kg
Peso to ta l m áx. adm. 16 000 kg

I C am bio s incron izado S 6-65
II C am bio a u to m á tico  D 506 U  + S

D e sm u ltip licac ione s  V eloc idad en k m /h  Capacidad ascensional
e je tra se ro  con n .r . m áx. de l en % con pa r m o to r

m o to r m áx.

I (31/19) 5,064 97,2 27,6
II (31/19) 5,063 67,3 13,0

Consumo de com bustib le  D IN  70030: 20,1 1/100 km

Bastidor: Con la rgueros pa ra le los en U  de una sola p ieza , con 
travesanos rem achados.

Dirección: D ire cc ió n  h id rá u lica  con tu e rca  a bolas, ins ta lada en el 
lado izqu ie rdo .

E m brague: Em brague m onodisco en seco, con acc ionam ien to  
h id rá u lic o  y re gu lac ió n  au to m á tica .

C a ja  de cam bios: C am bio Synchrom a de 6 velocidades, t ip o  S 6 -65 , 
con s inc ro n izac ión  de bloqueo de la  p r im e ra  a la  sex ta  ve loc idad. El 
em brague de las velocidades se e fe c tú a  m ecán icam ente  a d is tanc ia . 
Sobre demanda, cam bio au to m á tico  con dos m archas adelante y una 
m archa a trás  para el autobús urbano. A  e lecc ió n , tam b ién  con freno  
pe rm anente  e lé c tr ic o .

T ransm is ión: M ed ian te  árboles a rticu la d o s  d inám icam ente  
equ ilib rados, con co jine tes  de ro d illo s , asr com o m ed ian te  piñón y 
corona de dentado esp ira l, m ontados en la  ca ja  del d ife re n c ia l de 
engranajes cón icos, que tra n sm ite n  la  fu e rza  a los engranajes 
p lan e ta rios  de los cubos de las ruedas traseras de ambos lados. 
T ransm is ión del esfuerzo a l bastido r a tra vés  de las ba llestas 
traseras.

E je  de lan te ro : E je ríg ido , p ieza c e n tra l del e je t ip o  h o rqu illa  
cerrada en fo rm a  de doble T. M anguetas fo rjadas , en las que van 
m ontados sobre co jine tes  a n t if r ic c ió n  los cubos de las ruedas 
de lan teras. P ivo tes  de m angueta en co jine tes  de agujas.

E je  tra se ro : E je p ropulsor t ip o  ban jo , con tubos abridados en ambos 
lados sobre los que van m ontados sobre co jine tes  a n t if r ic c ió n  los 
cubos de las ruedas traseras, de fo rm a  que los sem ie jes la te ra le s  sólo 
se ven som etidos a esfuerzo de to rs ión . En ambos lados, engranajes 
p lan e ta rios  en los cubos de las ruedas traseras.

Suspensión: B a llestas se m ie llp tica s , com binadas con resortes 
huecos de goma en los ejes de la n te ro  y tra se ro . Las ba llestas 
de lan teras están m ontadas, de lan te , en ojos de ba lle s ta  y de trás con 
abrazaderas. Las ba llestas traseras están m ontadas, de lan te , con 
abrazaderas y de trás  en ojos de ba lles ta .

A m ortiguad o re s : Dos am ortiguado res te lescóp icos h id ráu licos  en el 
eje de la n te ro  y en e l tra se ro , respec tivam en te .

Ruedas: Ruedas de disco de acero con lla n ta  8,0 -  20, a e lecc ión  
tip o  T r ile x , para neum áticos 11,00 R ZQ PR 16, de lante  sencillos y 
de trás dobles.

L u b rica c ió n : L u b ricac ió n  con grasa a a lta  presión en todos los 
puntos de engrase del chasis.

Frenos: Ruedas de lan teras y traseras con frenos duplex de a ire  
com prim id o . F reno  de cuña de em puje con re gu lac ió n  au to m á tica . 
A cc io n a m ie n to  a tra vé s  de vá lvu la  de fre n o  de dos c irc u ito s .
Freno a u x ilia r  y de es tac ionam ien to : M ed ian te  la  expuls ión del a ire  
del c ilin d ro  de freno  de acum ulador de energía por re so rte  actúa  la 
fu e rza  de l re so rte  sobre las zapatas de fre no  de las ruedas traseras. 
Freno de escape: Freno por m o to r de acc ionam ien to  por a ire  
com prim id o .

Equipo e lé c tr ic o : 24 V.
1 a lte rn a d o r 28 V, 60 A
1 m o to r de arranque 24 V, 4 ,4 kW (6 CV)
2 ba terías , cada una 12 V, 143 Ah 
1 in te rru p to r  p r in c ip a l de b a te ría  e le c tro m a g n é tico  
Luces de cruce accionadas con la  pa lanca del in te rm ite n te
1 ca ja  de d is tr ib u c ió n
1 bocina con botón de acc ion am ie n to  en e l vo lan te  
1 p ilo to  de c o n tro l de carga 
1 p ilo to  de c o n tro l de in te rm ite n te s  
1 lám para  p o r tá t i l  con enchufe
1 ind ica do r de la presión de ace ite

Accesorios:
Enganche para re m o lca r de lante  
Tab le ro  de ins trum en tos 
V e lo c ím e tro
2 m anóm etros dobles de a ire  com prim id o  para la presión de 
reserva y de freno
T e le te rm ó m e tro
Em palm es de c o n tro l de freno  en los c irc u ito s  de a ire  
D epósito  de com bustib le  de 200 1.
A ccesorios, he rram ien ta s  y cries  
Rueda de repuesto (sue lta)

Nos reservam os e l derecho a in tro d u c ir  m o d ifica tio n e s
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