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MAQIRUS-DEUTZ 160 L/R 81

Omnibus Fahrgestell
Bus chassis
Chassis d’autocar
Bus-Chasis
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Rahmenhdhe unbelastet ca. R/L )
Height frame empty, approx. RI/L )
Hauteur du cadre a vide, env. RI/L )
Altura del bastidor vacio, aprox. R/L)
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Motor: Typ BF6L 913. Luftgekuhlter Deutz-Viertakt-Diesel-Reihen
Motor mit Direkteinspritzung und Aufladung. Austauschbare
Zylinderlaufrohre. Abnehmbares Kurbelgeh&use-Unterteil. Lu ft-
kiihlung durch Axialgeblase. Eingebauter Olkiihler. Trocken-Luft-
filter. Aussaugluftverdichter durch Abgasturbolader. Schmierdl-
Feinstfilter im Hau~tstrom und Oldruckkontrolleuchte. Einzylinder
Luftpresser 150 cm . Leistung 240 1/min bei max. Motordrehzahl.

Bereifung
I 95R 175 zul. Gesamtgewicht 9200 kg Uber 100 km/h
I 8,25 R 16 PR 14 zul. Gesamtgewicht 9200 kg lber 100 km/h

Hinterachs- Geschwindigkeit in km/h
Ubersetzungen bei max. Motordrehzahl

Steigfahigkeit in % bei
max. Drehmoment

| 1 1 1l
(32/9) 3,65 111.,4 113,3 34,8 34,1

Kraftstoffverbrauch nach DIN 70030: 17,6 1/100 km
(bei serienméaRiger Bereifung und HA i = 3,65).

160 R/L81 Fg

Rahmen: Aus U-Profilen und Vierkant-Rohren mit eingenieteten
Quertraversen. Der Rahmen wird durch Aufbauquertrager fest mit
dem mittragenden Aufbau verbunden und ist so ausgebildet, dal
zwischen den Achsen ein grofRer durchgehender Kofferraum maéglich
ist. Bei der L-Version durchgehender Rahmen fir flachen FuBboden.

Lenkung: Kugelmutter-Hydrolenkung, Anordnung links.

Kupplung: Hydraulisch betéatigte Einscheiben-Trockenkupplung
mit selbsttatiger Nachstellung.

Getriebe: Funfgang-Synchromagetriebe S 5-35, 1. - 5. Gang
sperrsynchronisiert. Die Schaltung der Gange erfolgt durch mecha-
nische Fernschaltung. Zur Anderung der Antriebsrichtung ist

dem Getriebe ein im Kupplungsgehduse untergebrachter spiral-
verzahnter Kegelrad-Winkeltrieb (i = 1:1) vorgeschaltet.

Kraftibertragung: Antrieb lber spiralverzahnten Winkeltrieb,
Synchromagetriebe und dynamisch ausgewuchtete Gelenkwelle
mit Rollengelenken. Weiterleitung tUber das im Achskopf befind-
liche spiralverzahnte Kegel- und Tellerrad mit Kegelrad-Aus-
gleichsgetriebe auf die Radnaben.

Schubibertragung auf den Rahmen durch die Hinterfedern.

Vorderachse: Starrachse, Faustachsmittelstick in Doppel-T-Form.
Geschmiedete Achsschenkel, auf welchen die Radnaben der Vorder-
rader mittels Walzlagern gelagert sind.

Hinterachse: Antriebsachse in Banjoform mit angeflanschten
Achsrohren, auf welchen die Radnaben der Hinterrader mittels
Waélzlagern gelagert sind; dadurch sind die Seitenwellen nur auf
Verdrehung beansprucht.

Federn: Parabolisch ausgewalzte Blattfedern, kombiniert mit
Gummihohlfedern an der Vorder- und Hinterachse, Federn in
Federaugen und Schwingen gelagert.

Drehstabstabilisator an der Hinterachse.

StoRdampfer: An der Vorderachse 4 und an der Hinterachse 2
auBerhalb des Rahmens liegende hydraulische Teleskop-StoRdampfer.

Rader: Stahlscheibenrader mit Felge 6.00 x 17,5.
(gegen Mehrpreis Stahlscheibenrdder mit Felge 6,50 H x 16.

Bereifung: 9.5 R 17,5 Girtelbauart schlauchlos, vorne einfach
hinten doppelt.
(gegen Mehrpreis Bereifung 8,25 R 16 PR 14)

Bremsen: Perrot-Innenbacken-Vierrad-Bremse. Zweikreisige
pneumatische Betatigung Uber Zweikreis-Motorwagen-Bremsventil
auf zwei Druckluft-Vorspannzylindern. Zweikreisige hydraulische
Bremsdruckibertragung zu den Radbremszylindern. Feststell-
bremse Uber durch Druckluft gesteuerten Federspeicher-Bremszy-
linder mechanisch auf die Hinterrdder wirkend. Als dritte Bremse
der FuRBbremse vorgeschaltete elektropneumatisch betatigte
Motorbremse.

Elektrische Anlage: 24 V

Drehstrom-Lichtmaschine 28 V, 55 A
Anlasser 24V, 2,9 kW (4 PS)
Batterien je 88 Ah, 12V

Schaltkasten
Doppelsignalhorn mit Druckknopf am Lenkrad
Ladekontrolleuchte
1 Fernlichtkontrolleuchte
Ausstattung:
Abschleppdse vorne und hinten
EG-Tachograph (2 Fahrer)
Kraftstoffmesser
Druckluftdoppelmanometer
Oldruckanzeiger
Zubehor, Werkzeug und Wagenheber

1
1
2
1 elektro-magnetischer Batteriehauptschalter
1
1
1

Ersatzrad

Fillmengen:
Kraftstofftank 150 1
Heizoéltank 351

Behalter fur Scheibenwaschanlage ca. 2 1

Anderungen Vorbehalten
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Engine: Type BF6L 913. Air-cooled, 4-stroke Deutz diesel in-line
engine with direct injection and supercharging. Replaceable
cylinders. Lower section of crankcase removable. Air cooling
provided by axial-flow blower. Integral oil cooler. Paper-element

air cleaner. Intake-air compressing through exhaust turbo-charger.

Full-flow lubricating oil microfilter and oil pressure warning
lamp. Single-cylinder air compressor, 100 cc. Rated for 240
1/min at maximum engine speed.

Indicator unit for paper-element air cleaner.

Pump for power steering.

Horsepower reduction:
approx. 1 % for every 100 m above M.S.L.
approx. 1 % for every 2 C exceeding 20 C

Tyres:
I 95R 175 perm. G.V.W. 9,200 kg over 100 km/h
I 8.25 R 16 PR 14 perm. G.V.W. 9,200 kg over 100 km/h

Rear axle ratio Speed in km/h Gradability in %
at max. engine speed at max. torque

| 1 | 1l
(32/9) 3.65 111.4 1133 34.8 34.1

Fuel consumption to DIN 70030: 17.6 1/100 km
(with standard tyres and rear axle 3.65.

160R/L8l e

Frame: Channel sections and square tubes with riveted-in cross
members. Frame permanently connected to structurally integral
body by means of body-mounting cross members, designed to
provide ample space for alarge, uninterrupted luggage compartment
between the axles. Scheduled service version with continuous

frame for flat floor.

Steering: Recirculating ball, power-assisted steering system,
left-hand drive.

Clutch: Hydraulically operated, single dry-plate type clutch
with automatic adjustment. Air assisted.

Gearbox: Type S5-35 five-speed Synchroma gearbox. 1st - 5th
gears lock synchronized. The gears are shifted by means of a
mechanical remote shifting feature. Spiral bevel angle drive

(i = 1:1) in clutch housing.

Power train: Via spiral bevel angle drive, Synchroma gearbox

and dynamically balanced universal shaft with roller-bearing

joints. Then via spiral bevel and crown gear with bevelgear differential
unit in the differential housing, and on to the wheel hubs.

Thrust transmitted to frame via rear springs.

Front axle: Reversed-Elliot type rigid axle with "I"-section
axle beam. Forged stub axles, on which the wheel hubs of the
front wheels are mounted by means of antifriction bearings.

Rear axle: Banjo-type drive axle with flanged-on axle tubes,

on which the wheel hubs of the rear wheels are mounted by means
of antifriction bearings, thereby only subjecting the side shafts

to torsion.

Springs: Parabolic leaf springs, combined with hollow rubber
springs ont the front and rear axles, mounted in spring eyes and
shackles.

Torsion bar stabilizer at the rear axle.

Shock absorbers: Hydraulic telescopic shock absorbers, 4 on
the front axle and 2 on the rear axle,located outboard of the
frame.

Wheels: Steel disc wheels with 6.00 x 17.5 rims (steel disc wheels
with 6.50 H h 16 rims available at extra charge).

Tyres: 9.5 R 17.5 tubeless radial-ply, front single, rear twin.
8.25 R 16 PR 14 tyres available at extra charge).

Brakes: Perrot inside-shoe four-wheel brake. Pneumatic actuation
by means of dual-circuit driver's control valve acting on two
preloaded air cylinders. Dual-circuit hydraulic brake pressure
transmission to theel brake cylinders. Parking brake acts mechanically
on rear wheels via air-controlled spring energy brake cylinder.

The third brake is an electropneumatically actuated engine exhaust
brake, which cuts in prior to actuation of the foot brake.

Electrical system: 24V

alternator 28 V, 55 A

starter 24V, 2.0 kW (4 DIN H.P
batteries, each 88 Ah, 12 V

solenoid battery isolating switch

switch box

twin horn with actuation button on steering

wheel

1 alternator warning lamp

1 high beam indicator

PR REPNPRR

Other equipment:

Front towing eye at front and rear
EC tachograph (2 drivers)

Fuel gauge

Dual air pressure gauge

Qil pressure gauge

Accessories, tools and jack

Spare wheel

Capacities:

Engine fuel tank 150 1

Heating fuel tank 351
Reservoir for windscreen washer approx. 2 1
Tachometer

Subject to change without notice.
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Pneumatiques
| 95 R 175 PTA 9200 kg en plus de 100 km/h
I 8,25 R 16 PR 14 PTA 9200 kg en plus de 100 km/h

Rapports Vitesses en km/h Rampe gravie en %
ponts AR au régime moteur maxi, au couple maxi.

| 1 | 1l
(32/9) 3,65 111,4 1133 34,8 341

Consommation de combustible DIN 70030 - 17,6 1/100 km
(pour pneus de série et pont AR i = 3,65).

160 R/L81 f

Cadre: Fait de profilés en forme de U et de tubes en acier carré
avec des traverses rivées. Le cadre et la carrosserie porteuse,
au moyen des traverses de la méme, forment une unité qui rend
possible la réalisation d'une grande soute a bagages d'un seul
tenant entre les essieux. La version "L" a cadre traversant pour
plancher aniveau égal.

Direction: Direction hydraulique a écrou a billes ZF. Conduite
a gauche.

Embrayage: Monodisque a sec a commande hydraulique. Rattrapage
automatique, assistance pneumatique.

Boite de vitesses: ZF S5-35 Synchroma a cing rapports. La

| 0 ala 5e vitesse synchronisée a verrouillage automatique.
Changement des vitesses par télécommande mécanique. Pour
changer le sense d'entrainement un engrenage d'angle conique
hélicoidal dans le cage de I'embrayage est intercallé ala boite
@=11.

Transmission: Commande par engrenage d'angle hélicoidal,
boite. Synchroma et par arbres a cardan a équilibrage dynamique
dotés de joints arouleaux. Transmission par roues conique et
d'angle du différentiel hélicoidales dans le nez de pont avec
différentiel a roues coniques sur les moyeux de roues. Transmissii
de mouvement sur le cadre par ressorts arriére.

Essieu avant: Rigide, piéce centrale de l'essieu a chapes fermées
en double T. Fusées estampées, sur lesquelles les moyeux des
roues avant sont montés sur des paliers aroulement.

Pont arriére: Pont moteur en forme de banjo, trompettes bridées,
sur lesquelles, les moyeux des roues arriére roulent sur des paliers
aroulement. C'est ainsi que les arbres latéraux ne sont subis

qu'au travail a la torsion.

Ressorts: Ressorts a lames paraboliques combinés avec des

ressorts creux en caoutchouc sur l'essieu avant et le pont arriere.
Montés sur des oeuillets de ressort de des éclisses. Barre stabilisabrice
sur le pont arriére.

Amortisseurs: Essieu avant avec quatre et pont arriére avec
deux amortisseurs télescopiques, hydrauliques situés a l'extérieur
du cadre.

Roues: A disque en acier avec jante 6.00 x 17,5
(contre supplément de prix, roues a disque en acier avec jante
6,50 H - 16)

Pneumatiques: 9,5 R 17,5, type arais sans chambre. Montage
avant simple. Montage arriere double.
(Contre supplément de prix, pneumatiques 8,25 R 16 PR 14)

Ereins: Frein Perrot sur quatre roues, a machoires intérieures.
Commande pneumatique-a double circuit par robinet de freinage

a double circuit sur deux cylindres pneumatiques de prétension.
Transmission de la pression hydraulique de freinage a deux circuits
aux cylindres de frein de roue. Frein de stationnement agissant
mécaniquement sur les roues arriere par des cylindres de frei
accumulateurs de force de ressort, actionnés pneumatiquement.
Le frein moteur, comme troisieme frein, est intercalé au frein

a pied et actionné électro-pneumaitquement.

Installation électriques: 24 V

1 alternateur triphasé 28 V, 55 A
1 démarreur 24 V, 2,9 kW (4 chDI
2 batterie chacune 88 Ah, 12V
1 disjoncteur principal de batterie, électromagnétique
1 boite de distribution
1 double avertisseur acoustique avec bouton poussoir sur
le volant
1 indicateur de la charge desbatteries

1 témoin de phares route

Equipement:

Oceillet de remorquage avant et arriére
Tachygraphe CE (2 conducteurs)
Jauge de carburant

Double manometre

Indicateur de pression d'huile
Accessoires, outils et cric

Roue de secours

Capacité:

Réservoir a carburant 150 litres
Réservoir afuel-oil 35 litres
Réservoir a eau pour

le lave-glace env. 2 litres
Tachometre

Sous réserve de modification
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Motor: Motor Diesel Deutz de cuatro tiempos en linea, tipo

BF6L 913, refrigerado por aire, con inyeccion directa y sobreali-
mentacion. Cilindros desmontables. Carter inferior del cigiefal
desmontable. Refrigeracion por aire mediante soplante axial.
Refrigerador de aceite incorporado. Filtro de aire seco. Compresiéon
del aire aspirado por turbosoplante sobbrealimentador de gases

de escape. Filtro fino primario de aceite de lubricacién y piloto

de control de la presién de aceite. Compresor monocilindrico

150 cm . Potencia 240 1/min., con maximo numero de revoluciones
del motor. Aparato de control para filtro de aire seco. Bomba
para direccién hidraulica.

Reduccién de potencia:
aprox. 1 % cada 100 m sobre nivel del mar
aprox. 1 % cada 2° sobre 20°C

Neumaticos:
I 95R 175 Peso total max. adm. 9200 kg desde 100 km/h.
I 8,25 R 16 PR 14 Peso total max. adm. 9200 kg desde 100 km/h.

Desmultiplicacién Velocidad en km/h Capacidad ascensional
eje trasero con max. n.r.motor en % con par motor max.

(32/9) 3,65 111.,4 113,3 34,8 34,1

Consumo de combustible DIN 70030: 17,6 1/100 km.
(con neuméticos de serie y eje trasero i = 3,65).

160 R/L81 s

Bastidor: De perfiles en U y tubos cuadranglares con travesanos
remachados. El bastidor esta unido fijo mediante travesados con la
carroceria portante y estd construido de forma que permite un amplio
maletero entre los ejes. En la version de linea, bastidor continuo para
piso plano.

Direcciéon: Direcciéon hidraulica con tuerca a bolas, instalada en el
lado izquierdo.

Embrague: Embrague hidraulico monodisco en seco, con regulacion
automatica, asistido por aire comprimido.

Caja de cambios: Cambio Synchroma de cinco velocidades, tipo S 5-35,
sincronizacion de bloqueo de la primera a la quinta velocidad. El
embrague de las velocidades se efectia mecanicamente a distancia.
Para el cambio de direccién de la fuerza de accionamiento se ha
instalado una transmisién angular de ruedas cénicas con dentado en
espiral en el carter del embrague delante del cambio (i = 1:1).

Transmisién: Transmision angular de dentado en espiral, cambio
Synchroma y arbol articulado con cojinetes de rodillos dindAmicamente
equilibrado, asi como mediante pinén y corona de dentado en espiral,
montados en la caja del diferencial de engranajes cénicos, que transmiten
la fuerza alos cubos de las ruedas.

Transmision del esfuerzo al bastidor a través de las ballestas traseras.

Eje delantero: Eje rigido, pieza central del eje de tipo horquilla cerrada
en forma de doble T. Manguetas forjadas, en las que van montados sobre
cojinetes antifriccion los cubos de las ruedas delanteras.

Eje trasero: Eje propulsor tipo banjo, con trompetas abridadas sobre
las que van montados sobre cojinetes antifriccion los cubos de las ruedas
traseras, de forma que los semiejes laterales sélo estdn sometidos a
esfuerzo de torsion.

Suspension: Ballestas laminadas parabdlicas, combinadas con resortes
huecos de goma en los ejes delantero y trasero, montadas en ojos de
ballestas y abrazaderas. Estabilizador de barra de torsion en el eje trasero.

Amortiguadores: Cuatro amortiguadores telescépicos hidraulicos en
el eje delantero y dos en el eje trasero, montados fuera del bastidor.

Ruedas: Ruedas de disco de acero con llanta 6,00 x 17,5.
(Contra recargo, ruedas de disco de acero con llanta 6,50 H - 16).

Neumaticos: 9,5 R 17,5 radiales, sin camara, delante sencillos y
detras dobles.

(Contra recargo, neumaticos 8,25 R 16 PR 14).

Frenos: Frenos Perrot de zapatas interiores en las cuatro ruedas.
Accionamiento neumaético a dos circuitos a través de valvula de freno de dos
circuitos sobre dos cilindros compensadores de aire comprimido.
Transmisién de la presion de frenado hidraulica de dos circuitos

a los cilindros de los frenos de las ruedas. Freno de estacionamiento
mecanico sobre las ruedas traseras a través de cilindro de freno

de acumulador de energia por resorte con accionamiento neumatico.

Freno por motor, como tercer freno con accionamiento electroneumaético,
antepuesto al freno de pedal.

Equipo eléctrico: 24 V.

alternador 28 V, 55 A
motor de arranque 24V, 29 kW (4 CV)
baterias, cada una 88 Ah, 12V

interruptor principal de bateria electromagnético

caja de distribucién

bocina doble con botén de accionamiento en el volante
piloto de control de carga

piloto de control de la luz de carretera

PRPRPRPRPNREPR

Accesorios:

Enganche para remolcar delante y detras
Tacdégrafo (normalizado CEE), 2 conductores
Indicador de combustible

Mandémetro doble de aire comprimido
Indicador de la presion de aceite
Herramientas, accesorios y cric

Rueda de repuesto

Dep6sito de combustible 150 1

Depésito de aceite combustible para calefaccion 35 1
Dep6sito del limpiaparabrisas, aprox. 2 1
Cuenfarrevoluciones
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