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Motor: Typ BF6L 913. L u ftge kü h lte r D eutz-V ie rtakt-D iese l-R e ihen  
M otor m it D irekte inspritzung  und Aufladung. Austauschbare 
Z ylinderlau frohre . Abnehmbares Kurbelgehäuse-U nterte il. L u f t ­
kühlung durch Axialgebläse. E ingebauter Ö lküh ler. T rocken -Lu ft- 
f i l te r .  A ussauglu ftverd ichter durch Abgasturbolader. Schm ieröl- 
F e in s tfilte r  im H au^tstrom  und Ö ldruckkontro lleuchte . E inzylinder 
Luftpresser 150 cm . Leistung 240 1/min bei max. M otordrehzahl.

Bereifung
I 9,5 R 17,5 zul. Gesamtgewicht 9200 kg über 100 km /h
II 8,25 R 16 PR 14 zul. Gesamtgewicht 9200 kg über 100 km /h

H in terachs- Geschw indigkeit in km /h S te ig fäh igke it in % bei 
Übersetzungen bei max. Motordrehzahl max. Drehmoment

I II 1 II
(32 /9 ) 3,65 111,4 113,3 34,8 34,1

K ra fts to ffve rb ra u ch  nach DIN 70030: 17,6 1/100 km 
(bei serienmäßiger Bereifung und HA i = 3,65).

Rahmen: Aus U -P ro filen  und V ierkant-Rohren m it e ingenieteten 
Q uertraversen. Der Rahmen w ird durch Aufbauquerträger fest m it 
dem m ittragenden Aufbau verbunden und is t so ausgebildet, daß 
zwischen den Achsen ein großer durchgehender K o ffe rraum  möglich 
is t. Bei der L-V ersion durchgehender Rahmen fü r flachen Fußboden.

Lenkung: Kugelm utter-H ydro lenkung, Anordnung links.

Kupplung: Hydraulisch be tä tig te  Einscheiben-Trockenkupplung 
m it se lbs ttä tige r Nachstellung.

Getriebe: Fünfgang-Synchromagetriebe S 5-35, 1. - 5. Gang 
sperrsynchronisiert. D ie Schaltung der Gänge e rfo lg t durch mecha­
nische Fernschaltung. Zur Änderung der A n triebsrich tung  ist 
dem G etriebe ein im  Kupplungsgehäuse untergebrachter sp ira l- 
verzahnter Kegelrad-W inke ltrieb  (i = 1:1) vorgeschaltet.

Kraftübertragung: A n trieb  über spiralverzahnten W inke ltrieb , 
Synchromagetriebe und dynamisch ausgewuchtete Gelenkwelle 
m it Rollengelenken. W eiterle itung über das im Achskopf befind­
liche spiralverzahnte Kegel- und Tellerrad m it Kegelrad-Aus­
gleichsgetriebe auf die Radnaben.
Schubübertragung auf den Rahmen durch die H in te rfedern.

Vorderachse: Starrachse, Faustachsm itte lstück in D oppe l-T -Form .
Geschmiedete Achsschenkel, auf welchen die Radnaben der Vorder­
räder m itte ls  W älzlagern gelagert sind.

Hinterachse: Antriebsachse in Banjoform  m it angeflanschten 
Achsrohren, auf welchen die Radnaben der H in te rräde r m itte ls  
W älzlagern gelagert sind; dadurch sind die Seitenwellen nur auf 
Verdrehung beansprucht.

Federn: Parabolisch ausgewalzte B la ttfede rn , kom b in ie rt m it 
Gumm ihohlfedern an der Vorder- und H interachse, Federn in 
Federaugen und Schwingen gelagert.
D rehstabstab ilisa tor an der H interachse.

Stoßdämpfer: An der Vorderachse 4 und an der H interachse 2 
außerhalb des Rahmens liegende hydraulische Teleskop-Stoßdämpfer.

Räder: Stahlscheibenräder m it Felge 6.00 x 17,5.
(gegen Mehrpreis Stahlscheibenräder m it Felge 6,50 H x 16.

Bereifung: 9.5 R 17,5 G ürte lbauart schlauchlos, vorne einfach 
hinten doppelt.
(gegen Mehrpreis Bereifung 8,25 R 16 PR 14)

Bremsen: Perrot-Innenbacken-V ierrad-Brem se. Zweikreisige 
pneumatische Betätigung über Zweikre is-M otorw agen-Brem sventil 
auf zwei D rucklu ft-Vorspannzylindern. Zweikreisige hydraulische 
Bremsdruckübertragung zu den Radbremszylindern. F es ts te ll­
bremse über durch D ru ck lu ft gesteuerten Federspeicher-Brem szy­
linder mechanisch auf die H in te rräde r w irkend. A ls d r itte  Bremse 
der Fußbremse vorgeschaltete elektropneum atisch be tä tig te  
Motorbremse.

Elektrische Anlage: 24 V
1 Drehstrom -Lichtm aschine 28 V, 55 A
1 Anlasser 24 V, 2,9 kW (4 PS)
2 B atte rien  je 88 Ah, 12 V
1 e lektro-m agnetischer B a tteriehauptscha lter
1 Schaltkasten
1 Doppelsignalhorn m it D ruckknopf am Lenkrad 
1 Ladekontro lleuchte 
1 F e rn lich tkon tro lleuch te  
Ausstattung:
Abschleppöse vorne und hinten 
EG-Tachograph (2 Fahrer)
K ra fts to ffm esse r
Druckluftdoppelm anom eter
Ö ldruckanzeiger
Zubehör, Werkzeug und Wagenheber
Ersatzrad
Füllmengen:
K ra fts to ffta n k  150 1
H eizö ltank 35 1
Behälter fü r Scheibenwaschanlage ca. 2 1

Änderungen V orbehalten
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Engine: Type BF6L 913. A ir-co o led , 4 -s troke  Deutz diesel in - lin e
engine w ith  d irec t in jec tion  and supercharging. Replaceable 
cylinders. Lower section o f crankcase removable. A ir  cooling 
provided by a x ia l- flo w  blower. In tegra l o il cooler. Paper-e lem ent 
a ir cleaner. In ta ke -a ir  compressing through exhaust tu rbo-charger. 
F u ll- f lo w  lub rica ting  o il m ic ro f ilte r  and o il pressure warning 
lamp. S ing le -cy linder a ir compressor, 100 cc. Rated fo r 240 
1/min at maximum engine speed.
Ind ica to r unit fo r paper-e lem ent a ir cleaner.
Pump fo r power steering.

Horsepower reduction:
approx. 1 % fo r every 100 m above M.S.L. 
approx. 1 % fo r every 2 C exceeding 20 C

Tyres:
I 9.5 R 17.5 perm. G.V.W. 9,200 kg over 100 km /h
II 8.25 R 16 PR 14 perm. G.V.W. 9,200 kg over 100 km /h

Rear axle ra tio  Speed in km /h G radab ility  in %
at max. engine speed at max. torque

I II I II
(32/9) 3.65 111.4 113.3 34.8 34.1

Fuel consumption to DIN 70030: 17.6 1/100 km 
(w ith  standard tyres and rear axle 3.65.

Frame: Channel sections and square tubes w ith  r ive te d -in  cross
members. Frame perm anently connected to s truc tu ra lly  in tegra l 
body by means of body-m ounting cross members, designed to 
provide ample space fo r a large, un in terrupted luggage com partm ent 
between the axles. Scheduled service version w ith  continuous 
fram e fo r f la t  f lo o r.

Steering: R ecircu la ting  ball, power-assisted steering system,
le ft-h a n d  drive.

Clutch: H ydrau lica lly  operated, single d ry -p la te  type clutch
w ith  au tom atic  adjustment. A ir  assisted.

Gearbox: Type S5-35 five-speed Synchroma gearbox. 1st - 5th
gears lock synchronized. The gears are sh ifted by means o f a 
m echanical rem ote sh ifting  fea ture . Spiral bevel angle drive 
(i = 1:1) in c lu tch  housing.

Power train: Via spiral bevel angle drive, Synchroma gearbox 
and dynam ically balanced universal shaft w ith  ro lle r-bearing  
jo in ts . Then via spiral bevel and crown gear w ith  bevelgear d iffe re n tia l 
un it in the d iffe re n tia l housing, and on to the wheel hubs.
Thrust transm itted  to fram e via rear springs.

Front axle: R eversed-E llio t type rig id  axle w ith  "I"-sec tion
axle beam. Forged stub axles, on which the wheel hubs o f the 
fro n t wheels are mounted by means of a n tifr ic t io n  bearings.

Rear axle: Banjo-type drive axle w ith  flanged-on axle tubes,
on which the wheel hubs of the rear wheels are mounted by means 
of a n tifr ic t io n  bearings, thereby only subjecting the side shafts 
to  torsion.

Springs: Parabolic le a f springs, combined w ith  hollow rubber 
springs ont the fro n t and rear axles, mounted in spring eyes and 
shackles.
Torsion bar s tab ilize r at the rear axle.

Shock absorbers: H ydrau lic telescopic shock absorbers, 4 on 
the fro n t axle and 2 on the rear axle,located outboard of the 
fram e.

Wheels: Steel disc wheels w ith  6.00 x 17.5 rim s (steel disc wheels
w ith  6.50 H h 16 rim s available at extra  charge).

Tyres: 9.5 R 17.5 tubeless rad ia l-p ly , fro n t single, rear tw in .
8.25 R 16 PR 14 tyres available at extra  charge).

Brakes: P erro t inside-shoe fou r-w hee l brake. Pneum atic actuation
by means o f d u a l-c ircu it driver's con tro l valve acting on two 
preloaded a ir cylinders. D u a l-c irc u it hydrau lic brake pressure 
transmission to theel brake cylinders. Parking brake acts mechanically 
on rear wheels via a ir-co n tro lled  spring energy brake cylinder.
The th ird  brake is an e lectropneum atica lly  actuated engine exhaust 
brake, which cuts in p rio r to actuation o f the fo o t brake.

Electrical system: 24 V
1 a lte rna to r 28 V, 55 A
1 s ta rte r 24 V, 2.0 kW (4 DIN H.P
2 ba tteries, each 88 Ah, 12 V
1 solenoid ba ttery  iso lating sw itch
1 sw itch box
1 tw in  horn w ith  actuation button on steering 

wheel
1 a lte rna to r warning lamp 
1 high beam ind icator

Other equipment:
F ron t tow ing eye at fro n t and rear 
EC tachograph (2 drivers)
Fuel gauge
Dual a ir pressure gauge 
O il pressure gauge 
Accessories, tools and jack 
Spare wheel 
Capacities:
Engine fue l tank 150 1
Heating fue l tank 35 1
Reservoir fo r  windscreen washer approx. 2 1
Tachometer

Subject to change w ithou t notice.
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Pneumatiques
I 9,5 R 17,5 PTA 9200 kg en plus de 100 km /h
II 8,25 R 16 PR 14 PTA 9200 kg en plus de 100 km /h

Rapports Vitesses en km /h Rampe gravie en % 
ponts AR au régime m oteur m axi, au couple maxi.

I II I II
(32/9) 3,65 111,4 113,3 34,8 34,1

Consommation de combustible DIN 70030 - 17,6 1/100 km 
(pour pneus de série et pont AR i = 3,65).

160 R/L81 f

Cadre: F a it  de pro filés en form e de U et de tubes en acier carré 
avec des traverses rivées. Le cadre et la carrosserie porteuse, 
au moyen des traverses de la même, fo rm en t une unité qui rend 
possible la  réa lisation  d'une grande soute à bagages d'un seul 
tenant entre les essieux. La version "L "  à cadre traversan t pour 
plancher à niveau égal.

Direction: D irection  hydraulique à écrou à b illes ZF. Conduite
à gauche.

Embrayage: Monodisque à sec à commande hydraulique. Rattrapage
autom atique, assistance pneumatique.

Boîte de vitesses: ZF S 5-35 Synchroma à cinq rapports. La
l  0 à la 5e vitesse synchronisée à verrou illage autom atique. 
Changement des vitesses par télécommande mécanique. Pour 
changer le sense d 'entraînem ent un engrenage d'angle conique 
hé lico ïdal dans le cage de l'embrayage est in te rca llé  à la bo ite  
(1 = 1:1).
Transmission: Commande par engrenage d'angle hé lico ïdal,
b o ite . Synchroma e t par arbres à cardan à équilibrage dynamique 
dotés de jo in ts  à rouleaux. Transmission par roues conique et 
d'angle du d iffé re n tie l hélicoïdales dans le nez de pont avec 
d iffé re n tie l à roues coniques sur les moyeux de roues. Transmissii 
de mouvement sur le cadre par ressorts arrière.

Essieu avant: Rigide, pièce centra le  de l'essieu à chapes fermées
en double T. Fusées estampées, sur lesquelles les moyeux des 
roues avant sont montés sur des paliers à roulem ent.

Pont arrière: Pont moteur en form e de banjo, trom pettes bridées,
sur lesquelles, les moyeux des roues a rriè re  rou lent sur des paliers 
à roulem ent. C'est ainsi que les arbres la té raux ne sont subis 
qu'au tra v a il à la torsion.

Ressorts: Ressorts à lames paraboliques combinés avec des
ressorts creux en caoutchouc sur l'essieu avant et le pont arriè re . 
Montés sur des oeuillets de ressort de des éclisses. Barre stabilisabrice 
sur le pont arriè re .

Amortisseurs: Essieu avant avec quatre et pont arriè re  avec 
deux amortisseurs télescopiques, hydrauliques situés à l'e x té rieu r 
du cadre.

Roues: A disque en acier avec jante 6.00 x 17,5
(contre supplément de p rix , roues à disque en acier avec jante
6,50 H - 16)

Pneumatiques: 9,5 R 17,5, type à rais sans chambre. Montage 
avant simple. Montage arrière double.
(Contre supplément de prix, pneumatiques 8,25 R 16 PR 14)

Ereins: Fre in  P erro t sur quatre roues, à mâchoires in térieures. 
Commande pneumatique-à double c irc u it par rob inet de freinage 
à double c irc u it sur deux cylindres pneumatiques de prétension. 
Transmission de la  pression hydraulique de fre inage à deux c ircu its  
aux cylindres de fre in  de roue. F re in  de stationnem ent agissant 
mécaniquement sur les roues arriè re  par des cylindres de fre i 
accumulateurs de force de ressort, actionnés pneumatiquement.
Le fre in  m oteur, comme trois ièm e fre in , est in te rca lé  au fre in  
à pied et actionné é lectro-pneum aitquem ent.

Installation électriques: 24 V
1 a lte rna teu r triphasé 28 V, 55 A
1 démarreur 24 V, 2,9 kW (4 ch DIN)
2 ba tte rie  chacune 88 Ah, 12 V
1 d isjoncteur principa l de b a tte rie , é lectrom agnétique
1 bo ite  de d is tribu tion
1 double avertisseur acoustique avec bouton poussoir sur 

le volant
1 ind icateur de la charge des batteries
1 témoin de phares route

Equipement:
O e ille t de remorquage avant et arrière 
Tachygraphe CE (2 conducteurs)
Jauge de carburant 
Double manomètre 
Ind icateur de pression d'huile 
Accessoires, outils  et c ric  
Roue de secours 
Capacité:
Réservoir à carburant 150 litre s
Réservoir à fu e l-o il 35 litre s
Réservoir à eau pour 
le lave-g lace env. 2 litre s
T achomètre
Sous réserve de m od ifica tion
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Motor: M otor Diesel Deutz de cuatro tiempos en línea, tipo
BF6L 913, refrigerado  por aire, con inyección d irecta  y sobreali­
mentación. C ilindros desmontables. C árte r in fe rio r del cigüeñal 
desmontable. R e frigeración  por aire mediante soplante axial. 
R efrigerador de aceite incorporado. F iltro  de aire seco. Compresión 
del a ire aspirado por turbosoplante sobbrealimentador de gases 
de escape. F ilt ro  fino  prim ario  de aceite de lubricación y p ilo to  
de con tro l de la  presión de aceite . Compresor m onocilíndrico 
150 cm . Potencia 240 1/min., con máximo número de revoluciones 
del m otor. Aparato  de con tro l para f i l t r o  de aire seco. Bomba 
para dirección hidráulica.

Reducción de potencia:
aprox. 1 % cada 100 m sobre n ive l del mar 
aprox. 1 % cada 2° sobre 20°C

Neumáticos:
I 9,5 R 17,5 Peso to ta l máx. adm. 9200 kg desde 100 km /h.
II 8,25 R 16 PR 14 Peso to ta l máx. adm. 9200 kg desde 100 km /h.

D esm ultip licac ión Velocidad en km /h Capacidad ascensional 
eje trasero con máx. n .r.m o to r en % con par m otor máx.

I II II II
(32 /9 ) 3 ,65 111,4 113,3 34,8 34,1

Consumo de combustible DIN 70030: 17,6 1/100 km .
(con neumáticos de serie y eje trasero i = 3 ,6 5 ) .

Bastidor: De perfiles  en U y tubos cuad rang la res  con travesanos
remachados. El bastidor está unido f i jo  mediante travesados con la 
carrocería  portante y está construido de form a que perm ite  un amplio 
m aletero entre los ejes. En la versión de línea, bastidor continuo para 
piso plano.

D irecc ión: D irección h idráulica con tuerca a bolas, instalada en el
lado izquierdo.

Embrague: Embrague h idráu lico  monodisco en seco, con regulación
autom ática , asistido por aire com prim ido.

C aja  de cambios: Cambio Synchroma de cinco velocidades, tipo  S 5-35,
sincronización de bloqueo de la prim era a la quinta velocidad. El 
embrague de las velocidades se efectúa mecánicamente a distancia.
Para el cambio de dirección de la fuerza de accionam iento se ha 
instalado una transm isión angular de ruedas cónicas con dentado en 
espira l en el cá rte r del embrague delante del cambio (i = 1:1).

Transmisión: Transmisión angular de dentado en espiral, cambio
Synchroma y árbol a rticu lado con cojinetes de rod illos dinámicam ente 
equilibrado, así como m ediante pinón y corona de dentado en espiral, 
montados en la caja del d ife renc ia l de engranajes cónicos, que transm iten 
la  fuerza a los cubos de las ruedas.
Transmisión del esfuerzo al bastidor a través de las ballestas traseras.

E je delantero: Eje rígido, pieza cen tra l del eje de tipo  horquilla  cerrada
en form a de doble T. Manguetas forjadas, en las que van montados sobre 
cojinetes a n tifr ic c ió n  los cubos de las ruedas delanteras.

Eje trasero: Eje propulsor tipo  banjo, con trom petas abridadas sobre
las que van montados sobre cojinetes a n tifr ic c ió n  los cubos de las ruedas 
traseras, de form a que los semiejes la tera les sólo están sometidos a 
esfuerzo de torsión.

Suspensión: Ballestas laminadas parabólicas, combinadas con resortes
huecos de goma en los ejes delantero y trasero, montadas en ojos de 
ballestas y abrazaderas. Estab ilizador de barra de torsión en el eje trasero.

Am ortiguadores: Cuatro amortiguadores telescópicos h idráulicos en
el eje delantero y dos en el eje trasero, montados fuera del bastidor.

Ruedas: Ruedas de disco de acero con llan ta  6,00 x 17,5.
(Contra recargo, ruedas de disco de acero con llan ta  6,50 H - 16).

Neumáticos: 9,5 R 17,5 radiales, sin cámara, delante sencillos y
detrás dobles.
(Contra recargo, neumáticos 8,25 R 16 PR 14).

Frenos: Frenos P erro t de zapatas in te rio res en las cuatro ruedas. 
Accionam iento neumático a dos c ircu itos  a través de válvula de freno de dos 
c ircu itos  sobre dos c ilindros compensadores de aire com prim ido.
Transmisión de la presión de frenado h idráulica de dos c ircu itos  
a los c ilindros de los frenos de las ruedas. Freno de estacionam iento 
mecánico sobre las ruedas traseras a través de c ilind ro  de freno 
de acumulador de energía por resorte con accionam iento neumático.
Freno por m otor, como te rce r freno con accionam iento e lectroneum ático , 
antepuesto al freno de pedal.

Equipo e léc trico : 24 V.
1 a lternador 28 V, 55 A
1 m otor de arranque 24 V, 2,9 kW (4 CV)
2 baterías, cada una 88 Ah, 12 V
1 in te rru p to r princ ipa l de batería e lectrom agnético
1 caja de d istribución
1 bocina doble con botón de accionam iento en el volante 
1 p ilo to  de con tro l de carga 
1 p ilo to  de con tro l de la luz de carre tera

Accesorios:
Enganche para rem olcar delante y detrás 
Tacógrafo (norm alizado CEE), 2 conductores 
Indicador de combustible 
Manómetro doble de aire com prim ido 
Indicador de la presión de aceite 
H erram ientas, accesorios y c ric  
Rueda de repuesto 
Depósito de combustible 150 1.
Depósito de aceite combustible para calefacción 35 1.
Depósito del lim piaparabrisas, aprox. 2 1.
Cuenf arrevoluciones
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