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Capitulo | sistema de escape y admision

1. Forma del sistema del escape y admision

Funcidn: ofrece aire
limpio, fresco y con una
densidad apropiada

Entrada
del aire

Turbocompresor

enfriador
interior

—

Vaélvula de escape Silentiador de

Filtro del aire escape

El sentido de aire(escape y admision)

Ojo: la mala distribucién del sistema de escape y admision podria causar la
aumenta de la resistencia del escape y admision del aire, abrasion anterior del
cilindro o incluso problemas del motor.
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Teoria de sistema del turbocompresor

motor

turbocompresor

aire del medio

ambiente

Teoriay destino escape del aire

® Impulsa por aire de escape

] . : :

L Ellubo Mmpuisa o compreso e eyeie
@#@igﬂta 'a admision del aire y la ® Desarrolla la fuerza y la aptitud

® Avanza la combustion ® Alta compensacion de la potencia

Plano del motor de diesel con enfriador interior y turbo

e L TS

aire comprimido La entrada del lubricante

para el compensador de
B %% 8%

Cilindro del motor tension del turbo

A

W B
HH

¥ % Impulsor de la
#t % turbina

Entrada del aire
fuera

BAR

Valwula
de
escape
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Objeto de presurizacion

. 350
ObjetO. de ‘ ge presurizacion
presurizacion: £ 300
» se ofrece mas aire al motor < 20
para quemar mas combustible, S B alfel € LR[BS L L
asi se produce mas fuerza g 20
:§ 150
S
*Aprovechar bien el 100 motor normal
combustible 50
0

1 2 3 4 5 6 7
revolucion RPM  (X1,000)

Ne=(n*Me)/9550

Teoria del motor con aspiracion natural

tubo de admisién

si se quiere aumentar la potencia del motor con aspiraciéon natural,
se debe incrementar la cantidad del aire de admisién y la revolucion,
pero si que no satisfecha la norma del escape de ahora.
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Ventaja de turbo -- disminucion del peso y dimension!

YUCHAI

6 L,v8
170 CU. IN. (2.82L) aspiracién natural 22 L.V4
100 CU.IN. (1.65L)  aspiracion natural 220 HP (165 kw) con turbo

con turbo 220 HP (165 kw)

I@

©

Vs

100 CU. IN. (1.65L) 230 cu. IN. (3.78L)

Conturbo y aspiracion natural
Enfriador interior

2007-10-19

Ventaja de turbo--escape

Se reducen los residuos [L):t;en”jf" dela Se reduce

HE B B gk 2> Ih= BSFC
NOXx Particulate %E 032’/1\
69% 80% 200% 21% |

250

200

% modificacién, 100%=original

grano
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Ventaja de turbo —compensacion en el altiplanicie

1 300 HP
T 300 o (@25kw)
— 0t - z
(e"a‘“\lae o ;
00“9 'S
~ 275 2
[
<]
o
1 250
4 v
(S
006*\ cuando se sube cada 302metros™N000 pies) , e 228 HP
se pierde 3% la potencia 2 (169kW)
200
T T T T 1 I 1
0 1 2 3 4 5 6 7 8

altura desde el nivel del mar(ftX1,000)

explicacién de compensacion en el altiplanicie del compresor I

Ventaja de enfriamiento interior

enfriador interior
Caliente aire comprimido

frio aire comprimido

E

]

escape del aire

el enfriador interior hace la buena al motor:

1. resituales: a. Como baja la temperatura, se disminuye el escape de NOx
b. Como la combustién es mas completa, se produce menos CO.
2. motor: a. Menos cargade calor b. menos presion en el cilindro
c. Maés potencia d. Menos gasto de combustible
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Modo del enfriamiento interior

CHﬁHGE AIH 325°F

R M"‘Q{ /M@‘E‘li

o ))! '/"”}

Y
enfriamiento interior agua— aire enfriamiento interior aire— aire

» el efecto principalmente esta decidido por la « bueno efecto

temperatura del motor y del agua « se conviene al motor de vehiculo

* se conviene al motor inmovil

Comparacion de la densidad de diferente modo de admisidn

0.0030-
0.0025-
0.0020-
0.0015-
0.0010-
0.0005 -
0.0000-

Density, g/cc

AARS i Y.

Aspiracion natural  Con turbo Con turbo y enfriador interior
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Las partes importante del diesel y sus funciones

Turbocompresor

Funcion del sistema de escape y admision:
egun el orden del funcionamiento de los
cilindros, hace el espiraculo abierto o cerrado
correctamente, paragarantizar la admision
del aire fresco y el escape del residual

inyector

valvula
Camisa de cilindro

Enfriador
interior

ciglefial brazo

Piston y su anillo

Las partes importante del diesel y sus funciones

Tornillo de ajuste

roquero

Vacio de

valvula
Varilla de )
empuje anillo de
asiendo
del valvula

alvula

Arbol de levas
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Constitucion del turbocompresor

L a velocidad
giratoria
supera
150,000 r/min!

*Presion con
presurizacion
supera
150kpa!

*Medio de
enfriamiento

Iubricantps\ el
aire

sistema lubrico del compresor

Funcion del sistema lUbrico
del compresor: lubrica el

e ada de sistema de rodamiento
o o (ofrece al rotor el film
& lhbrico para sostener) , al

mismo tiempo lleva el calor.

~ \\/
\\\\I

Wntl redel &7, tubo

tible de vuelvo

alida de lubricante no menos que ¢ 1%,
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Rodamiento y empaque del turbocompresor

Se mantiene un equilibrio mévil
entre la admision, escape del
aire y el lubricante

Anillo de empaque

Anillo de empaque

Empaque del lado de compresion Empagque del lado del turbo

Circunstancia en que funciona el compresor

se debe controlar la temperatura entre: 600—700 C
El turbocompresor trabaja con alta temperatura y velocidad, por eso el uso correcto y
mantenimiento apropiado son muy importantes para el motor.

10
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Los parametros principales del turbocompresor

3.0

1. proporcién del alzamiento:
ITc =compresién del aire de la
salida del compresor (pk2) /la
de laentrada de ella (p,;)
IIc<1.6, es presurizacion baja;
IIc 1.6~2.5 es la media;
IIc>2.5 es la alta.

2. modular del aire: (Wc), la
cantidad del aire que entra en el
motor en tiempo unitario. hay dos
maneras que lo muestra ,
modular por peso (kg/s) y por
cabida (m3/s) .

3. eficiencia del compresor nc:
el efecto de convertir el aire
residual a trabajo mecéanico.
Normalmente entre 0.65y 0.85,

proporcion del
alzamiento (1)
=
[6;]

T —— T =Tt
modular (W), LB/MIN

0s parametros principales del turbocompresor

proporcién del alzamiento(TTc) —

modular (W) vdlocidad maxima

.linea de velocidad

)— Linea de

uniforme T2 y
sz obstruccion
Linea de Sobretension £, .|
y Linea de obstruccién 2% [
0

- linea de eficiencia (n¢)

Efficiency Islands

S PPN | —al
modular (W), LB/MIN

Analisis de averia del motor con turbocompresor

11
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Los probables motivos que causen el escape del combustible:

> a. el atasco de filtro del aire o tubo de entrar, lo cual produce demasiada presion
negativa de la entrada del aire.

» b.el tubo combustible de vuelvo del compresor esta torcido, lo cual podria
causar el combustible refluye mal.

» c.se produce la distribucion de abono en el medio del compresor, lo cual podria
causar el atasco refluente.

» d.si hay escape del tubo del aire entre la salida del compresor y la entrada del
motor.

» e.si hay escape del aire en el empalme de la entrada de cubierta del turbo y la
salida del tubo de escape.

» f.dura demasiado el estado de velosidad baja del motro.

» g.demasiada presion o combustible en la caja de ciglefal, o atasco de
manguera de la caja de cigtenal.

» h.demasiado aire decendiente

Nota: 1.si un compresor no tiene nada mal en la apariencia, rotor, rubo , si que

esté bien

2.Muchos favorables compresores considerados con problemas de escape

combustible estan reemplazados, éste es mala entendimiento.

2. Requerimiento relacionado del sistema de admision y

escape

2.1 instalacién del sistema de admisidn y escape

Selecciona el filtro del aire:

Primera se debe considerar su tamafo y especificacion, su tamafio esta decidido por
la admisién maxima del aire del motor, se puede calcular segun la descarga,
velocidad giratoria y proporcion del alzamiento, o medir el modular de la admision ;
también se debe tener en cuenta el coeficiente de seguridad (los automéviles de
transportacion en autopista=1.2, los de obra= 1.5)después de todo consigue el
modular calculado o medido, y luego selecciona filtro apropiado. Mas concreto
como lo suiguiente:siempre toma como primera consideracion que el polvo perjudica
muchisimo el motor

1. el modular del filiro de aire debe satisfacer la maxima admision del motor, se
permite mas, pero no menos.

2. motor de automovil no en autopista necesita mas modular del filtro de aire que lo
del en autopista.

12
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automovil no en autopista, como volquete de obra automdévil en autopista como
tractor
3. automovil con motor trasero no en autopista necesita mas modular
del filtro de aire que lo con el delantero
4. para satisfacer los criterios mas avanzados de escape, se debe incrementar

el modular del filtro de aire.
5. mas en altiplanicie que en llanura.
6. en desierto o zona con mucho polvo se necesita mas modular del filtro de aire,
ademas se debe afiadir un filtro anticipado mas antes de la valvula de entrada. Si es
posible, utiliza filtro de desierto, y instala alarmas y dispositivos de autoextracion de
polvo

En la zona de mina de carbon, el volquete necesita lo mas grande filtro de desierto
En la zona de desierto, el vehiculo necesita lo mas grande filtro de desierto

7. en condicion de obra, agricultura, construccion, se necesita un filtro de aire mucho
mas grande, como filtro de desierto.

8. desde al entrada de admision hasta la entrada del motor, (el compresor o el
enfriador es la entrada del aire) la resistencia de todo el sistema de la admisién debe
ser no mas de 6KPa (en condicién nuevo,<4KPa), compaiia de YUCHAI exige que
examinar el estado de todo el coche para afirmarlo.

13
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En la zona de desierto, el vehiculo necesita lo mas grande filtro de desierto ,para
garantizar que hay aire fresco y limpio al motor.

2.2 los principios de instalaciéndel filtro de aire

1. ademas de lo ha mencionado, hace el plato de polvo acumulacién conveniente por
deshacer y instalar, al mismo tiempo el centro de papel en el filtro se puede deshacer
libremente. Entre el motor y el filtro hay que instalar dispositivo que separa la
sacudida.

2. la entrada del aire debe estar en la parte alta, aire fresco ,con la misma

temperatura con el de ambiente, con menos humedad,polvo y aire residual.
[ 5

Esta forma no es buena para reemplazarlo. Posicién favorable

14



https://truckmanual shub.com/

s Guangxi Yuchai Machinery Company Limited

H' 'ﬂ- E’one el ]
A el TERE L
Iﬂ J-_ 3 la tapa o

a parte
superior

1 automovil de pasajeros con
motor delantero, ( también
auto de carga con largo =

cabeza ) , cuando el filtro del
esta detras de la rueda ® vehiedo
delantera, la entrada del aire # Rueda

se debe conducir por tubo n

encima del auto o la parte

arriba del auto con motor

temperatura baja.
2. si esta delante de la rueda
delantera, no hace falta

modificarlo. ~ como  plano H2EE FaRS DR L PR

filiro delante de rueda delantera
gerecho. Hlﬁm\ﬁﬁ

plano del sistema de la admisién del con
motor delantero

I.'-:'- Fllltro de
aire

rueda delantera

3. en condicion de automovil de carga, la entrada de aire debe estar en
la delantera de la jaula, con temperatura baja.
4. en condicién de automovil de carga con cabeza baja, la entrada del aire
se debe conducir por tubo hasta detras de la jaula lo mas alto, ademas puede
defiende lluvia. En la zona de desierto, mineria o algo con mucho polvo etc,
se debe afadir un filtro anticipado mas antes de la valvula de entrada
5. elfiltro y los tubos relacionados debe estar con una cierta altura desde el
suelo evitando que entre el agua el filtro cuando para por agua.

porgue muy probable que algunos autos hay que trabajar en condicién tan mala
como éstal

15
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2. 3.2 principios de distribucién con el motor tracero

1. se prohibe tomar la entrada del
filtro como la primera entrada del
aire de todo el sistema de admision.
2. la entrada del filtro se debe
conducir por tubo hasta donde haya
aire fresco.la posicién encima de la
jaula mds trasero estd muy aconsejada.
Ademds hay que evitar el aire
turbulento desde el motor, y
descargar bien el agua. La superficie
de la seccién de la entrada debe ser
mds que 1.5 veces la de la entrada
del filtro, y puede defender el agua,
chisme etc. como el plano derecho.

Al tubo de entrada

Esta entrada tiene
que alejarse de la
cola del vehiculo Cumbre del

st AT 10T 5 T i U DR

W R

vehiculo
Acceso 1  Acceso N
101 102y
: E )i R
i — 7 Cola del
. — ‘ vehiculo
. estanque de
Caucho de la entrada de
. g4 4B .
estanquiedad | t] 13 aire

) — *i‘."tilU\EI aire entra
xagua

L4 oS
Caparazon del
vehiculo

|

A WL
i P L y
|

Planta de
separar del
espacio de
motor

i
).
W
T

@D

=8 & Filtro de aire

. . . . de aire
0jo: se prohibe sacar el aire directamente /&% 43t R gk i

desde el motor

3. Probables problemas del sistema de admision

el tubo no es suﬁéientemente
duro, y hay demasiado
abrazaderas en él que hace
el aire no para por el filtro,
eso se llama problema de
cortocircuito

el tubo es demasiado flexible que
facilmente estaria destrozado
que hace estrecho el acceso,
eso puede causar demasiada
resistencia de la admision que
influye la potencia del motor.

16



https://truckmanual shub.com/

st Guangxi Yuchai Machinery Company Limited

se prohibe la abrazadera de cinta

acero! eso producera mal empaque,

y muy facil se averia después de
muchas veces de uso.

mas conveniente la abrazadera
modo T, de buena calidad, y
buen empaque y soporte muchas
veces de uso

El tubo que enlaza el enfriado interior debe ser de muy buena

calidad!

mas conveniente la abrazadera modo T-bolt, porque tiene efecto de empaque de 360
grados aun no rompe la manguera, y ofrece fuerza estable de fijacién en una amplia
variacion de temperatura, incluso con ballesta en el husillo

17
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Abrazadera T-bolty Abrazadera T-bolt y
manquera depuena calidad manquera de buena calidad

Garantiza que el aire no se escapa de la tuberia que conecta el

compensador de tension, enfriador interior y el motor y por la cual

el aire entra.

Aqui es la zona
potencial de la
dispresion

18
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Hay dispresién de aire, porque no es suficiente la excedencia de la tuberia de
cola que conecta la tuberia de frio y la tuberia de acero

Es muy facil que la tuberia de cola entre la salida del filtro de aire y la entrada del aire
del compensador de tension desgaste y que cause el problema
llamado “cortocircuito”(el aire no pasa por la tuberia del filtro de aire)

Debido a la existencia de los problemas de que no es suficiente la rigidez de la
tuberia de cola entre la salida del filtro de aire y la entrada del aire del compensador
de tension, es facil que surjan los graves problemas de la dispresion del aceite de
maquina desde la salida del compensador de tension y otros problemas.

19
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Debido a la existencia de los problemas de que no es suficiente la rigidez de la
tuberia de cola entre la salida del filtro de aire y la entrada del aire del compensador
de tensién, puede que el aceite de la maquina queme gravemente y que desgasten el
aro de pistén, la valvula de un neumatico, etc.

llana debido al demasiado grado de vacio en la tuberia. El arco del conectador debe
ser fino para garantizar que el aire pueda entrar facilmente. En la parte de conectar, el
aro debe ser apreado para evitar la dispresion del aire.

la tuberia entre la salida del filtro de aire y el compensador de tension se quiebra
porque la rigidez no es suficiente y existe peligro oculto.

20



https://truckmanual shub.com/

n

> »,‘f' :t:'. . . . . .
Guangxi Yuchai Machinery Company Limited

48 W,
”-“n_“.. FI:I

La entrada del aire es demasiado baja, por eso es facil que los polvos de la tierra
entren y tapen la tuberia del filtro de aire y que la potencia baje. Si los polvos entran
en el cilindro de aire, puede que el cilindro de aire se desgaste.

La entrada del filtro de aire debe estar encima de la cabina de conductor porque éste
es el lugar propio.

3.2 Los problemas comunes de la instalacion del filtro de aire

21
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El agujero de alarma de la resistencia del aire no se tapa, por eso los polvos entran
facilmente.

La estructura del filtro de aire es un conjunto. Cuando el vehiculo esta en un camino
escabroso, el conjunto tiembra y quiebra. Luego la alta temperatura transforma el
plasticoy la

filtracion pierde la efectividad.

Si aqui se usa el armazén vy la filtracion quiebra también, es mejor que aqui se use el
tubo flexible para reducir la vibracion.

_I-ﬁr : -_l

El problema de la quiebra se puede resolver si se usa tubo flexible en la coneccién de
la
manquerra de la entrada del filtro de aire y el filtro de aire.

Los lugares tipicos del surgimiento de problemas del sistema de la entrada y
salida del aire

22
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Aqui la superficie del corte es demasiado pequefia, la cantidad del aire que entra no
es suficiente

Aqui la superficie del corte es demasiado pequefia, la cantidad del aire que entra no
es suficiente

M4 EA T W38 J004 117 0FES

El aro no es suficientemente apretado, hay dispresién de aire
La tuberia perfora, hay dispresion de aire

El elemento del filtro no se instala derecho, por eso es facil que cause el problema
llamado
“cortocircuito” y que el aro de piston se desgaste.

El elemento del filtro principal y el elemento de seguridad son blandos y se
transforman facilmente. Se aumenta la resisitencia de la entrada del aire y causa la
fuga del aciete del compensador de tension

23
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El elemento del filtro principal no se instala derecho y no tiene buena cualidad de
hermético.

Aqui se debe instalar el aparato que tiene la impermeabilidad. Si no, el nucleo del
filtro puede taparse y desgastarse.

Las partes tipicas que probablemente producen problemas

Aqui no hay cojin de empaque, por eso es muy facil producir escape del aire. Los
pernos del elemento del filtro de mala calidad tiene su orificio de paso grande, que
causaria cortocircuito de la instalacion del elemento de seguridad y el elemento
principal.

Sobre el elemento de seguridad, el salto, dafo, modificacion de cojin, cola de

empaque podran influir el efecto de empaque. Se debe examinarlo de vez en cuando.
~ .

-'J v 7
e ¥ o ki nm B
- : ' v ﬁ}; TN 3

si no desbroza el centro del filtro a tiempo, se ocurriria atasco y influiria el modular del
aire, incluso causaria la falta de potencia y luego abrasion anticipada, se debe

24
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mantenerlo de vez en cuando,

la salida del polvo del filtro no debe ser demasiado alta, y mejor que sea verticalmente
descendiente !

si el filtro esta demasiado cerca con el silenciador la alta temperatura del aire que entra
hace el motor mas calor, por eso hay que instalar un bafle adiabatico.

alrededor del fuelle no hay soportes! es facil que ponciona el fuelle y hace dafio al
compresor.

no hay cojincillo entre el soporte del silenciador y jacena!

-

utilizar mas.

se agujerea que produce escape de aire. insuficiencia de la entra del aire.

Andlisis de la averia del compresor

25
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(atasco del tubo de aire que produce escape de combustible del compresor)
en la caja de ciguefial, la alta presién o demasiado combustible podria causar el atasco
del tubo del aire , que produciria escape combustible

analisis de la averia del motor con turbo

S WPk T
ARSI

la curva del fuelle de escape del turbo no es muy suave, o muy delgada la pared, se
producira facilmente la ruptura, escape y mucho ruido.

26
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Estructura y desventaja del filtro del aire
tradicional

los tuercas de empaque. empaquetadura. empagues. cubiertasi@
i ‘mﬂﬂ se destrocen facilmente)

acumulado ' : 3 paleta

bolsa del

_wtubo de

admision

elernento del -~
elemento del

f'It4ﬁ o O
cublerta del o seguridad

gI’S Estructura y desventaja del filtro
del aire tradicional

- entrada trueca. cubierta
anillo de plato de polvo

del aire empaquetadura .
paleta i delfiltro ko
agujero de
inductor
aire
| — —

elemento del
filtro empaque
principal

elemento del filtro de
seguridad

27
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qs Empaque tradicional del
filtro

todos los empaquetadura, anillo de
empaque deben ser preparados. si no
se producira el cortocircuito de la
admision del aire y abrasion anticipada
del motor

2004 03 1 ‘f-:i\}

abrazadera normal— —menor fuerza!
mala soldadura conserva problemas

manguera de mala calidad,muy facilmente se estalla.

0jo: mal sistema de laadmisidon conserva grave problema de abrasion anticipada, y
luego causaria precisamente todos los posibles problemas del motor !

* Resumen:

* 1. la entrada original del filiro debe ser apropiada por tamafo y muy bien
distribuida;

* 2. tubo de conexién entre la entrada original y tubo del motor tiene buen empaque,
uso ajuste de abrazadera y es suficientemente duro;

* 3. laresistencia de todo el sistema de la admision llega a la exigida;

28



https://truckmanual shub.com/

#

= o

ij;i,q : Guangxi Yuchai Machinery Company Limited

* 4. es conveniente que mantener y reemplazar el elemento del filtro;
* 5. bien conocida la teoria es la base del analisis correcto.

Capitulo Il sistema de ofrecimiento de combustible

Los principios y fuciones principales del sistema de suministrar el combustible

1.1 El proceso de suministrar y injertar el

combustible.
Injector

- A

- ",) _'r_-_\il _ ..{. - flltI’O de

\:3‘ "t

O |2 5 b diesel

B,
it = |

Bomba de presién alta

Tanquede filtrode  Fuycién: Suministra el diesel puro y limpio automaticamente segun
combustible precaucion ; tno A v v s aflarae
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Notas: o o ) y Tubo de la
1, Elnivel dindmico, econémico, de ruido ~ Tubo de presién alta welta

y de humo del motor, todo tiene mucho
gue ver con el sistema de suministrar el >

c&)mbustible. 2. Para evitlar las impu_l;%zas
Valvula del } de las tuberias de suministrar
‘ fiatC] aire o el combustible entrar en la
- Lanzad D bomba de suministrar el‘
filtro d or del aceite, hay que instalar un
combustible aceite filtro de diesel y un sepeirador
de aguay aceite(a veceﬁ 2en
‘ - 1) entre e_l tanque de LJ
‘ i ngtlﬁﬁﬁﬁﬁ = ‘ ‘ﬁiigcambusmlle_yd_mnm
Tubo de ¥ Tcambio de g
combustible ﬁ;i ve o?idad
3. Al Japrovisionar hay q #
elegir pceite mas puroy \
darse fuenta de no permitir . i
entrar'agua o impurezas.
4. Abrir la valvula de salir filtro de ‘ =
las m{;rezas y aguaen la ., combustible | X
base del tanque a cada fﬁ%m‘«%ﬁJ
cierto tiempo.
IR RS M
El sistema de combustible tanque de
combustible

Los principios de la funcidon de la bomba de suministrar el combustible del
motor

El tirador de la
bomba manual

El muelle de
la bomba

manual

La bomba
manual

Entrada del

Salida del combustible

combustible

Conocimientos del angulo de avance
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Presion A

mantene PeriOdO de
arder el
combust g cor combustibl
ible. nBu il : e}
insuficient
emente.

Periodo'de arder el
combustible )
insuficientemente Esquina de
- ciguenal.

Punto de limite

El angulo de avance El anyulo de o
de compresion

de suministrar el [ avance de
aceite. injector.

La comformacion del punto de limite de compresion en el primer cilindro

Escala Cuando la escala 0 de la cinturén
corresponde ala manecilla, el primer o
el sexto cilindro estd a punto de limite
de compresion.

El conjunto del
amortiguador
mecénico de la
cinturén

HE A1 5 0 A 38 B

k- ik 2 $ 6t
Manecilla del
punto de limite.

Estructura del injector P
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Resorte de
Pieza de a1“5t§[ la Separador de Unidad
separad tension ajustar de
or injector

Articulo de par
de lavalvula de Tapa de apretar
aguja.

Aumentar el espesor del

separador, agregar la fuerza

de precaucion del resorte.Al

abrir el injector, sube la

tensién y al apagarlo, al )
revés. Regreso del Manecilla

Base de combustible deél limpio
muelle de

Entrada del
combustible

impureza.

Estructura del injector S

o 4
S
R
» Ci
acer el to O hacla ada de ae apa de
ade O para agregar la omb pDle alrioa nre
a a
erza de preca on de
eso -A-. - ecto
be late 0 a
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1.4 Las funciones del sistema de suministrar el combustible.:
(1) Suministrar el diesel al motor regularmente a tiempo por unidad segun diferentes
cargas.
(2) Ajustar la cantidad del combustible segun los obstaculos exteriores, garantiza el
motor poder funcionar en buen estado a cierta revolucion.
(3) Hacer el diesel tener suficiente presion para atomizar a corrsponder a la camara
de combustidn, y de tal manera tener el mejor proceso de arder el combustible.

El controlador de velocidad de la bomba de injeccion

Los

La funcion del controlador de velocidad de la bomba de injectccion es Ajustar la
cantidad del combustible segun las cargas exteriores, garantiza el motor poder
funcionar en buen estado a cierta revolucion.

Hay 4 tipos de los controladores segun los diferentes ambitos de velocidad
giratoria:

Funcion soltera:solo funciona a una cierta velocidad.

Funcion de dos extremo:sélo funciona cuando la velocidad es muy alta o muy
baja.

Funcion completa:funciona durante todo el proceso,en todos los ambitos de
velocidad giratoria;

Funcion extrama:solo para limitar la maxima velocidad giratoria del motor, no
sorve para nigun otra velocidad.

principios de las funciones del controlador de velocidad
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e T E:

Martillo i muell
Un balance entre la ! Rodillo muelle
volado

fuerza de resorte y la
fuerza centrifuga

La fuerza centrifuga camb
Cuando la velocidad girat
martillo extiende hacia exterior; el'rodillo mueve y comprime e

entonces se aumenta la fuerza del resorte y en aquella posicion, la fuerza del
resorte y la fuerza centrifuga son iguales

Principio del funcionamiento

El contr(_)l de Tapa s
combustible biela

Biela de U

El movimiento del rodillo mueve la
cremallera

biela de cremallera y entonces hace
girar la tapa de biela. Asi, cambia la
cantidad del combustible suministrado. .
Cuando sube la revolucion se reduce Rodillo
la cantidad de combustible

suministrado, y cuando baja la [ —.
revolucion se aumenta la cantidad de

combustible suministrado. Entonces,

la revolucion del motor puede
mantener estable.

El martillo
pesado

Principio del funcionamiento
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Manga de
control

Tablero de
transmision

Tornillo del
limite de

Biela de velocidad alta
cremallera

Tornillo del
Plato de l[imite de
transmision velocidad de

ronronear

Pelota
volado . ete de
de velocidad

Plato de fuerza apoyar
empujadora Base del resorte del Base desplazable del muelle del

control de velocidad control de velocidad
Cuando cambia la posicion de la manga de control, cambia la velocidad
giratoria de funcion, entonces, el motor puede tener una revolucion estable
correpondiente a las diferentes posiciones de la manga de control.

La ruta del controlador de velocidad de funcion completa de

todo el proceso

FEoENEE

La ruta de la biela
de cremallera

Larevolucion de la
bomba de injeccion

Estructura del controlador de velocidad RQV—K
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le ubicacién

de contacto

Tablero
de lineal

Tirador .
de admi ’ de biela

Resorte f (c:ijel control de

posicio

Biela de hrtillo volado

Cerrojo

1.5 Los caracteres de la e§tructura de labomba A:

Base de la val 3 Canuto
abrochada de s, | I fi ¥ de
combustibl control
Cremalle :’ Tapa de
ra biela

muelle de
H latapa de

© : biela
Tornillo

de Unidad
de rodillo

Tablero de

Cojinete
de rueda
destacada

La manera de ajustar la tapa de biela de labomba A
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Hacer girar hacia la izquierda la tapa de biela aumenta la cantidad del
combustible suministrado.(En realidad, eso cambia la ruta verdadera de la tapa
de biela.)

* Y entonces,lo reduce en vice verso.

* Hacer mover hacia arriba el tornillo, se adelanta el momento de suministrar el
combustible.(En realidad, eso cambia la posicion relativa de la tapa de biela y el
cojinete de rueda destacada.)

* Y entonces,lo posterga en vice verso.

1.6Los caracteres de la estructura de la bomba P:

Base de lavalvula
abrochada de salir el
combustible

Muelle de la base de la
valvula abrochada de salir
el combustible

Separa

: . dor de
Vaina de i - 6 § )5 ajustar
tapa de {
biela

Muelle
de tapa

R #
do hio

Tirador
de

Unidad . ) , ajustar
de biela \ )

erguida

Cojinete de
rueda
destacada

1.8 El ajustamiento y defectos de la bomba mecanica

* Cantidad del combustible de injector

* El conductor usa el tirador de cremallera del controlador de velocidad a controlar.

* Se ha considerado ya todo tipo de proteccion y compensa. A causa del manejo
mecanico, se considera principalmente 2 tipos de funcion de estable trabajo.

* Es imposible controlar la funcién temporal de trabajo(Humar rapido, el proceso
anormal de agregar o reducir la velocidad.)

* Es imposible equilibrar la cantidad del combustible de injector entre los cilindros.

* Angilo de avance

* Decidido por el aparato de avance.
* Caracter:solo cambia segun la revolucion, y de una séla linea monoétona.
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No se puede realizar la regla idealista de cambio(Toda la region de aplicacion
esta en control y es independiente.)

* Presion de injector

* Cambiar segun la revolucion, no se peude ajustar. Cuando la revolucion esta muy
pequia, la presion esta muy baja.

* No se puede realizar la regla idealista de cambio(Toda la region de aplicacion
esta en control y es independiente.)

* Velocidad de ronronear

* Controlar por el muelle de ronronear, una vez configurado, no se puede cambiar.
* No puede adptar el cambio de la temperatura de agua.

* No puede adptar el cambio de potencia de los suplementos.

* Conclusion: La bomba mecanica y su controlador de velocidad no pueden cumplir
las exigencias, hay que introducir el manejo digital.

Los criterios del sistema de suministrar el combustible

2.1 El sistema de suministrar el combustible tiene que cumplir los criterios siguientes.
Hay que suministrar la cantidad exacta de combustible segun la carga del motor.

Hay que poder cambiar el injector automaticamente para adaptar la nesecidad del cambio
de la revolucion o de la carga.

Cuando el cambio de la carga o de la revolucion ocurre, el sistema de suministra el
combustible tiene que contestar suficientemente rapido.

El caracter de atomizar tiene que colaborar bien con la cdmara de combustion para tener
el mejor efecto de arder.

Resistente, estuctura simple, facil de producir y muy conveniente para mantener.

=}> El ajustamiento de la presion
T iniciar el injector.

Buen estado Mal estado
de injector de injector
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2.2 Las funciones principales del combustible:

Valor de alcano 16: Es un indice importante para valorar la combustién
espontanea del diesel. La combustion espontanea del diesel se valora a base de
un combustible de nérma.El combustible de nérma es el alcano 16 completo y el
naftaleno metilo a. El alcano 16 completo tiene la mejor combustion espontanea,
se valora 100; el naftaleno metilo a tiene la peor combustién espontanea, se
valora o.

El valor de alcano 16 no debe ser ni muy alto ni muy bajo. Ambos son negativos
para la funcion del motor.Este valor para los autos generalmente es entre 40~50.
Densidad: Una propiedad fisica importante para el diesel, es el indice para
mostrar la densidad y nivel de fluir del diesel.

Punto de condensacion: La temperatura con la cual el diesel empieza a perser su
nivel de fluir y se solidifica. En China, se usa el punto de condensacion como los
numeros de los diferentes tipos del diesel.

Punto de inflamacion: El diesel se calienta y se convierte en vapor.Es la
temperature mas baja cuando se produce fuego relampago al mezclar dicho
vapor y fuego.

Nivel de azufre: El azufre es el ingrediente nocivo del diesel,se convertira en una
sustancia muy rocida, acido sulfursos.

Nivel de acido, nivel de agua, nivel de acido de disolucion y nivel de alcali.

2.3 El tipo, numero y uso del diesel ligero:

En China, se usa el punto de condensacién como los numeros de los diferentes
tipos del diesel. Los clientes, segiin ambiente y el punto de condensacion a elegir
el diesel ligero.

Numero del diesel ligero Ambiente
Diesel ligero 0 Encimade 4 C
Diesel ligero -10 Encima de -5C
Diesel ligero -20 Encima de -14°C
Diesel ligero -35 Encima de -29°C
Diesel ligero -50 Encima de -44°C

Los criterios de los dieseles ligeros clarifican el valor de alcano, densidad, punto
de condensacion, Nivel de agua, nivel de azufre, nivel de acido, nivel de acido de
disolucion, nivel de alcali y impurezas mecanicas.

39



https://truckmanual shub.com/

r
rof

ERH

Guangxi Yuchai Machinery Company Limited

o

2.4 criterios para el filtro del combustible y las manguerras

de entrada y salida.

El filtro del combustible generalmente se instala detras de la bomba de suministrar el
combustible y hay que instalar en un lugar con el cual serd mas facil de mantenery
examinar. Entre el tanque del combustible y el motor, hay que instalar el filtro de
combustible y este filtro normalmente se ubica en el lado exterior de la unidad principal.No
hay que instalarlo en el lado interior.

\

El filtro debe estar en un lugar donde estéa

La chasis tiene que tener un filtro
gue sirve como un separador de
aguay aceite.

«}> Desaguar el agua sobrante en la

s anaa copade reunir el agua

Separador de aceite y agua

La valvula de

desaguar el agua =~La valvula de desaguar

el agua es un producto
“de pléstico, tiene la rosca.

Pasos de aplicar el agua:

1.Aflojar la valvula de desaguar el agua. 2.Sacar el
combustible por la bomba manual. 3.0Observar si tiene
impurezas anormales en el agua y luego abrocharlo.
4.Usar la bomba a sacar el combustible para desaguar el
aire.
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Los criterios para el filtro del combustible y las mangueras de salida y
entrada.

La cantidad del combustible en la tuberia no depende de la cantidad de
combustible gastada por el motor, sino depende de la descarga de la bomba de
suministrar el agua.El gasto de combustible del aparato OU2 y OU3(Bomba de
unidad soltera) son mas o menos iguales, pero OU3 necesita mas potencia de
transimisién, y tiene mas temperatura su combustible de regreso. Entonces, para
congelar el combustible de regreso, hay que aumentar la cantidad de introducir el
combustible y la cantidad del combustible de regreso.

El 30% a 50%(Punto de cantidad permitida) del combustible introducido del OU2
motor diesel cuesta en el proceso de arder, el 50% a 70% son el del combustible
de regreso.

El 10% a 15%(Punto de cantidad permitida) del combustible introducido del OU3
motor diesel cuesta en el proceso de arder, el 85% a 90% son el del combustible
de regreso.

Entonces, el filtro de combustible debe ser sufucientemente grande, y el diametro
interior de la tuberia tambien.El modulo OU3 tiene mas potencia que el modulo
OU2 y el diametro también. Para ver mas detalle, recurre a los criterios de los
parametros de los juegos de YUCHAIL.

Comentarios de medir el obstaculo de entrar y regresar el

combustible
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Medir el obstaculo bJ
de entrar el P ]
L__| combustible.

La tuberia entre el tanque de combustible y el
motor tiene que tener un tamafio
suficientemente grande para garantizar el
obstaculo de entrada de combustible de la
bomba de suministro de combustible ser
menos que 13kPa(El indice estd a base de que
el tanque esta medio llanado).Cuando la
longitud de la tuberia es menor de 3 metros, el
didmetro interior no debe ser menor de 8mm;
cuando la longitud de la tuberia es menor de 6
metros, el didmetro interior no debe ser menor
de 8mm; cuando lalongitud de la tuberia es
menor de 9 metros, el diametro interior no
debe ser menor de 10mm .

| NS
) y : S .
(e B, i
Medir el obstaculo /

de regresar el
combustible.

El obstaculo del combustible de regreso entre la boca
de combustible de regreso del motor y la tuberia del
tanque de combustible no debe ser mas de 69k Pa,
cuando lalongitud de la tuberia es menor de 6 metros,
el didmetro interior no debe ser menor de 8mm;
cuando lalongitud de la tuberia es menor de 9 metros,
el diametro interior no debe ser menor de 10mm. La
herméticidad de la boca de tuberia del combustible

de regreso debe ser muy buenay hay que evitar usar
tuberfa de cobre. 83

2.5Criterios para el sistema de control del suministro de combustible

El sistema de control del suministro de combustible influye direntamente la dinamica, la
conveniencia de conducir, y el costo total de mantenecia, al disefiar el sistema de control
del suministro de combustible debe darse cuenta los puntos siquientes:

Sensible, facil de controlar y resistente, no se fatiga facilmente; mas seguro ydura mas.
Hay que garantizar cumplir la ruta de ronronear y la ruta a toda velocidad.

Al manejarlo debe evitar tener obstaculo, paso pesado o uso sin tener vuelto a la
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posicion,etc.

La posicién del pedal de aceleracion debe ser adecuado, la ruta del pedal debe tener
limite de posicion para evitar deteriorar la bomba y causar estrangulacion inesperada del
auto.

Comentarios del sistema de combustible

+ Los suplementos para
controlar la bomba son:

El tirador de la valvula

de admision, el soporte El soporte del tirador
del tirador de la valvula PR De parar el

de admision, el muelle e suministro

de volver la posicion, el @ % del combustible

volver la posicion, el S

tirador de parar el LN N
suministro del Tirador de parar el |; 1 .
combustible =~y el suministro del | = " g
soporte del tirador de e I \ 5
parar el suministro del f ' e ) —Y

combustible. Todas /_; / —‘\—°— =

soporte del muelle de Mudlle de volver la posifion °I°

esas piezas requieren

tener suficiente rigidez rador del
no deforma facilmente. irador de la
y El soporte del | |ya1vula de admisién
tirador de la
valvula
de admision

2.6 La exminacion del sistema de control del combustible

La posicién del pedal de aceleracion debe ser adecuado, la ruta del pedal debe tener
limite de posicion para evitar deteriorar la bomba y causar estrangulacion inesperada del
auto.

El vuelvo a la posicién de la valvula de admision debe garantizar llegar a la posicion de
ronronear. Mide la velocidad de ronronear del motor, y hay que cumplir los criterios de la
norma del motor.

Debe garantizar llegar a la posicion de correr a toda velocidad, mide la velocidad maxima
del auto sin carga, y hay que cumplir los criterios de la norma del motor.

Examinar la seguridad y el nivel razonal de la distribucion de las tuberias de combustible.
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Examinar la rigidez del soporte lineal y el tirador de la valvula de admission y Biela de la
valvula de admision.

Examinar las tuberias de entrar y salir el combustible
e 2 ‘. - W
—— 4 2

Hay esquinas y vuelta en la tuberia de combustible.

TRES.Los problemas comunes en la colacacién del sistema de suministro del
aceite

El regreso a la posicidon del pedal de aceleracion no esta muy bien que causa demasiada
velocidad de ronronear.

El pedal de aceleracion no puede llegar a la posicion mas extendida que causa reducir la
potencia de dinamica.

Hay obstaculo instalar un filtro de combustible mas.

Hay que instalar el filtro de combustible.
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El elemento del aparato de sedimiento del diesel tiene que mantener a cada cierto tiempo,
15 mil kilbmetros mas o menos.

No permite tener vuelta o eaquina las tuberias entre el tanque de combustible y el motor.
Taponamiento en la tuerca de la bomba de suministrar el combustible que causa la
falta dedindmica del motor.

No esta limpio el combustible que causa taponamiento en la red de filtro de la bomba,
y mal entrada del combustible en el motor.

Se reduce la potencia, e incluso a veces no arranca el motor.

Resoluciones:Limpiar la red y filtro. Cambialo, si sea necesaria.
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Recomiendo: Usa el combustible limpio y puro.Mantener la red de combustible a cada

cierto tiempo.

CUATRO. Laanalizacion y resolucion de los problemas comunes

Humo Blanco

Fenémenos de averia

Causas posibles

Resoluciones

Ocurre cuando

esta bien calentado.

la maquina
esta fria y desaparece cuando

Demasiado baja la

temperatura ambiental

combustible

IMal dinamica, mucho costo de|

eDemasiado pequefio el
angulo de avance
eTaponamiento

tuberia de entrar el aire.

en la

eAjustar el angulo de avance
elLimpiar la tuberia de entrar
el aire.

sale pero tiene mucho costo.

El liquido de refrigeraciéon no

Hay agujeros en la tapa de
cilindro

Esta rajada la culata

Esta rota el separador del
cilindro

eCambiar la unidad de cilindro
eCambiar la culata

eCambiar el separador de
cilindro.

estable y falta de dinamica.

La velocidad giratoria no esta

Demasiado agua en el

Usar después de sedimiento.

diesel

Humo negro

Fendmenos de averia

Causas posibles

Resoluciones

Mal
negro
mediana y baja.

dinamica, hay huno

a velocidad alta,

e Taponamiento en el
silenciador

elLa valvula de controlar la
salida del vapor no esta bien
abierta.

eTaponamiento en el filtro

de aire.

el ipiar el silenciador
eMantener la
controlar la salida del vapor
eArreglar el filtro de aire.

valvula de

IMal dinamica, el color de
humo esta normal cuando
corre a velocidad baja, pero
surge humo negri cuando

eSale el vapor en la tuberia
del conpensador de tension.
eNo sufuciente presion en el
compensador de tension.

pone a velocidad alta.

eExaminar las tuberias.
eCambiar el compensador de
tension

Maneras de evitar tener humo fuerte cuando acelera
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1314 15 16 17 1819 20

1, Biela de controlar la velocidad 2, Biela de transmision 3, Tablero de orientacion en
la linea principal 4, Tapa desplazable 5, Biela del aparato de controlar la velocidad 6,
Biela de péndulo 7, Resorte de volver a la posicion del tablero de linea curva. 8, Biela
de elasticidad

9, Biela del contrl de energia 10, Posicion del limite de toda carga. 11, Tapa de biela
de la bomba de combustible 12, El mostrador de la cantidad de aceite en inicio. 13,
Pieza de orientacion 14, Biela de orientacion 15, Tapa desplazable 16, Aro de doble
manga 17, Tuerca de ajustamiento 18, Resorte de ajustar la velocidad 19, Martillo
volado 20, Cojinete de transmision

Cuando la bomba de aceite funciona bien(como la foto), la biela de péndulo 6 se limite
por la pieza de limite de toda carga 10.Cuando acelera en estado normal, la pieza de
limite de toda carga 10 puede impedir la biela de péndulo 6 para evitar la entrada
negativa de aceite que causa mucho humo anormal.

Pero si la velocidad giratoria es demasiado baja(menor de 600r/min), el martillovolado 19
se encoge, la tapa desplazable 15 mueve hacia la derecha, segun la ley de la palanca,
toda la biela de ajustar 5 y la biela de péndulo de aceleraciéon 6 mueven hacia abajo.Si
acelera en este momentom la biela de péndulo de aceleracion 6 se movera a la posicion
debajo de la pieza de limite de toda carga 10 y en tal sentido perder la funcién de limitar la
cantidad de aceite. Si ocurre este caso, va asurgir humo negro muy fuerte.

Para evitar las averias y fend6menos mecionados:

Hay que garantizar la velocidad de ronronear esta normal. Muy baja velocidad de
ronronear causara dichos fenémenos frecuntemente.

En segundo lugar, cuando el conductor estd en manejo el auto hay que garantizar la
velocidad giratoria esta encima de 600r/m cuando cambia a la posicion de velocidad
alta.Por ejemplo: cuando corre en la tercera posicion de velocidad que es 900r/m, al
cambiar a la cuarta posicion, la velocidad giratoria del motor es 550r/min que no es
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suficiente, acelera en este momento, es muy posible tener un humo negro
fuerte.Generalmente después del humo negro, sube la velocidad giratoria del motor, y
sube la biela de péndulo de aceleracién 6, se ha repuesto el limite de posicion, y
desaparece el humo.Entonces, se requiere que el conductor sube la velocidad a 1200r/m

Guangxi Yuchai Machinery Company Limited

cuando cambia la posicion de velocidad.

Humo negro

Fenémenos de averia

Causas posibles

Resoluciones

de combustible,
cilindro soltero, no hay mucho cambio
en el color del humo.

se apaga algunfaparato de calentamiento de
uego no esta bien apagada.

La vibracion es grandeo hay vibracion[El angulo de avance estdlAjustar el angulo de
de explotacion. demasiado grande. avance.
IMuy buena dinamica, muy gran gastolLa valvula electromagnética dellCambiar la valvula

electromagnética.

Quema el cojinete de la rueda.

Averia de la chasis.

Mantener la chasis.

Humo azul

Fenémenos de averia

Causas posibles

Resoluciones

El vapor estd muy pequefio, y sale
aceite en el compensador de tension.

Ver en el capitulo de
“Averias de compensador
de tension”.

Ver en el capitulo de
“Averias de compensador]
de tension”.

El vapor esta muy grande, la dinamica
esta insuficiente y el
combustible es grande.

gasto de

La tapa de cilindro, Ia
piston o el aro de piston no

estan muy bien

Cambiar la tapa de cilindro o
la piston o el aro de piston.

herméticas.

En la superficie cono de la valvula delLa biela de la valvula de
aire, hay aceite.

Cambiar las de

hermeticidad.

piezas

aire ya no funciona.

Criterios para ajustamiento del motor diesel cuando hay humo

anormal

Este criterio sirve solo para los motores dieseles de YUCHAI o motores dieseles frios
de sobrecarga. Antes de ajustar la bomba de aceite, hay que garantizar los articulos
siquientes funcionan bien.

Filtro de aire: Hay que garantizar el filtro de aire no ocurre taponamiento ni tener
circulo corto. Cuando el auto corre con toda velocidad, la fuerza de obstaculo tiene que
ser menor de 6.5kPa. Si el filtro de aire hay taponamiento , hay que limpiarlo o cambiarlo
a tiempo.

Silenciador: El taponamiento del silenciador causara también el humo anormal del
motor.

El filtro de diesel: Hay que usar y mantener el filtro de diesel segun las
instrucciones.Hay que cambiar el elemento del filtro cada 8000 a 10000 kilos y limpiar el
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separador de agua sucia y el dicho filtro a cada cierto tiempo(Recomienda: 1000 a 1500
kilos).

El injector funciona bien: el efecto de atomizar esta muy bien, la presion de inicio
corresponde al criterio tecnoldgico.

El motor y otras piezas estan en buen estado.

Criterios para ajustamiento de la bomba de aceite cuando el motor

diesel hay humo anormal

|Itemo

Fendmenos de averia Causas posibles

Resoluciones

1

Cuando el diesel arranca delEl angulo de avance es
un estado frio y se ronronealdemasiado pequefio, se arde
para calentar el auto, surgemuy lentamente el diesel
humo azul y blanco. El humojcuando el diesel arranca de

Ajustar el angulo de avance a
un estado normal.

enelcomienzo no hay humo,
pero a medio
empieza a surgir humo negro,

camino,

se desaparece en unosjun estado frio y no se usa
minutos. Este fendmeno nojsuficientemente el
se ve cuando el auto arrancajcombustible en esta
de un estado calentado. situacion.

2 Cuando el motor diesellCuando sube la velocidadjAjustar el angulo de avance a
arranca, surge humo de colorjgiratoria del motor de diesel,jun estado normal o cambiarlo.
negro. Con una pequefialel combustible diesel se arde
velocidad, la situacion estajcada vez menos suficiente.
muy bien, pero cuando subelEl angulo de avance se hace
la velocidad giratoria delpequefio o el aparato del
motor, el humo negro se velangulo de avance no
cada vez mas fuerte. funciona.

3 Hay mucho humo cuando selCuando el motor dieselComo lo mostrado en la foto.
acelera libremente.Cuandojronronea, casi no hay laHacer el tornillo 1 de la
se acelera sin carga, surgejtension de sobrecarga. Paralcantidad de aceite por defecto
un poco humo negro y luegolevitar el humo del motorhacia lo exterior(Como la fotg
se desaparece.Cuando correldiesel, en el conreolador dejde la izquierda.), reducir el
el auto, cada vez apreta lajla velocidad haylcambio de direccion,
valvula de admission, surge|lLDA(Controlador de humo)examinarlo  bien  cuando
un poco de humo. el cambio drastico de lafaplica el ajustamiento.Si Io

cantidad de aceite porfajusta demasiado, se
defecto mostrado en LDAdisminuye posiblemente Ia
corresponde a dicho|dinamica. »
fendmeno.

4 Cuando se acelera el auto,El resorte(Foto 5) de LDA no|Quitar la tapa del tornillo 6,

esta bien apretado. La varilla
del limite de la cantidad de
aceite 7 se puede mover

y después de tener bastante

velocidad, se desaparece el

hacia la derecha facilmente y

hacerel tornillo 3 hacia la
izquierda y apretar el resorte
5,examinarlo  bien cuando
aplica el ajustamiento.Si lo

entonces, carga el aceite.

ajusta demasiado, se
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No sale la
empujadora.

varilla

disminuye posiblemente Ia
dinamica.

No vuelve la varilla
empujadora.

Los fendmenos principales del ZHEJIANG SAIER cilindro electricito

del control de aceite:

Cuando sale el cilindro y la presion de aire llega a 5 o 6 kilos, pero la varilla empujadora
no se puede volver y repetir su movimiento.

Después de arrancar el aparato y caundo la presion de aire llegaa 5 o 6 bar, la varilla
empujadora no se puede sacar ni se puede apagar el aparato.

Cuando sube una cuesta arriba a pleno rendimiento y cuando laresién de aire llegaa 9
bar, sale la varilla empujadora pero se apaga el motor automaticamente.

Averias de La bomba del aceite de alta presion

Fendmenos de averia

Causas posibles

Resoluciones

No se puede arrancar el
motor y no hay humo
normal.

1.La tapa de biela se
estrangula en la posicion de
no suministrar el aceite.
2.La cremallera se
estrangula en la posicion de
no suministrar el aceite.

Cambiar la tapa de
biela
Cambiar la cremallera.

Tiene huella de arrancar
el motor pero muy dificil yj
no hay humo normal

No hay combustible de inicio
suficiente.

Reajustar

I[Muy mala dinamica del
motor diesel

1.La cantidad de aceite
indicada es baja

2.La velocidad giratoria
indicada es baja

3.Esta rajada la tapa de birla
4.La valvula de salir elaceite
esta en averia.

Cambiar los|
suplimentos en averia.
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Fenémenos de
averia

Causas posibles Resoluciones

La velocidad no seHay demasiado aceite en ellLimpiar Iu tuberia del

encuentra muy|controlador de velocidad. regreso deaceite.
estable. El aceite no estd muy bien distribuido[Reajustar.

en los cilindros. Reajustar.

Los angulos de suministrar el aceitelReajustar.

de los cilindros no son iguales.. Limpiar 'y cambiar Ig]

El resorte de ronronear no estd muyjcremallera.

bien ajustado. Reajustar.

Hay mucho obstaculo cuando mueve

la cremallera.

No funciona el controlador de

elocidad.

Se detiene el auto|Esta roto el resorte del control de lajCambiar el resorte del
sin prevision. elocidad. control delavelocidad.

La tapa de pilar se encasquilla. Cambiar la tapa de pilar.

La velocidad de ronronear el motor|Reajustar.

esta pequefia.

Problemas de la bomba manual

:L
_ i ad 1
Hay una bomba manual extra afadida, pero hay que garantizar que la descarga cumple
los criterios. Es decir, hay que cumplir los criterios de la lista del YUCHAI filtro de diesel.
Si no, se causara muy posiblemente una serie de problrmas como falta de dinamica,

demasiado gasto de combustible y humo anormal, etc. Y las causas de dichos problemas
causados por este fendmeno son mas dificiles de analizar.

Averias de La bomba de suministrar el combustible

|Fenémenos de averia Causas posibles Resoluciones
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La ruta de la entrada dellLa pistdn de
combustible funciona bienjmacanica esta desgastada.
pero la bomba mecanica no|El

la bomba

resorte mecanico esta

tiene combustible y Iafroto.
bomba manual tiene
combustible.

Cambiar los articulos

averia.

en

La ruta de la entrada dellLa valvula de una soéla
combustible funciona bienldireccidn no esta bien.

Limpiar o cambiar La valvula
de una séla direccion.

el combustible funciona
bien pero el diesel
viene o) no saca
suficientemente el

combustible.

sado no corresponde a la

"
noftemperatura.

Taponamiento en la ruta de la
entrada del aceite o el hojo de|
la entrada de aire de tanque de
combustible esta cerrado.

pero la bomba mecanica nolLa bomba de suministrar elExaminar y abrochar las
tiene combustible y lalaceite no tiene hermeticidad[partes no bien herméticas.
bomba manual tampoco. Jabsoluta.

Averias de la tuberia de presion baja de combustible

Fendmenos de averia |Causas posibles Resoluciones

La bomba de suministrarlPoca diesel o el tipo del diesellAprovisionar el combustible

segun necesidad.
Limpiar la ruta de la entrada

del aceite o el hojo de Ia
entrada de aire de tanque de
combustible.

La bomba de suministrarn
el combustible esta en
buen estado pero sique
teniendo aire en la tuberia
de combustible.

Hay aire en la ruta de la

entrada del combustible.

Abrochar bien las partes
menos apretadas y cambiar el
separador.

La bomba de suministrar
el combustible esta en
buen estado pero no se

puede tener la presion del

La valvula de La bomba de
presion alta del aceite no esta
bien cerrada.

aceite.

Cambiar los suplimentos en
averia.

Costo anormal y demasiado de combustible

Fenédmenos de averia

Causas posibles

Resoluciones

No hay humo pero con

Averia en la chasis.

Tener la chasis mantenida.

conductores diferentes.

buen estado de Ia

dinamica.

Hay humo anormal. Motor  diesel en[Ver en el capitulo de “Colores
averia. anormales de humo”

Fendmeno que ocurre[Manejar Cambiar la manera de conducir el auto.

solo cuando conlerroneamente.
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Falta de dinamica

Fenédmenos de averia

Causas posibles

Resoluciones

Perder la dinamica de

imediato

No esta bien apretada o esta
rajada la tuberia de presion.

La diafragma del aparato de
compensador de aceite est3
rajada.

Atar bien o cambiar la tuberia
de presion.

Cambiar la diafragma.

No hay humo o el vapor
regular esta muy|
pequefio.

La barra de valvula de
admision no esta en la posicion
de
aceite.

La bomba de suministrar el
aceite o la tuberia de presion
baja esta en averia. Perder la
dinamica de imediato

La bomba de presion alta del

aceite esta en averia.

la maxima cantidad de

Reponer la posicion de la
barra de valvula de admision.
\Ver en el capitulo de “Averias
de la bomba de suministrar el
capitulo de
la tuberia de
de

aceite” o el
“Averias de
presion  baja
combustible”.
Ver en el capitulo de “Averias
de La bomba de presion alta

del aceite”.

aceite

Hay humo de colorn
blanco, el vapor regular
estd muy pequefio o la

El angulo de avance es
demasiado pequefio.

Reajustar el angulo de

avance.

consumicion del
combustible es  muy
grande.

Falta de dinamica

Fenédmenos de averia

Causas posibles

Resoluciones

Hay humo de color negro
0 el vapor regular estd
muy pequeno.

Hay taponamientos del tupe de

escape.
No funciona el aparato de
refrigerante.

El compensador de tensién

esta en averia.

Exminar y limpiar los tubos vy
tuberpias.
Exminar
aparatos.
\Ver en el capitulo de “Averias
de compensador de tensién”.

y mantener los

Hay humo de color azul,

pequefio o la consumicion
del combustible es muyj
grande.

Hay demasiado aceite

el vapor regular esta muylHay averias del compensador]

de tension.

Quitar la cantidad extra del
aceite.

\Ver en el capitulo de “Averias
de compensador de tensién”.

Falta de dinamica
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Fenédmenos de averia

Causas posibles

Resoluciones

Hay humo de color azul,
el vapor regular esta
demasiado grande.

La funcion de la pistén o el
aro de pistén o la culata
de cilindro esta mal.

Cambiar la piston o el aro de pistén
o la culata de cilindro.

La velocidad del auto no
eleva con el aumento de
la velocidad giratoria del

Averia de embrague.

Examinar y mantener.

auto.

La conclusién de este capitulo:

1. Hay que conocer el sistema y proceso del injector.;
2. El sistema de rociar el aceite de manera mecanica require rigurosamente

correspondiente el angulo de avance. Ni mas grande,ni mas pequefio.;

el aparato de sedimento en la chasis.;

diesel y no ocurrir regreso de diesel.;

Capitulo 3

3. Hay que usar el diesel de numero correpondiente segun la temperatura.
4. Hay que cumplir los criterios de disefio el filtro de diesel en la maquina diesel y

5. hay que tener suficiente el diametro interior de la tuberia de presién baja de

6. El sistema de combustible tiene que ser sensible y facil de controlar.;
7. Conocer bien los pricipios es la base de analizar las averias.

Sistema de Enfriamiento

1. los Principios y Funciones del sistema de Enfriamiento

1.1 la composicion del sistema del enfriamiento
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1 — radiador  2-radiador de expansion  3-termostato  4-base de termostato
5-manguito de agua 6-radiador de aceite para motor 7-tubo de cola de circulacién
pequefia 8-ventilador 9-tubo de circulacion grande  10-tubo para la entrada de agua
de bomba de agua 11- bomba de agua

la composicion del sistema del enfriamiento
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Tubo para la salida de agua de motor ~ 1ubo de ventilacion — Tapa de presion

T \ \ Espacio totalmente
"'["1’ ] cerrado arriba de agua
| S

Situacién de tubo de

inundacién acuosa(uno)

== Situaciéon de tubo de
== inundacién acuosa(dos)

L —t

bomba de agua Tubo para la entrada
de agua de motor

Radiador (calandra)

Tapa de Radiador

«— Cajadeaguasuperior

‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Médula de junco de Radiador

< Caja de agua inferior

Generalmente se usa el tamafio de la superficie de refrigeracion para mostrar
la capacidad de la calandra

1.2 funciones del sistema de enfriamiento
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1. una temperatura demasiado alta del motor es capaz de hacer que la intensidad de
las partes baje y que la maquina cambie de forma y disminuya demasiado temprano;
también puede fabricar que el aceite de motor se descomponga,influyendo la lubricacion;
a la vez las partes se dilatan con el calor,el espacio muerto de concurso normal de las
partes se rompe causando lesion y aprisionamiento ; la alta temperatura también puede
producir que la temperatura del aire entrado suba,baje la densidad,disminuyendo la
potencia del diesel. .

2. Una temperatura demasiado baja del motor también es muy perjudicial, puede
ocasionar que la cantidad del calor disipado aumente,el trabajo sea brutal,la eficacia
disminuya; si se utiliza el agua corriente como el liquido de enfriamiento, también puede
causar que ocurra la erosion de caverna de la bomba hidraudica,el cuerpo de maquina,el
estuche de tinaja.

» La funcién del sistema de enfriamiento del motor es mantener la temperatura
del motor en un ambito apropiado en cualquier condicion de trabajo, el cual no
solo impide que esté demasiado caliente ni frio el motor, prometiendo que el
motor esté en el mejor estado de trabajo.

» Es mejor que la temperatura normal del liquido de refrigeracion salido de boca
esté entre 80 y 99 grados centigrados.

1.3 exigencias para el anticongelante

Se recomienda usar el de efecto largo, que dispone de las ventajas y funciones abajo:
1. la funcién de refrigeracion, el punto de ebullicion del anticongelante de efecto largo se
puede subir hasta entre 100 y 110 grados centigrados;

2. la funcion para prevenir la congelacién, puede bajar el punto de helada del
anticongelante, el mas bajo del cual puede llegar hasta 50 grados céntigrados bajo cero;
3. el papel contra oxidacion y corrosividad;

4. la operacion contra suciedad;

5.mermar la produccion de burbuja, para reducir la erosion de caverna para el estuche de
tinaja de ampolla.

para el motor de grado de fortalecimiento medio y chico, se permite usar el agua

suave como el anticongelante , es decirel agua dulce comun con agente
reblandecedor(formado por 0.5-1g de sosa comercial o soda caustica/litro de agua) -

atencion: se prohibe utilizar el agua sucia o el anticongelante de mala calidad como el
refrigerante,eso puede dafar el motor.

2. Requerimientos complementarios del sistema de enfriamiento

2.1, Requerimientos para el radiador:

la mayor cantidad de refrigeracion necesitada por el sistema de enfriamiento del motor
debe contarse de acuerdo con la forma y medida de construccion del motor, y por
experimientos se fija finalmente.

Diciendo generalmente, se puede estimar la superficie de barlomento de la médula
de junco del radiador ,es decir,0.31—0.38m2/100kW, cuando estan bien ventilados el
coche de mercancias y el de pasajeros anteriormente puesto, se puede sacar el nimero
de limitacién mas bajo0.31—0.33 m2/100kW; cuando no esta bien ventilado el coche
posteriormente puesto se puede conseguir el nimero de limitacion mas alta0.36—0.38 m
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2/100kW; si el autobus civil en periodo largo funciona con baja velocidad pero comete
gravemente la sobercarga,se puede obtener el numero medio0.34—0.35 m2/100kW; el
volquete,el tractor,el vehiculo de pasajeros en zona montafiosa de larga distancia y otros
carros frecuentemente de transporte de enorme carga pueden desviar hacia el numero
de limitacion superior 0.36 —0.38 m2/100kW,

Atencién especial: como el aumento de la anchura de la mecha de caja de agua
puesta en el coche de viajeros grande y pequefio,el tractor pesado y el volquete pesado
esta limitado por la exigencia de que la anchura de todo el carro no sea mas de 2.5
metros. por el hecho de que el trasporte de carretera y que la anchura de la jacena del
coche anteriormente puesto es demasiado estrecha. por el espacio muerto entre la caja
de agua vy la tierra y el de la cabina del conductor, cuando no se puede cien por cien
satisfacer la superficie de barlovento de la espoleta del radiador arriba mencionada par
colocarlo transigidamente , porlo menos no se puede ser menos de 80% de la superficie
referida,o la alta temperatura del agua es capaz de conducir a que hierva!

rof
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La superficie de refrigeracion del radiador. la superficie de barlovento de la mecha

1 g - s

* la superficie real de la entrada de ventilacién del radiador no debe ser menor que
el 80% de la de barlovento de la espoleta del radiador, para evitar que la
capacidad de refrigeracion caiga. El pasaje de ventilacion del radiador del coche
de viajeros posteriormente puesto tiene que separarse herméticamente de la
cabina del motor, alrededor del radiador hay que instalar caucho hértico, a fin de
evitar que el viento caliente de la cabina de motor vuelva a correr al paso de
ventilacion, influyendo la capacidad de refrigeracion; la superficie del paso de
ventilacion debe ser no menos que la de barlovento de la mecha de radiador.

La superficie de refrigeracion del radiador. la superficie de barlovento de la mecha
*  0jo:
* Pueden basarse en el valor de la potencia nominal del motor, referir a las
experiencias generales arriba mencionadas a calcular la superficie de barlovento
de la mecha de sola cinta de onda del radiador de cobre de modo de tubo y
cinta suponiéndola como A, la de refrigeracion de la mecha de caja de agua
comoS, se consiquen:

* 1. cuando el camion de mercancias ligero y medio y el coche de viajeros
anteriormente puesto ligero y medio estan bien ventilados la S es mayor o igual
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que entre

. 55y 58 veces del valor de la A;

* 2. sielcarro de viajeros posteriormente puesto grande de alta velocidad. el coche
de viajeros posteriormente puesto de trafico publico civil en larga etapa funcionan
a baja velocidad pero cometen seriamente la sobrecarga. el volquete . el tractor.
el dmnibus de viajeros de larga distancia en regién montafiosa y otros vehiculos
frecuentemente de inmensa carga la S estd mayor o igual que entre 58 y 61
veces del valor de la A;

Guangxi Yuchai Machinery Company Limited

* la superficie de barlovento de la mecha de sola cinta de onda de caja de agua de
cobre de modo de tubo y cinta determinada por estos valores es relativamente
apropiada, la temperatura del agua del motor es relativamente normal, muy pocas
veces aparecen el fenomeno de que la alta temperatura lleva a que ocurra el
bullicio!

* ojo: el valor de la S de la superficie de barlovento de la mecha de sola cinta de
onda de caja de agua de cobre puede aumentar en 10% aproximadamente en
base de los valores de calculos arriba mencionados, impero,el calor de la S de la
mecha de doble cinta de onda de caja de agua de cobre de modo de tubo y
cinta puede acrecentar en 30% mas o menos;

2.2 requisitos para latapade radiador

Resorte de vélvula Tubo de conduccién
de vapor de agua de vapor de agua

Tapa valvula Valvula Resorte de
de vapor de aire p
de agua vglvula de
aire

atencion: latapadel radiador tiene que estar en buenas condiciones!

Funcién de la tapa de radiador
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Principios de trabajo:

cuando el motor esta en la condicion normal de calor, la valvula de vapor de agua
y la Valvula de aire respectivamente se encuentran en la condicion de cierre bajo la
presion del resorte.

cuando la temperatura del agua del sistema de enfriamiento sube, la presion en el
radiador llega a uun valor determinado, bajo esta presion el punto de ebullicion del agua
dentro del sistema de enfriamiento sobrepasa 100°C, abre la valvula de vapor de agua,
el vapor de agua ingresa desde la valvula de vapor de agua hasta la caja de expansion
por el tubo suave de goma, desembocando en que la presion dentro del radiador baje
hasta el valor determinado.

Guangxi Yuchai Machinery Company Limited

Abre la valvula de vapor de agua

cuando latemperatura del agua de enfriamiento baja, la densidad
del vacio dentro del sistema de es relativamente grande , la valvula de
aire
Se abre por la presién del aire , el refrigerante en el radiador de
expansion entra en el radiador del tubo de goma, para suplir el en el

radiador.

Abre la

Valvula de aire

Funcién de la tapa de radiador
la tapa de radiador desempefia en algun sentido un papel de ajuste para la presién de
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aire en el radiador del motor, cuando pierde el efecto, la presion de aire dentro estara
demasiado grande o pequefia, entonces correspondientemente puede conducir a que el
punto de ebullicion del refrigerante del motor afiada o decaiga, en consecuencia,causa el
hervir del motor,

con el alzamiento de la altura sobre el nivel del mar, la presién de aire reduce, el
punto de ebullicion del refrigerante baja, pudiendo llevar a que el motor hierva bajo 100
‘C, de modo que cuando los abonados arreglan o cambian la tapa de radiador deben
seleccionar las tapas de diferentes presiones segun las diferencias de las alturas sobre el
nivel del mar,

Generalmente , con las diferencias dichas respectivamente las tapas de presion con
los numeros 0.5. 0.7. 0.9. 1.1bar! Mientras mas sea la altura, sera mas alto el numero
en la tapa escogida, al contrario,es facil desembocar en que la temperatura del agua esté
altay que bulla!

2.3 funcidn y requisitos de decoracién del radiador de dilatacion
»  funcion del radiador de dilatacién: proporciona para el refrigerante un espacio de
inflaciéon, a tiempo quita el aire quedado en el refrigerante y el vapor de agua
producido bajo la alta temperatura, levantando la eficacia de refrigeracion;
requisitos de decoracion de la caja de agua de dilatacion
: la cara inferior del radiador de dilatacion por lo menos debe ser 100mm mas alta que la
parte superior del camino de agua del motor o la parte superior de la cabina de agua
superior del radiador; el volumen del radiador de dilatacién se halla entre el 10% y 25%
del volumen total del sistema de refrigeracion, para garantizar que el sistema para quitar
el aire defienda la presion de erosion de aire, hay que colocar el radiador de dilatacion en
lo mas alto del sistema de enfriamiento, en general esta 600mm mas alta que la boca de
entrada de bomba de agua, Yy el diametro interior del tubo para tirar el aire es no menos
de entre 6 y 8 mm requisitos de la superficie de liquido del radiador de dilatacién : la
distancia entre la superficie de liquido mas baja y la cara inferior del radiador de
dilatacion no es menos de 35mm.
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. para el radiador de dilatacion hay que instituir el signo de la superficie de liquido mas
alta y la mas baja, sobre la superficie de liquido mas alta hay que existir un volumen de
expansion no menor que el determinedo, dentro del cual no puede afiadir el refrigerante;
el volumen entre la superficie de liquido més alta y la mas baja debe ser no menos del
volumen de ahorro determinado; para el radiador de dilatacion hay que poner el
tranductor para el nivel de liquido de la superficie de liquido mas baja, con el fin de
recordar al conductor afiadir a tiempo el refrigerante, De otra manera causa el
levantamiento falso de la temperatura del aguay el bullicio !

Tapa de Tapa
Tubo presion 50KPA rméti
de — /o =
ventilac 4 E
ion

e
D
!

I:l tranductor E: espacio de|;Ltacién, por 1o menos

Ventana de cristal o

Rara I.aobser\’/acllon Tubo para el nivel 6% del volumen completoD: la cantidad del

del nivel de liquido para de liquido agua almacenada por lo menos el 11% del

o0 tubo del nivel de afiadir volumen completo, si hay la maquina de aire
liquido agua caliente,serd el 20%
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aire , se recomienda que el didmetro interior sea mds o igual que 5.0mm, el tubo
para anadir agua ( el diametro interior tiene que ser mas o igual que 19mm, cuando
el caudal de la bomba hidrdulica estd menos de 757L/min) , para que el camino de
agua del radiador y del motor quite el aire y ahada el agua sin cesar . De lo
contrario desemboca en que la temperatura del agua esté alta y que hierva!

el diametro interior de los Tapa de
dos junturas de tubo sqn presién el diametro interior del agujero de
mas o igual que 5.0mm entilacion recomendado es entre 3.2 y 4.8

Tubo alargado
ara afadir

Espacio d
expansion 6%

Cantidad la superficie de
liquido en

gﬁnac;]g;da condicién fria

a tranductor

la superficie de liquido mas T~ """ TTTTTTTTTTTTTTTTIC para e;l nivel

baja (la profundidad de 51 de liquido

mm) para prevenir que el

aire entre en el tubo para

1 Tubo para

afiadir agua afiadir
agua

« B A AU R

: EREA
Para la calefaccion

elevadamente Esquema de la conexién del sg,ema
puestadeinmensa de |la aletade refrlggmM

capacidad, hay que — el

instalar en la parte | ; ” s 1an T .
superior un ; ____c_-f__'_',

interruptor par ’__Lj

eliminar el aire, a \ N

fin de que al verter ( ) = }

el refrigerante, se 2 2 g

gite el aire a la A\ : L
calefaccion, para ., g . :
conjurar el L s
engendramiento del - e
fenédmeno del aire o

acosado e

Lt

“#0". La sociedad liffitada JINGWEL*
BEIJING del equo deI vehlculo

" |L. I':I- I‘k- I' il‘rli [} i
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El motor Yuchai exige
que se use el
anticongelante y U)
agente antioxidante de

efecto largo, que es 7
una disolucién que Tf
contiene 50%de aguay
50%de glicol —1
(proporcién de O
capacidad), en las Q
condiciones de aire
estandares, el punto Q
de ebullicién es 108

‘C, el de congelacion m
es-37 C. Probado por IS
los experimientos, o
este tipo de —
anticongelante y Q
agente antioxidante no m
tiene papel de

corrosion hacia todo Q
tipo de metales y 7
cauchos, el ciclo de W‘
sustitucion son dos

afios.

usando esta clase de
anticongelante y agente
antioxidante de efecto
largo, se puede evitar
que dentro de la cavidad
interior del enfriador
surga inmundicia,
reduciendo la erosion
de gruta y de herrumbre
del estuche de agua;
alzar el punto de
ebullicion en la estacion
calurosa, en invierno
se puede prevenir la
congelacion; en el
sistema de refrigeracién
bien cerrado, no se
hace falta agregar con
frecuencia el
refrigerante,
decreciendo la cantidad
del trabajo de
conservacion,

FREEZE POINT 7t

Temperature (° C) ;- Temperature (° F)

VT fiF
/5

EXTENDED LIFE COOLANTS

40 60 80 100
GLYCOL CONCENTRATION (WT. %)

CALTEX
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2.4 exigencias para la cubierta para proteger el viento de ventilador
El sitio axial de donde el

Vil en la
cubierta para prot

\viento tiene mucho gue
T

ver con la eficiencia de la
entrada de aire, parael
ventilador de modo de
aspirar viento : 2/3 esta
dentro; para el de modo
de soplar viento;

1/3esta dentro ; si hay el
equipamento de
refrigeracion de aire hacia
aire: no importa si es
ventilador de de modo de
aspirar viento o el de
modo de soplar viento1/2
esta dentro

. Delo contrario

desemboca en que |g=""
t ua esté 2/3L

altay que hierva!

el ventilador de modo de aspirar viento

2/3L

el de modo de soplar viento

cuando se instala la cubierta para proteger el viento de ventilador tienen que prestar atenciéon , entre
la cubiertay el radiador no hay que existir espacio muerto, hay que aprovechar lagomao el colchén
de pléastico esponjoso para cerrarla, afin de asegurar que el rendimiento de refrigeracion no

disminuya,

iR 7
Tipo de Tipo de
WENDURY [} circuli|
Tipo de

2007-10-19 inhalar el
viento

b

i
Tipo de caja

A

J]‘
B T o - - — - —— ]
TTTTTTY T T
. |

—— s el

r

1r =
v I

Ir

I

ZEE —5{},
iR
Tipo de
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| Radiador termémetro de agua (atiendan

B e caj:\ que hay que estar en adaptacion [
para recibi del tranductor )

agua

termostato

valvula de
circulacion
enorme

Resorte de
circulacién
chica
valvula de
circulacién
chica S
Resorte de
Bomba para irculacion Tapa de cantaro
recibir agua enorme para recibir aire

funcién del ventilador
del embrague de aceite
de silicio : cuando la
temperatura del agua de
refrigeracion sube, el
embrague hace el
ventilador mantener una
velocidad relativamente
alta; cuandola
temperatura baja, el
embrague cuenta con
unavelocidad
relativamente baja.

Maquina para

sentir calor d
doble metal

embrague de ventilador
aceite de silicio
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anterior

Cuerpo de caja

Méaquina para
sentir calor de

doble metal Placa de cerradura

Eje de Placa rodamiendo

de vulvula

Eje de

transmision
Placa de
vulvula

Circulo de junta
de estanquiedad
Tabla accionada

3. Averias frecuentemente vistas del sistema de refrigeracion
3.1.la pérdida del terméstato lleva a una temperatura anormal del agua

El ser demasiado grande o pequefio del diametro del termdstato conduce a que la
velocidad circulante del refrigerante esté demasiado rapida o lenta, por lo tanto causa una
temperatura anormal del agua

encasquilla el termodstato (se queda aprisionado en el lugar abierto o cerrado
frecuentemente); la pérdida de la eficacia de cera (la temperatura del abrir y cerrar esta
demasiado alta o baja), puede desembocar en que la temperatura del motor esté extraia
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3.2 problemas de la temperatura de agua causados por el radiador

Radiador roto por ser chocado o golpeado, hace el agujero de aleta de refrigeracion
blogueado sin airear, lo que influye su refrigeracion conduciendo a que la temperatura
de agua del motor esté demasiado alta ; solucion: se cambia el radiador.

a causa del terrible ambiente de trabajo , la arcilla y polvo hacen el agujero de la aleta de
refrigeracion gravemente bloqueado, el radiador no ventila sin tener el efecto de
refrigeracion , causando que la temperatura de agua del motor esté alta,este tipo de
fendmeno en la mayor parte ocurre en el radiador de cinta de doble onda.

recomendacion : periédicamente quiten el polvo de la aleta de refrigeracion y
consérvanla, manteniendo que el agujero esté bien ventilado.

solucion: se quita la materia extrafia y se cambia por el radiador de cinta de sola
onda.

El enfriador del medio y el radiador no pueden cubrirse la mecha
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Air Blockage
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ventilador

Méaquinapara

calor de doble

embrague del v4
del aceite de sil

Cuando deja de ser efectivo el ventilador del aceite de silicio, o sea,cuando esta
en temperatura baja funciona en velocidad alta, cuando el motor tiene una
temperatura alta esta en velocidad baja o no sube lavelocidad , todo puede llevar
a que el motor tenga unatemperatura demasiado alta o baja, al ser necesario se
cambia .
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para el motor del ventilador no de aceite de
silicio , regularmente se debe examinar su
eje de ventilador, paraver si esta
desgastado,

Si es conforme a las exigencias de
instalacion el caparazén para proteger
viento del ventilador,

Si en los contornos de ese caparazén existe
fisura,etc. , si hay peligro oculto eliminenlo
atiempo, sino,seinfluye la capacidad de
refrigeracion del ventilador

,» de manera que causa la temperatura

El estar demasiado apretado o flojo también
puede afectar la temperatura del agua del
motor

» po ello,hay que examinar a intervalos
regulares el grado de tension del cinturén

,» lamanerade lo cual es: cuando

en el medio del cinturén se afiade una fuerza

de entre 30 y 40N, el cinturén tiene que
colgar entre 10 y 15mm.

22 09 2005
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el cinturén tiene
que colgar entre

se afiade una fuerza
de entre 30 y 40N j

3.4 afecto de otras partes para la temperatura del agua

Como consecuencia de que la tapa de presion se destruye o se enmohece , no hay
remedio para eliminar el vapor de agua desembocando en que la presién de la caja de
agua esté inmensa, que la temperatura del agua esté alta (falso) y que hierva !
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El que el medidor de temperatura de agua se rompa o tiene una lectura inexacta, a
menudo erroneamente conduce a que la temperatura del agua esté alta o baja, iX en
este momento se utiliza un contador exacto para examinar comparando, al ser
indispensable se cambia la parte con averia.

El que las impurezas o incrustaciones bloqueen el antro de agua del agujero de cantaro,
Causa que la capacidad de refrigeracion del motor esté inferior, por consiguiente,lleva al
fendémeno de que la temperatura del agua del motor esté alta

recomendacion: mas vale que los usuarios usen el anticongelante como refrigerante ,
el cual es capaz de conjurar que en estacion helada se congela explotando el cuerpo de
maquina, También puede jugar el papel de prevencién antioxidante. prevenir suciedad.
impedir la composicion de burbuja de refrigerante,etc.

3.5 problemas corrientes de instalacion del sistema de refrigeracion

Ml - Y WL

Ante el enfridor del medio y la caja de agua hay demasiadas desenfiladas
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El cojin hermético de la tapa de presion de la caja de agua de expansion y el resorte
eatan rotos! No obstante,estan todavia en uso!

La situacion de la caja de agua de expansion esta demasiado baja

T Y =

"1

= -. --\_t'f-
Entre el ventilador y el circulo para proteger viento hay un espacio muerto demasiado
grande,es facil que la temperatura del agua esté alta

No hay el circulo para proteger viento, esta mal el efecto de refrigeracion!
P

b

B e T —==TO04 TI0, Ji 5T J 1 by -

=4

No hay la funda para conducir viento, esta mal el efecto de refrigeracion

Se cuela el viento la caja de agua,la cubierta para conducir viento y el enfriador en el
medio, esta mal el efecto de refrigeracion!
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El conducto de materiales exige suficiente rigidez, de otra manera,la resistencia del flujo
del refrigerante es enorme, es facil desembocar en que la temperatura del agua esté alta

y que bulla!

* Resumen de este capitulo:

* 1. las partes referidas por el sistema de refrigeracion no estan rotas;

* 2. la opcion de decoracion y la instalacion del radiador . la caja de agua de
expasion. la tapa de presion. el ventilador. la correa de transmision . el conducto
de materiales deben ser racionales;

* 3. la superficie hacia el viento del radiador y la de refrigeracién necesitan ser
suficientes;

* 4. el entender los principios esla base del exacto analisis de averias.

Capitulo Cuatro: conocimientos elementales complementarios

del sistema de impulso exportador y analisis de averias
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motor

z,

Aparato de cambio ‘% y
embrague 4 \elocidad decelerador s , s

del remoli
eléctrico

I. Composicién basica del sistema de la exportacion de impulso

1.1 composicidn basica del sistema de la exportacién de impulso

Exportacién de impulso: ciglienal. volante. tapa del embrague y médulos de la bandeja
apretada. modulo de la bandeja conducida del embrague. eje | de la caja de cambios de
velocidad. eje de transmisiéon. decelerador principal

Sistema de la separacién de impulso: mecanismo de pedal. bomba principal. bomba filial
(bomba ayudante). brazo de la horca de separacion del embrague (brazo oscilante). eje
de la horca de separacioén. horca de separacion. base de cojinete de separacion. cojinete
de separacién hasta la tapa del embrague y modulos de la bandeja apretada

Cojinete de

separacion 1
-3 Tangue
[_:T | principal

idraulico

embrague
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varilla
empujador
adela

resorte
volvible

ojinete de
separacion

eje | de la caja
de cambios de
| velocidad

bomba
filial

DA S QUi

SR | conecta con la
filial ] ‘-,f)_’ lenglieta de la
| eje de la horca bandeja
de separacion || conducida del
embrague

horca de iy ;
separacion e/
. O Base de cojinete
P B\ de separacion

1.2 Funciones principales del embrague

(1)conecta lisamente al motor con el sistema de transmision cuando el coche pone en
marcha para que el coche pueda arrancar establemente

(2)separa al motor con el sistema de separacion cuando se cambia la velocidad para
reducir choques entre las ruedas de engranajes que hay dentro de la caja de cambios de
velocidad

(3)limita el maximo momento giratorio que el sistema de transmisién sufre para evitar que
las piezas del sistema de transmision se estropeen a causa de sobrecarga

(4)Reduce eficazmente la vibracion y el ruido del sistema de transmision

E5  EE SRR E
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diagrama del mecanismo operador del embrague

1. 3 mecanismo operador del embrague

®Cuando se pisa el pedal, el aceite hidraulico Eﬂﬂfgque

. ¥ % Bandeja apretada del
Rueda de inefcia embrague

av® : : B
que hay dentro del tanque principal hidraulico

entra en el tanque de trabajo. Cuando se abre .
véalvula atmosférica, el gas de alta presién que Ig'\grague

palo 41 Palanca de

- separacion
hay dentro del tanque de gas también entraen £F I RLHY
el tanque de trabajo. Luego el aceite y el gas ciguenal Tubode,, .

funcionan juntos e impulsar la gira de la horca
de separacion. Se separa el embrague.
®Cuando se suelta, el pedal puede volver a su
posicion automaticamente. El tanque de
trabajo corta el gas de alta presién y la fuerza
de separacion desaparece automaticamente.
Se cierra el embrague.

®espacio libre entre la palanca de separacién
y el cojinete de separacién: 3—5mm

®El recorrido de la horca de separacion debe
ser mayor que 20mm, y se debe seleccionar
apropiados recorridos de la bomba filial y
proporcién de palanca de horca de separacién.
Cuando se instala la bomba filial, hay que
garantizar 10mm de espacio de ajustamiento.

direccién

Cerrojo

e
Cascaradel del
cambio

LER Lo
Ojo:se prohibe la incompleta marcha del

embrague por largo tiempo

Se mantiene el estado de
union ajustando el 3~5mm
de espacio que hay entre la
manecilla de separacion y
el cojinete de separacion
del embrague.

Transmision del momento
de torcion: volante—tapa
del embrague—bandeja
conducida del embrague—
eje |
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Cuando se pisa el embrague, el
organismo de palanca impulsa
el cojinete de separacion. El
recorrido de avance incluye el
3~5mm de recorrido libre y el
10~12mm de recorrido de
separacion(12.5~14.5mm para
el Embrague 420). En este
momento, la bandeja apretada
del embrague sube mas de
1.4mm, y lafuerza apretada de
la bandeja conducida
desaparece completamente y
por eso, queda en el estado de
separacion.

* El embrague es no so6lo un modulo para transmitir el momento de retorcion, sino
también un amortiguador de retorcion, que puede absorber el enorme momento
inercial que proviene de la retorcion del ciglefial y las condiciones de camino que
sufren cambios bruscos, o que se transmite cuando se frena bruscamente. Lo
mejor que se disefia el momento de retorcién del embrague, lo mas que se
reduce la rigidez de retorcion y la frecuencia de la auto-vibracion del sistema de
transmision, lo mejor que se evita la fatiga y la pérdida del material de las piezas
giratorias.

1.5 Seleccion del embrague

calculo del momento de torcion de transmision del embrague:

Mc=F*Z*Ra *n* u

F——fuerza apretada de descarga del embrague

z——cantidad de superficies de friccion del embrague

Ra——radio efectivo de la superficie de friccion, Ra=(D+d)/4, es el radio de
funcionamiento del embrague, y también el promedio del radio interior y el exterior del
pedazo de friccion.

n——eficiencia de transmision, 98%

p——coeficiente de friccion de la bandeja apretada para el pedazo de friccion, 0.25 para
el material de asbesto, 0.28 para el material sin asbesto.

R=Mc/Me para camiones pesados:=2.0; para automoviles ligeros:21.7,
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1.6 Selecciona apropiados coeficientes de reserva del embrague
* Selecciona apropiados coeficientes de reserva del embrague 3

* para camiones ligeros:1.8~2.0, para otros tipos de automoviles:2.0~3.0

* Para autobuses y camiones volquetes, se recomenda usar embragues de resorte
helicoidal. Camiones de larga distancia pueden utilizar embragues de diafragma.
Sin embargo, para los tipos que no son faciles de juzgar, sera mejor que se
seleccione una bomba filial de mayor modelo o se utilice el embrague de resorte

helicoidal.

coeficiente de reserva del momento de torcion  que se
recomenda usar

Tipo de automéviles Resorte de diafragma Resorte helicoidal

coche 1.2~14 N/A

microautomovil 1.4~17 N/A

autobus ligero o camion de

mercancias 1.4~17 1.5~1.8

ordinario camién de mercancias de

tamafio mediano y de larga

distancia(con el maximo sobrepeso

practico) 1.7~21 1.8~2.2

Autobus gigante\autobus de gran

velocidad\autobus de larga distancia | 1.6~2.0 1.7~21

Camion pesado >2.2 >2.3

Autobus urbano 20~24 2.0~24

camion de ingenieria. camion

volquete. camion de mercancias >2.3 (Yuchai recomenda usar
exclusivo para region embragues de resorte helicoidal
montafiosa(con el maximo con mejores funcionamientos de
sobrepeso practico) >2.2 quitar particulas)

remolque de larga distancia(con el

maximo sobrepeso practico) 2.0~24 2.0~24

0
95025 L 2040,
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Pros: El embrague de resorte helicoidal tiene gran proporcion de palanca(95/20) y poca
fuerza de separacion. Usa el organismo de separacion de forjado. Tiene gran rigidez,
corto recorrido de desgaste y se deforma poco. Su caracteristica de carga y de
separacion es casi lineal y se puede ajustar precisamente la fuerza de pedal. Se requiere
poco para manejar el sistema y se ven relativamente menos averias de separacion mala
0 pesada del embrague.

Contras: El recorrido de separacion y el de desgaste de un embrague de resorte
helicoidal son relativamente mayores y se requiere mas en cuanto al recorrido de la
bomba filial. Se reduce la capacidad de transmitir el momento de torcién durante usos de
alta velocidad. Sin embargo, se puede aumentar la fuerza apretada cuando se usa la tapa
punzonadora para ser menos afectado por alta velocidad y desgaste.
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x
&
L)) La carga
La distancia
elevada de
b I — Ea##la bandeja
16900400 apretada
\_, | Loum
La distancia
del camino

a0 0 i) v i ()
Curva especifica de Eﬁﬁ*ﬁ&ﬂ& ﬁ'ﬁﬁﬁ‘ﬁ Curva especifica de

la carga de la vuelta separacion
Pros: Después del desgaste, la
fuerza apretada se ve mayor, y
también la fuerza de separacion.
Requiere mas al impulso de la
bomba filial. Dispone de mejor
caracteristica de cargay mejor
capacidad de sobrepeso.

Contras: Limitado por el
nivel de fabricacién, es
dificil controlar el grado de
llanura de la manecilla del
embrague, y el embrague
vibra demasiado.

Il . Requisitos complementarios comunes del sistema de
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impulso

2.1 requisitos complementarios del sistema de impulso para el embrague

1) puede transmitir fiablemente el maximo momento de torcién del motor en cualquier
condicién de conducir

2) conecta lisamente y suavemente para evitar vibracién o choque al arrancar el coche
3) se separa rapidamente y completamente

4) la parte conducida tiene poca inercia giratoria para reducir el choque entre las ruedas
de engranaje que hay dentro de la caja de cambios cuando el coche cambia la velocidad.
5) tiene buena capacidad de absorber el calor y notable efecto de refrigeraciéon para
garantizar la extension de la vida del embrague.

6) evitando que el sistema de transmision produzca la resonancia de torcién, dispone de
la capacidad de absorber la vibracién y de amortiguar choques.

7) hay que manejar rapidamente y precisamente

8) la fuerza agregada a la bandeja conducida y el coeficiente de friccién del material tiene
qgue ser lo menos posible para garantizar el estable funcionamiento de trabajo

9) tiene suficiente resistencia y buen equilibrio dinamico

10) Tiene la estructura sencilla y apretada, el arte de fabricacién avanzado y la
conveniencia de reparar y ajustar.

* Hay que empalmar facilmente la caja de cambios de velocidad dentro del motor
diesel. No quites los equipos de izada hasta que todos los peraos se hayan
estrechado. Después de instalar la caja de cambios de velocidad, hay que
examinar el espacio axial del cigliefal. Si no queda espacio, hay que soltar la caja
de cambios de velocidad para estrecharla luego. Si no, se causaran desgastes de
la primera etapa y las consecuencias seran graves.

Espacio axial del ciguenal mm
modelo minimo maximo
4F 0.05 0.33
4108(4D) 0.1 0.27
4110(4E) 0.07 0.2
4112(4G) 0.07 0.2
6105(6J) 0.1 0.27
6108(6A) 0.1 0.27
6112(6G) 0.07 0.2
6113(6L) 0.1 0.2
6120(6M) 0.102 0.305

2.2 requisitos para el impulso del motor

Funcion de impulso:D= (impulso—resistencia del aire) +peso total del coche

D1max —evaluacion de la maxima capacidad de subir pendientes y de sobrepeso
DOmax — evaluaciéon del funcionamiento de aceleracion y la capacidad de subir
pendientes de la suprema clase

D2max —evaluacion del funcionamiento del arranque
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® las 3 metas mas usadas cuando se evalla la caracteristica de impulso de un
coche:

» Maxima velocidad

» maximo grado de la inclinacién de un terreno

» capacidad de aceleracion
2.3 funcionamiento del arranque de los coches
Ojo:Para la mayoria de los coches con cajas de cambios de velocidad de 5 y de 6 clases,
se puede calcular el producto de multiplicar la proporacién de velocidad de la Clase | por
la proporciéon de velocidad de eje trasero. Si el producto cumple los requisitos, el coche
arrancara lisamente. Si no, el sobrepeso o la mala operacion del coche causara
insuficiente impulso, y también muchos problemas de calidad técnica como frecuentes

averias anormales del embrague.

Experiencias sobre el sistema de la exportacién de impulso

* Después de tantos afios de comparacion y analisis, el autor ha resumido
experiencias de juzgar si el motor tiene suficiente potencia y momento de
retorcion para adaptar al coche. Afectado por variados factores, es posible que el
resultado varie un poco de la situacion real.

Si hay suficiente
Tipo de automoviles valor numérica de A impulso o no
Autobus urbano 232 —35 si
autobus de alta velocidad. autobus de larga
distancia 226—29 si
ordinario camion de mercancias de tamafio
mediano y de larga distancia(con el maximo
sobrepeso practico) 230—35 si
camion de ingenieria. camion volquete. camién de
mercancias exclusivo para regién montafiosa(con
el maximo sobrepeso practico) 232—35 si
remolque de larga distancia(con el maximo
sobrepeso practico) 232—35 si

* Medio de juzgar:el valor numérica del producto A de multiplicar la proporacién de
velocidad de la Clase | por la proporcion de velocidad de eje trasero de la caja de

cambios de velocidad

* Para camiones de carga pesados que usan cajas de cambios de velocidad de
mas de 9 clases, juzga primero si el producto de multiplicar la velocidad de Clase

Il por el eje trasero es mas de 45

2.4 Influencias de la funcién de impulso para la caracteristica de impulso y de

economia del motor

® Si la funcién de impulso es demasiado grande, el coche marchara despacio
cuando usa esta clase de velocidad. Si no se cambia la velocidad a tiempo, la

82




ETTE

¥C DIESEL

https://truckmanual shub.com/

Guangxi Yuchai Machinery Company Limited

velocidad giratoria correspondiente del motor no estara en la area econémica y se
agotara mas gasolina.

® Sila funcion de impulso es demasiado pequefio, el arranque y la aceleracion van

a costar mas tiempo, el conductor va a pisar mas el acelerador sin darse cuenta,

se desgastara mas rapido el embrague. En cuanto a los autobuses, como se
maneja asi muchas veces, también se agotard mas gasolina.

® Cuando se selecciona la funcién de impulso, hay que tener en cuenta al mismo
tiempo la velocidad econdémica y la practica, y también las condiciones de camino

y el sobrepeso.
principio del céalculo:funcion de impulso correspondiente preferida y la maxima
velocidad de automoviles

maxima maxima maxima
funcién de funcién de capacidad de Méaxima
impulso de impulso dela | subir pendientes | velocidad
Clase Il suprema clase | delasuprema Vamax
Tipo de automoviles D I max DOmax clase% km/h
Autobus urbano 0.16£0.01 =0.037 23.2% 75~90
autobus de gran
velocidad\autobus de
larga distancia >0.14 20.028 22.1% 2115
ordinario camién de
mercancias de tamafio
mediano y de larga
distancia(con el maximo
sobrepeso practico) =20.015 21.0% 2105
camion de ingenieria.
camién volquete. camion
de mercancias exclusivo
para region
montafiosa(con el
maximo sobrepeso
practico) =0.021 21.5% 70~90
remolque de larga
distancia(con el maximo
sobrepeso practico) =20.015 20.95% 2105

2.5 requisitos del organismo operador del embrague
1) poca fuerza de pedal, coche: 80~150N, camion: <150~200N;
2) el recorrido de pedal tiene que estar en ciertos limites, coche: 80~150mm, camion:

<180mm;

3) el recorrido de pedal tiene que volver a su posicion después del desgaste del pedazo

de friccion

4) dispone de instalaciones que limitan la posicion del recorrido del pedal para evitar que
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el organismo de manipulacion se estropee por haber soportado demasiada fuerza

5) tiene suficiente rigidez

6) tiene alta eficiencia de transmision

7) La vibracion del motor y la desforma del bastidor y de la cabina no van a impedir su
funcionamiento regular.

2.6 seleccion del modelo del organismo operador

El organismo de manipulacién del embrague mas usado abarca el modelo
magquinario, el modelo hidraulico, etc.

El maquinario organismo de manipulacion incluye 2 formas:lo de palo y lo de
cuerda.

El organismo de transmisidon de palo tiene sencilla estructura y fiable
funcionamiento. Es muy usado. Pero tiene gran peso y baja eficiencia maquinaria.
Es mas dificil de instalar cuando se maneja a distancia.

El organismo de transmision de cuerda supera los anteriores defectos y puede
utilizar la estructura de pedal pendiente. Pero tiene estrecha extensién de vida y
la eficiencia maquinaria ain no muy alta. Generalmente se utiliza en coches
ligeros.

El organismo hidraulico de manipulacion esta principalmente formado por el
tanque principal, el tanque de trabajo y cafierias. Tiene muchas ventajas como
alta eficiencia de transmision, poco peso, instalacién conveniente, conveniecias
de usar pedales pendientes, la cabina bien cerrada, el funcionamiento regular que
no se deja afectar por el desforma de la cabina o del bastidor, lisa y suave juntura
del embrague, etc. Se utiliza extensamente en todo tipo de automdviles.

84



https://truckmanual shub.com/

Guangxi Yuchai Machinery Company Limited

_ 5 2.7 Ajustamiento del recorrido
| Fue _
libre del embrague

Bandeja
apretada del

I embrague
Coiiinete de tanque hidraulico motivado
ceSaradén por la presién atmosférica
pedazo de [ a Tanque

friccion del — - PG

embrague 1-5—3mm = i hidraulico

Tanque de resorte volvible pedal del
gas del pedal embrague

volant

ajustam ento espacio libre del enbrague: Quita el resorte de posicion de la horca
de separacién, suelta la tuerca de ajuste de lavarilla empujadora de la bomba filial ayudante
y luego penetra o saca la varilla empujadora. Cuando todo ya esta listo, vuelve a medir el
recorrido libre hasta que esté bien.

»>Si el espacio entre el cojinete de separacién y la manecilla de separacién de la
bande ja apretada del embrague(normalmente 3" 5mm)es menos de 3mm, conduce a que el
espacio entre el cojinete de separacién y la manecilla de separacién de la bandeja
apretada del embrague(palo grueso de separacién)es demasiado pequenio, y el embrague se
va a resvalar y coroer. Si el espacio entre el cojinete de separacién y la manecilla
de separacién de la bandeja apretada del embrague es mds de 3mm, conduce a que el
espacio entre el cojinete de separacién y la manecilla de separacién de la bandeja
apretada del embrague(palo grueso de separacién)es demasiado grande, y resultard al
embrague mds dificil cambiar de velocidad v

=

1. resorte de diafragma 2.cojinete de separacion
3.brazo oscilante 4.biela de arrastre
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ajustamiento del recorrido libre del mecanismo de manipulacion(la bomba filial del
embrague)

Suelta la tuerca de aqui y luego penetra o saca la varilla empujadora. Cuando todo ya
estd listo, vuelve a medir el recorrido libre hasta que esté bien.

S ey ——

> el recorrido de la horca de separacion debe ser mas de 20mm, y se deben
seleccionar el recorrido de la bomba filial y la proporcién de palanca de la horca
de separacion correspondientes. Cuando se instala la bomba filial, hay que
garantizar 10mm de espacio de ajuste.

» el angulo entre la varilla empujadora de la bomba filial y el brazo oscilante del eje
de la horca tiene que estar en ciertos limites. Si no, va a costar mucho cuando se
maneja.

» el siguiente diagrama abarca los requisitos para el diametro de la bomba filial, la

seleccién de recorridos y el angulo entre la varilla empujadora de la bomba filial y

el brazo oscilante del eje de la horca.

Tanque ayudante del embrague(bomba filial)

tamario del tamano de la bomba filial tamafio del tamafio de la bomba
embrague de | correspondiente del embrague filial correspondiente del
diafragma embrague de diafragma de resorte embrague de resorte
@325 a70

@350 g9 0 d350 a7 6

d380 @100 @380 290

@395 @100

g4 20 105 @420 @105

g4 30 @105 @430 @105
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el angulo B entre el brazo oscilante de la horca de separacion y el centro conectivo
de la bomba filial

A
R
B L] "
a— Bomba filial
T
S %z&_ﬁ jnN -
= S
-1
= i = e F= —
ol =
| |
L )
angulo entre el brazo oscilante
de la horca de separacion y el
la horca de separacion y el brazo | recorrido del tanque centro conectivo del tanque
oscilante ayudante (mm) ayudante
Horca de
separacion:373-1600042
brazo oscilante:E0213-1600043 21.5 21°

Horca de separacion:
362-1600042 brazo oscilante:
362-1600043 21.8 21°

Horca de separacion:
388-1600042 brazo oscilante:
397-1600060 29.9 16°

Horca de separacion:
388-1600042 brazo oscilante:
497-1600060 24 16°

Horca de separacion:
388-1600042 brazo oscilante:

383C-1600043 23.6 16°
Horca de separacion: recorrido del mecanismo
388-1600042 brazo oscilante: de

388-1600043 palanca(maquinario)45.1 21°

Horca de separacion:
648-1600042 brazo oscilante:

531-1600043 22.4 21°
Horca de separacion:
373-1600042 brazo oscilante: 23.3 21°
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recorrido del mecanismo
de palanca(maquinario)
33.5 21°

Horca de separacion:
648-1600042 brazo oscilante:
648-1600043

lIl. averias comunes del

embrague, analisis y arreglo

apretada se grieta
Analisis de causas :

»no hay espacio entre el
cojinete de separacion y la
manecilla de separacion
»queda en el estado de
incompleta transmisioén por
demasiado tiempo o
demasiadas veces

»El sistema de separacion
esta mal ajustado.

pedazo de friccion cae
Anélisis de causas :
»sobrecarga grave
»hay mugre en la bandeja
conducida, bandeja apretada o el
volante
»queda en el estado de
incompleta transmision por
demasiado tiempo o demasiadas

veces
»>El sistema de separacién esta
mal ajustado.
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bandeja apretada rompe

Analisis de causas :
»el motor no esta
estable

»La sobrecargao la
mala operacion
aumenta la temperatura
de la bandeja apretada,
agrieta la superficie,
reducir la resistenciay
causa rompeduras.
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Analisis de causas :

»el embrague queda en el
estado de incompleta
transmision por demasiado
tiempo a causa de mala
operacion

»El sistema de separacion
esta mal ajustado.

»Ha recorrido regularmente
hasta ciertas distancias.

b

»>el ejel delacajade
cambios de velocidad se
desgastay sufre
choques a causa del
gran espacio entre ély
el centro de la bandeja
>El eje | de la cajade
cambios de velocidad se
inclinay desgasta el
centro de la bandeja.

Analisis de causas :

»no halimpiado
cuidadosamente mugre
que hay en la superficie
de trabajo antes de
instalar el coche

»El tanque del motor o la
caja de cambios de
velocidad rezuma
gasolina.

centro de la bandeja se "
desgasta gravemente resorte amortiguador rompe
Analisis de causas:

Andlisis de
causas :
»Sobrecarga grave
»Hay problema
dentro del resorte
amortiguador

89

resorte de diafragma rompe

Analisis de causas :
»>el recorrido de separacién esta
mal ajustado. El resorte de
diafragma funciona con
sobrecarga por demasiado
tiempo y rompe a causa de la
fatiga

»el embrague queda en el estado
de incompleta transmision por
demasiado tiempo a causa de
mala operacion

de diafragma no estan llanas
Andlisis de causas :

»no hay espacio entre el
cojinete de separacién y la
manecilla de separacién
»>el cojinete estd mal
fabricado y se corroe

> El sistema de separacion
esta mal ajustado.
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zanja en la superficie de
la bandeja apretada

Analisis de causas:
»Sobrecarga grave

»el embrague queda en el
estado de incompleta
transmision por demasiado
tiempo a causa de mala
operacion

> El sistema de separacion
esta mal ajustado.

se pega la bandeja apretada

Andlisis de causas:
»después de mucho
tiempo sin utilizar, la
resina soluble rezuma.
Si se limpia con lijay
luego se rehace el
embrague, volvera a ser
disponible.

»Hay demasiada mugre
por la superficie.

pedazo de formade
ondarompe
Analisis de causas:

»Sobrecarga grave

»>el eje |l delacajade
cambios de velocidad y el
volante tienen diferentes
centros

»Se utiliza el embrague
anormalmente o hay
problemas en el proceso de
fabricacion del pedazo de
formade onda.

No se separa el embrague
Analisis de causas:

» la base del cojinete de separacion se detiene y no puede deslizarse

» ya no queda grasa lubricante o aceite lubricante por el eje de deslizamiento

» el circulo del cojinete de separacion se ha desgastado gravemente

» se han dejado zanjas muy profundas por la garra de separacion del embrague
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el &ngulo entre varillas er;lpuj o bomba hidraulica ayudante y el brazo oscilante
demasiado pequefio es demasiado grande
) - I

T |

bomba filial y el brazo oscilante es demasiado

grande, y también la fuerza del resorte de Falta lubricante entre la base del cojinete de
posicion de la bomba filial separaciéon y lafunda. Y se produce desgaste y
' estiramiento.

Separacién pesada del embrague

La base del cojinete de separaciéon es demasiado delgada(el modelo que hay en la foto
ya se ha hecho 12mm mas grueso) y el angulo de inclinacion de la horca, demasiado
grande.

La separacion pesada del embrague se causa por la mala adaptacién del sistema
operador: (1)La boma filial es demasiado pequefio y no tiene suficiente impulso. En
cuanto al embrague de diafragma, con el desgaste de la bandeja conducida, la fuerza
apretada del bandeja se ve mayor y lo mismo ocurre con la fuerza de separacion. Si el
impulso no tiene suficiente reserva o si la bomba filial rezuma, resultara dificil cambiar de
velocidad.

(2)El recorrido de la bomba filial no es suficiente. Para los embragues de resorte
helicoidal, como el palo de separacion tiene buena rigidez y poca desforma y la fuerza de
separacién es relativamente pequeia, se ven pocas averias de la separacién pesada.
Los embragues de diafragma tiene peor rigidez de manecilla de separacion. Cuando el
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recorrido de la bomba filial no es suficiente, si se mantiene la fuerza alrededor de la
posicion de la maxima fuerza de separacion del embrague, resutara muy dificil pisar el
embrague. En este caso, la bandeja conducida del embrague se desgasta o se resbala o
se quema mas pronto, resultara mas facil que el cojinete de separacion se estropee y la
horca se torza o rompa. Y la funda de la horca se va a desgastar particularmente.

Guangxi Yuchai Machinery Company Limited

(3)El angulo de inclinacion de la horca es demasiado grande.

(4)Se sueldan juntos el brazo oscilante y el eje de la horca, o el soporte de instalacion de
la bomba filial no es ajustable. Por eso el angulo entre el brazo oscilante y la varilla
empujadora de separacion siempre es demasiado grande o demasiado pequefio.

(5)La fuerza del resorte de posiciéon de la bomba filial es demasiado grande.

(B6)Falta lubricante entre la base del eje de separacion y la funda resbaladera y asi se
causa desgaste o estiramiento.

Vibracion del embrague

®* (1) El recorrido libre del embrague es demasiado pequefio. Como se separa

completa e incompletamente muy a menudo, dentro de poco el recorrido libre del
embrague va a desaparecer. Si no se ajusta a tiempo, el cojinete de separacion
va a tocar la manecilla de vez en cuando y asi vibrara el embrague. (2) El
recorrido de desgaste del embrague no es suficiente. Cuando el embrague se
desgasta y la base del cojinete de separacién ya no puede retroceder, el cojinete
de separacion va a apretar la manecilla de separacion. Si ésta no esta llana, el
embrague va a vibrar. (3) El embrague no ha experimentado el equilibrio en
conjunto. Si su valor de equilibrio no es suficiente, va a vibrar. (4) Cuando se
deshace el embrague, si no se pone la seial o se instala el trozo equilibre en un
sitio incorrecto, el embrague va a vibrar. (5) Si la bandeja conducida del
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embrague se pega, el embrague va a vibrar. Como se separa incompletamente
con frecuencia y la temperatura aumenta muy rapido, la bandeja conducida va a
vibrar si se separa de pronto desde el estado pegado.

Guangxi Yuchai Machinery Company Limited

Problemas de la bomba principal del embrague

El espacio libre entre la varilla empujadora y el piston de la bomba principal es 0.5~1mm.
Si el espacio es demasiado grande, el piston de la bomba principal va a tapar parte de la
puerta donde se penetra el aceite e impedir el paso libre del aceite. Si el recorrido no es
suficiente, es posible que la valvula unidireccional de la bomba principal se cierre
facilmente. El aceite apretado de la bomba filial no puede volver y asi se desgasta el
embrage. Otra averia de la bomba principal es que el diametro del tanque es demasiado
pequeno y la cantidad de transportacion del aceite no es suficiente. Por eso la separacién
no es completa y se ve dificil cambiar de velocidad. En este caso se necesito una bomba
principal del mismo modelo pero de mayor diametro. Las bombas principales mas usadas
tienen el diametro de ®22 o de ©25.4.
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El aceite hidraulico impulsa directamente. En labomba filial, el aceite hidraulico

S6lo el 330 0 embragues més pequefios lo podran manejar. ~ controlalapenetracion del aire a traves de
la valvula conducida. Cuando la presion

atmosférica impulsa, el impulso de la
bomba filial te6ricamente sélo esta
vinculado con el didmetro del tanque de
gas. No tiene tanto que ver con el diametro
del tanque de aceite. Sin embargo, si el
diametro del tanque de aceite es

demasiado pequefio, a causa del desgaste
de la cafieria y el mal funcionamiento de la
valvula conducida, el recorrido de la bomba
filial sera insuficiente, y es muy posible que
el embrague se queme. La bomba filial
hidraulicamente controlada se adapta al
manejo de embragues grandes.

Problemas de la bomba ayudante del embrague

Generalmente la presion atmosférica no debe ser menos de 0.5MPa. El impulso concreto
de la bomba filial tiene que corresponde a la linea curva de los fabricadores. Los
siguientes datos sélo se ofrecen como una referencia:

Bomba70 tanque de gasolina@22
maximo impulso3400N

Bomba76 tanque de gasolina @22

maximo impulso3400N 3600N

Bomba90 tanque de gasolina ¢22 0¢p25.4

maximo impulso3400N 5800N

Bomba100 tanque de gasolina ¢22 0¢25.4

maximo impulso3400N 6400N

Bomba105 tanque de gasolina ¢25.4

maximo impulso3400N 7200N

Considerando que el funcionamiento de la bomba filial va a empeorarse después del uso,
se recomenda utilizar la Bomba 90 para el Embrague 350 de diafragma, la Bomba 76
para el Embrague 350 de resorte helicoidal, la Bomba 100 para el Embrague 380 y 395
de diafragma, la Bomba 90 para el Embrague 380 de resorte helicoidal, la Bomba 105
para el Embrague 420 y 430.
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Resumen:
* 1. las fabricas de coches tienen que seleccionar razonablemente el chasis
* 2. el embrague tiene razonable capacidad de transmitir torcion, racional sistema
operador ajustado y conveniente y fiable manejo
* 3. hay que descartar a tiempo las averias que han aparecido para evitar que se
produzcan otras averias conducidas
* 4. Aclarar el principio forma la base del analisis preciso de averias

Capitulo 5 Conocimientos elementales del sistema de freno y

el analisis de acerias

R %A Sistema A, para camiones de cargay

BFKIERE. 5% autobuses para larga distancia

Filtro del aire

_ AR . EWESE Tubo de larepuesta, el
Laentrada del aire Valvuladelapresion g s&% radio interno: 5mm
aniEs e
EE!I Mazimum AJr Suphy elume

I B0 Cubie inohes.

}

e T \;l‘\_l_l
|/ REES Compresor

La entrada NEH;?:EE* T e - Brake
del aire con la EETH EAERESR ——
presion KEMEET Secador sin el
aumentada jBEiEnEE valvulainterna S Secondary Tank
{EF 66C 25CFMNonmal Useaga
La salida de aire, el radio interno: foa Bk System
- 13mm, hay que mantenerse seca  Typo mojado con
y bajo 66° C vélvula de
evacuacion
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Sistema B, para los autobuses publicos, etc.

%8
ATFoREES
Filtro del ai lavélvula de la presion
iltro del aire AR
La entrada del aire natural AE mg_;g;i—Ubo de larepuesta,

el radio interno: 5mm

z | N BA#S |
# T | ] \
t—
SEH Ly ’
e o
compresor iz 16 Bk T
EETFT TR EAE R
KEERET . 2H
VB I8 Selcac:or sin HHS
Feer Valvulainterna
o _ fEF eox Tubo mojado
La _sal_lda de e.alre, el con valvula de
otor radio interno: 13mm, evacuacion

hay que mantenerse
secay bajo 66° C

Sistema C, para los autobuses publicos, etc.
R%C

HAFLAZEES
Tubo acumulador
_ . Tubo de la repuesta, de aire para
filtro el aire . el r?dio interno: 5mm  evacuacién
La entrada del aire natura EiEes A
. B its Wiz s Ek AR Secador con
w | \ \ valvula interna y
I cubo externo de
evacuacion
| I SEN by e 1
HEE
compresor i 16 Bk Fiaem
. . T T M 8
La _sal_lda de .alre, el K ARETF PR&rratiavasit 2
radio interno: 13mm, 188858 38 ?—E}Eﬁr}éﬂ
hay que mantenerse  {gF go Tubo mojado con

i secaybajo66° C

valvula de evacuacioén

motor Sistema Ao B

distancia

camlones de larga distancia,remolques de menos 5
ejes,calmones urbanos,ambulancias,autobuses de larga

SistemaB o C

cemento

lautobuses,camiones de basura, camiones de mezcladora de
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Seleccion de la cantidad de evacuacion de compresores de

aire

Deben confirmar la cantidad de evacuacion de compresores de aire segun la
cantidad del aire usado de una vez de freno completo,la presién del conservador
del aire de una vez de freno completo y la frecuencia del uso.Se sugere que el
tiempo del suministro de aire y eludir la carga de tramos normales tiene que
ocupar 50% respectivamente.Si se cuesta demasiado paco tiempo para eludir la
carga,no es adecuada la proporcion entre la cantidad de evacuacion y la del
consumo por eso hay que elegir compresos de aire de mas cantidad de
evacuacion. En cuanto a la seleccion de la cantidad de evacuacion de bomba de
aire de autobuses complementarios,hay que considerar la cantidad necesaria de
aire para abrir la puerta del autobus después del freno.Deben evitar que no se
pueda abrir la puerta a causa del descenso de la presion de aire después del
freno de autobuses.

1.2 Principio de eludir la carga de un compresor de aire

» Hay que tiener instalacion de eludir la carga cuando se usa normalmente.Eso

quiere decir que cuando la presion del conservador de aire del autobus llega a la
instituida,la compresor funciona sin carga,cuando la presién de aire del
conservador se baja hasta un cierto indice debido al aire usado por el
sistema(generalmente es 0.1-0.5PMpa menos de la presion instituida),el
compresor vuelve a trabajar.

Tipos de eludir la carga:se divide en eludir la carga para la toma y eludir la carga
para la salida. El objetivo de ambos consiste en disminuir el consumo de la
potencia del compresor y mejorar la situacion de alta temperatura y presion
cuando el compresor evacuar aire para elevar la confiabilidad y la vida del
compresor.
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Tubo de acero o
de hierro que
puede soportar EFER BRI RARE
alta presion y

temperatura; i — y
BuWTR/ O

Sk barémetro

L[] 1f# 17 [&l valvula reguladora de direccion Unica
#F<la toma

%" féiconservador

75 llenar el aire

HS 3k acceso de la

evacuacion de aire Dicho eludir la carga para la toma es el
S F pedazo de eludir de un compresor de aire, que por
vélvula de un medio de alguna instalacion(por
neumatico ejemplo unavélvula) unelavalvulay la
47 1 5 % conjunto

! toma, cuando elude la carga,la entray
de la vélwula de la la evacuacion del aire se ejecutan entre
descarga de presion J

W 13L acceso de la el cilindro y latoma.
entrada de aire

la estructura de la valvula de eludir la carga para la evacuaciéon de aire
» Dicho eludir la carga para la evacuacion de aire,se realiza por enlazar una valvula
0 secador entre los tubos de evacuacién. La valvula instalada en el camino de
aire hace que el aire evacuado cuando elude lacarga el compresor entra la
atmosfera directamente en vez de entrar en el conservador de aire,esta intalacion
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cuenta con buena estabilidad y se debe usar en autobuses de medio tamafio o
mas pesados,generalmente se usa en el exterior sistema de eludir la carga,
cuando la presion llega a la de abrir la valvula, la valvula de evacuacion se abrira
y la evacuacion de aire del compresor va a entrar en la etmosfera.

La estructura del secador

= P A

enlace: 1 la entrada de aire 2 filtro 3 boca de evacuacion de basura 4 la
valvula de presion 5 la valvula de evacuacién de basura 6 la valvula de suministro de
agua 7 canuto conservador de aire de la realimentaciéon 21 la salida de aire 22 boca
del canuto de la realimentacion 4/23 boca de control componentes: 1 desecante

Resoluciones de acerias del eludir la carga de un compresor de aire

1) eliminar la dispersién del sistema

2) perfeccionar el disefio del tubo de la salida de aire, disminuir la resistencia
3) rebaja la presion instituida de la valvula de eludir la carga

4) perfeccionar el disefo y utiliza componentes de poca cantidad de aire

5) Cambia por compresores de gran cantidad de evacuacion

YV V V VY
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* No se permite entrar en el sistema de la toma el aire evacuado por la valvula
de eludir la carga. Lo mismo ocurre si para un sistema que elude la presién por
la entra de aire, la boca para sacar aire del tubo de realimentacién de la
presion debe estar en la parte arriba del tubo conservador, para evitar que los
componentes de la motor sean rotos debido a que el condensado del aire entre

en el sistema para la entra de aire de la motor.

la valvula rota de la
toma

carbono
acumulago
sobre la tapa

> no se ha utilizado el sistema interior
recomentado de eludir la carga

> es incorrecto el principio del sistema

> es demasiado corto el calibre de la_
salida, se han mezclado la parte arriba
y la parte de abajo o la parte de abajo
es tortuoso;

> no es suficiente largo el tubo de la
salida para enfriar el aire comprimido

> el calibre del tubo de realimentacion es
demasiado corto

> los componentes no son de buena
calidad especialmente la valvula para
eludir la carga

> hay dispersion entre los caminos , son
facil de romper

> los secadores no son de buena calidad,
los componentes interiores son faciles
de romper < .

> A los clientes les faltan conocimientos e_l tubo de 9. mm para_ la salida del
de mantenimiento, no lo hacen a sistema exterior de eludir la carga se
tiempo. instala con forma de serpiente
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Exigencias complementarias

para un compresor de aire

Valvula de presion

La descarga de la para la evacuacién
La descargadela gyacuacion de aire e aire

entrada de aire 2. 1forma de la entrada de la energia
ULanes LRbiim e (et o >t . ., (t . t
Ajustador de presion, - i ransmisién por correa(tiene en cuenta
— e Valvula def Tubo de dire

la cantonera de la correa y la longitud
3;—— del eje extendido)

— A presion en
kA |a tapd
- A

bt b

»transmisién por engranajes, tiene en
=__g cuenta la exactitud de la coincidencia
de engranajes

El sistema 3
lubricante ¢
El sistema de aire
El sistema d
refrigeracion
El sistema de
transmision

El sistema de

»transmisién por engleta, tiene en
cuenta el grado concéntrico y el
conculso de enlaces

S i}ﬁ T N 0 »>Cuando funciona la transmisién con
d 1 fuerza de la carrea trasera del
compresor, tiene en cuenta la carga
concéntrica envitando anhada mds carga al
eje del compresor

2.2 Exigencias para la entrada de aire

1.aire limpio:hay que garantizar que el compresor de aire y la motor tienen un mismo filtro
para garantizar que el aire sea colado

2. entrada libre: la entrada no tan libre se debe principalmente a la resistencia del
compresor y los caminos de la entrada, los caminos de la entrada deben de tiener una
longitud adecuada que no se permite ser demasiado largos,la dureza de los caminos
tiene que ser suficiente que no se puede ser aplastados facilmente.

(El calibre del tubo de la entrada del compresor depende de la cantidad de la
evacuacion que aumentaran con un mismo ritmo. Cuando la cantidad de la evacuacion
no supera 200L/min, el calibre no puede ser menos de 16mm, cuando la cantidad supera
200L/min, el calibre no puede ser menos de 22mm.)
3.adecuada temperatura de la entrada del aire:en los lugares donde va a pasar el aire del
compresor no se permite haber componentes de alta temperatura, generalmente la
temperatura para la entrada del aire tiene que ser la normal.

4. Estable presion de la entrada de aire:el sitio de la entrada debe de ser detras del filtro
de aire y delante del compresor de tension,los motores ademas del compresor de tension
tiene que colocarse delante del tubo principal de la entrada en vez del mismo tubo.

2.3 Exigencias para la evacuacion de aire

1. sise hainstalado la valvula de eludir la carga,se sugera que el tubo mental que anlaza
los copresores debe ser mas de 2000mm

2. hay que tener en cuenta especialmente que entre los caminos en que han instalado
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secadores,hay que instalar un canuto para aire mojado para reducir el dafio que da el
agua o aceite condensado a los secadores
3. Los caminos tienen que ser lo mas libres posible que no son tortuosos con forma U.

recomendables longitud de la salida y el calibre de los caminos

sistema de compresor de aire La minima longitud El minimo calibre
taza estandar de compresores de unico

cantaro 3.7m 13 mm

taza de alta carga de compresores de Unico

cantaro 6.4 m 16 mm

todas las situaciones de compresores de

doble cantaros 46 m 22 mm

Notas:lo que considran principalmente sera la refurigeracion, pueden tomar la manera espiral
para cumplir la exigencia de la longitud cuando sea necesario

2.4 Exigencias para el sistema de enfriamiento
* 1. Es recomendable que se uce el anticongelante en el sistema de enfriamiento
de los compresores de liquido frio y lo hay que uzar cuando en invirno
* 2. Hace falta instalar estructuras para evacuar el agua en los compresores de
liquido frio, o considera las estructuras libres de evacuacion para evitar que se
rompa la tapa de compresores debido al agua no se ha evacuar en invierno.

2.5 Exigencias para el sistema de lubrificacion

1. lubrificacion:es muy importante asegurar el enlace correcto entre los caminos de aceite
y compresores, hay que suministrar aceite inmediatamente cuando funcionan
compresores

2.la presion del suministro de aceite:hay que mantener la presion del suministro de aceite
mas de 0.3MPa cuando el motor esta funcionando con alta velocidad y no menos de
0.1MPa cuando con baja velocidad.

3. retorno de aceite:para un compresor,tanto la transmision por correa como la
transmision por engranajes con enlace de pestafa,el aceite de lubrificacion tiene que
retornar al chasis de aceite del motor

4. Cuando el retorno de aceite da a los engranajes directamente,el agujero del retorno
de aceite debe colocarse al punto mas abajo del carter de compresores.cuando realiza el
retorno de aceite de compresores con caminos,hay que colocar los caminos
racionablemente,los caminos debe de ser lo mas cortos posibles,el calibre de retornos de
aceite debe de ser lo mas gruesos posible,generalmente mas de 12mm,los caminos
tienen que inclinarse hacia abajo,sin curvo U,mejor con menos enlaces para evitar que el
aceite de lubrificaion no se pueda volver al motor y si el nivel del aceite del carter esta
demasiado alto,se va a evacuar el aire con aceite.

Frecuentes acerias de compresores y sus soluciones
3.1 Compresores no evacua aire
Fendmenos:no hay aire comprimido que se evacua del compresor
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Motivos(1) hay obstaculos en la vélvula para reducir la presion del compresor
(2) la valvula esta deformada o rota
(3) se ha acumulado demasiado carbono en la toma,la salida o la parte interior
(4) Se ha olvidado instalar la arandelita de la valvula para la salida del compresor
Soluciones:(1) examinar los componentes de la valvula para reducir la presion,limpiar y
cambiar los que dejen de ser efectivos
(2) deshacer la tapa del cilindro,examinar la valvula,cambiar las valvulas que

estén deformadas o rotas
(3) deshacer y examinar la tapa del cilindro,limpiar la base de la valvula y su

cuerpo

(4) Confirmar si han olvidado instalar algunos componentes y después
instalar los necesarios en forma correcta

hay B
obstaculos en || |3 valvula
lavalvula para para la
reducir la toma esta
presion del || deformada—
compresor

se ha
acumulado
demasiado

carbono en F \)
latoma,la f 3
salidao la -

parte

interior
hay|obstaculos - (& -
en lavalvula \
para reducir la o
presion del
compresor

3.2 No es suficiente la presion del compresor
Fendmenos:no hay aire comprimido que se evacua del compresor
Motivos(1) hay obstaculos en la vélvula para reducir la presion del compresor

(2) la valvula esta deformada o rota

(3) se ha acumulado demasiado carbono en la toma,la salida o la parte interior

(4) Se ha olvidado instalar la arandelita de la valvula para la salida del compresor
Soluciones:(1) examinar los componentes de la valvula para reducir la presion,limpiar y
cambiar los que dejen de ser efectivos

(2) deshacer la tapa del cilindro,examinar la valvula,cambiar las véalvulas que

estén deformadas o rotas
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(3) deshacer y examinar la tapa del cilindro,limpiar la base de la valvula y su
cuerpo

(4) Confirmar si han olvidado instalar algunos componentes y después
instalar los necesarios en forma correcta
3.3 Se sale el aceite del compresor
Fendmenos:
(1) hay aceite de maquina que se sale del filtro de aire y la salida de aire
(2) Cuando evacua agua el conservador para aire mojado ,hay demasiado aceite de
maquina que se sale .

Motivos:
(1) esta obstruida la toma de aire
(2) no esta en buena condicidn el filtro de la entrada de aire
(3) esta obstruido el retorno de aceite de modo que el nivel de aceite del carter esta
demasiado alto del compresor
(4) el cilindro del compresor ,el pistén y el aro de pistén estan desgastados o el aro de
aceite se ha puesto al revés,esta obstruido y se sale el aceite de lubrificacién.
(5) se ha descompuesto el aceite de lubrificacién
(6) Posibles motivos:ha funcionado demasiadotiempo el compresor sin enfriamiento
completo.

La manera para

confirmar que se sale el aceite de
maquina

del compresor: el aire que entra no

La manera para confirmar que se sale el aceite
de maquina del compresor: abrir la boca para la
Evacuacion del aire con el bloqueo de la Tuerca,
para que el compresor pueda evacuar Aire

directamente hacia la atmdsfera, poner en marcha es limpio

el motor con la velocidad aplicada, Medir en el sitio de modo que desgasta gravemente
50mm de la boca para la Evacuacion de aire por 1 latapa

minuto con un blanco Papel de colar,si exite un del cilindro y luego se sale el
pedazo de aceite se Sale. aceite de maquina

3.4 Hay ruidos anormales en el compresor
Fendmenos:
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(1) el ruido de chocar los metales

(2) ruidos de tocar regularmente

(3) Ruidos de trozar o gritar
Motivos

(1) la teja de la biela desgasta gravemente,el perao de la biela no esta bien
apretado,la biela y el forro desgastan gravemente,el eje principal desgasta gravemente o
esta roto que producen el ruido de chocar.

(2) la correa no esta bien apretada,las formas de las cisternas de la rueda de
transmision y la pasiva no coinciden de modo que patina y produce ruidos de gritar.

(3) no ha suministrado el aceite inmediatamente cuando funciona el compresor, de
modo que el metal seco produce ruidos.

(4) los peraos fijados no estan bien apretados.

(5)la rueda de engranaje para fijar se ha puesto menos apretada que causa
demasiado espacio y produce ruidos de tocar.

(6) Hay materias extrafias sobre la coronilla del piston.
3.5 Quema la teja el compressor
Fendmenos(1) la teja del eje del compresor de transmision por engranajes o la teja de la
biela no estan bien apretada.

(2) El eje principal del compresor de transmision porcorrea deja de funcionar.
Motivos: (1) el aceite de lubrificaciéon se ha pasado o hay demasiadas impurezas.

(2) no ha ministrado el aceite o no suficientemente.

(3) el camino de aceite de la parte interior del compresor se ha roto a causa del
desplazamiento de la teja del eje.

(4) La teja del eje y la de la biela desgastan o no hay suficiente espacio para la
colaboracion.

Maneras:

(1)examinar la calidad del aceite y la cantidad de las impurezas,y las compara
con el estander. Cambialo cuando no cumpla el estander.

(2) examinar la presion de la entrada del aceite de lubrificacion del
compresor,si se ha roto el camino para aceite de maquina, si esta obstrido. Hay que
regular cuando la presién no es suficiente,limpiar o cambiar los caminos que dejan de
funcionar.

(3) Examinar el sitio donde se instala la teja del eje, el agujero de aceite de la
teja del eje y la de la caja tienen que coincidir.

* Resumen del capitulo:

* 1, distinguir el eludir la carga para latomay el parala salida ayuda al uso y
el mantenimiento.

* 2, el airedelaentrada debe de ser limpio.

* 3. hace falta el enfriamiento de la evacuacion del aire.

* 4., Entender claramente el principio del trabajo es la base del preciso
analisis de lasacrias.
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