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INTRODUCERE

Motoarele D-127 sint motoare Diesel, cu pornire electrici,
in 4 timpi, cu injectie directd gi supape in cap, avind un numir
de 4 cilindri in linie.

Motoarele D-127 se monteazid pe gutoturisme de teren gi auto-
utilitare.

Blocul cilindrilor de tip monobloc din fontd turnatid, este
prevazut cu camési de cilindri demontabile si uscate.

Arborele cotit se roteste in 5 lagdre paliere formate din
cuzineti subtiri placati cu material de antifrictiune.

Pistoanele, executate dintr-un aliaj de aluminiu de inalté
rezistentd la solicitari mecanice si termice, au in partea supe—
rioaré o camerd de ardere toroidald specificd injectiei directe.
Sint prevdzute cu 2 segmenti de compresie (cel superior cromat)
si un segment de ungere cu arc expandor.

Axele pistoanelor se migcd liber iIn bucsele bielelor gi sint
flotante, in stare caldd, in alezajele pistoanelor.

Bielele, din otel forjat, sint prevdzute cu un canal pentru
ungerea camésilor cilindrilor si a axelor pistoanelor, precﬁm si
pentru rédcirea pistoanelor.

Arborele cu came se roteste in 3 lagdre previzute cu bucse
din ofel placat cu material de antifri¢tiune si este antrenat de
la arborele cotit prin rot{i cu danturad inclinatd.

Chiulasele, doud, turnate din aliaj special cuprind supapele
de evacuare gi de admisie. Supapele de admisie sint previdzute cu
o nervurd in partea superiocard a talerulul pentru a méri turbio-
narea aerului aspirat.

Alimentarea motoarelor se face cu motorind sub presiune inal-
td realizatd cu aiutorul pompei de injectie. Pompa de alimentare
si filtrele de motorind asigurd circulatia motorinei de la rezer=-
vor la pompa de injectie. Pompa de injectie este previdzutd cu re-~
gulator mecanic si dispozitiv de reglare automati a avansului de
injectie.

Ungerea motoarelor se realizeazd cu ulei sub presiune, de-
bitat de pompa de ulei.

Ricirea se realizeazd cu lichid de récire, prin circulatia for—
tatd a lichidului de rdcire cu ajutorul unei pompe centrifugale;
.reglarea circulatiei in functie de temperaturid se face prin ter-
mostat. ;
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IDENTIFICAREA MOTORULUZE

Tn orice comunicare pe care o faceti uzinei constructoare in le-
giturd cu comportarea motoarelor, nu omite{i indicarea seriei
precun $i a numdrului de cod sub care s-a livrat motorul, ambele
fiind poansorate pe etichetd; seria este poansonatid si pe blocul
cilindrilor. '

Aceste indicatii usureazd livrdrile de piese de schimb si elimi-

nd plerderile de timp din schimbul de corespondentde

Fige la - Seria motorului

Fige 1b = Vedere laterald motor
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l. DATE TEHNICE GENERALE
1. GENERALITATI
Marca motorului UTB
Modelul motorului D-127.005 D-127.007 D-127.008

Tipul

Diesel in 4 timpi cu injectie directd

Puterea brutid IS0 2534

50 KW(68CP) 47,8kW*(65CP)50 kW (68CP)

Turatia nominald

%200 rot/min 3200 rot/min 28co0 rot/min

Momentul motor maxim

166,7 Nn 156,9 Nm* 186,4 Nm

Turatia la momentul
motor maxim

1600 rot/min 1700 rot/min 1600 rot/min

Turafia maximéd de mers
in gol

3400 rot/min 3400 rot/min 3000 rot/min

Turatia minimd de mers
in gol

800 - 900 rot/min

Agezarea cilindrilor

verticald, in linie

Num&rul cilindrilor 4
Alezajul cilindrilor 95 mm
Cursa pistonului lio mm
Cilindreea totald 3119 cn’
Raportul de compresie 17

Sensul rotirii arborelui
motor

contrar acelor de ceasornic, privind
motorul dinspre volant

Poziyia gi numdrul
supapelor

in cap (una de admisie gi una de eva-
cuare pt. fiecare cilindru)

Cursa supapelor

lo,2 mm

Tipul cilindrilor

cdmdgi demontabile uscate

Blocul motor

monobloc

Chiulasa

2 chiulase (cite una pentru fiecare
2 cilindri)

Numdrul lagirelor paliere

5

+ Puterea nominald si momentul conform DIN 7oo2e
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Fazele distributiei (teoretice):

- deschiderea supapei de admisie

3% fnainte de P.M.S.

- inchiderea supapei de admisie

43° qups P.M.I.

- deschiderea supapei de evacuar

e 48°30" inainte de P.M.I.

- inchiderea supapei de evacuare

6° dupd P.M.S.

Jocul supapelor la rece:

- admisie

0,25 mm

- evacuare

0,35 mm

Sistemul de alimentare

Pompa de alimentare

cu dublda membrand, amorsor si
filtru cu sita

Filtrele de motorina

doud filtre cu cartuse schimbabile
cu elemente din hirtie, plasate

in serie intre pompa de alimentare
si pompa de ingjectie

Pompa de injectie

rotativd, cu regulator mecanic si
dispozitiv de reglare automatad a
avansului la injectie

D 127.005{D 127.007 |D 127.008

tipul

CAV-DPAM 3842F2lo

cod de reglare

47/1600/6/ 3400 47/1400 /6/3000

Injector

tip RO-KBL 70 S1R de tip Inchis,
injecteazad motorina in stare pul-
verizatd in camerele de ardere

ale motorului

10




https:// flenua] SUD oy e

Pulverizator
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tip RO-DLLA 145 S448

Presiunea de injectie

221 ..+ 231 bar

Ordinea de injectie

R O TR

Sistemul de ungere

- tipul

Pompa de ulei

- debitul pompei de uleil

Filtrul de ulei

Presiunea uleiului
(la temperatura 95° c)

-~ la turatia minimd de
mers in gol

- la turatia nominald

Temperatura uleiului in
timpul functiordrii moto-
rului

Capacitatea sistemuluil
de ungere

Sistemul de racire

- tipul

cu ulei, sub presiune

cu roti dintate, cu supapd imcorpo-
ratd antrenatd de arborele cu came

25 1/min

cu element filtrant din hirtie

0,5 bar

%3 eos 4 bar

max. 110° C

7,51

cu lichid, cu circulafie fortatd si
reglarea eircuitului lichidului de
rdcire in functie de temperaturd,
prin termostat.

1"
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Pompa centrifugald

Ventilatorul

Termostatul

Temperatura lichidului de
récire cind motorul func-
tioneazd la regim nominal

Instalatia elegtricd

Tensiunea nominald

Alternatorul

Regulatorul de tensiune

Demarorul

Termoinjectorul

Temperatura minimd de por-
pire a motorului echipat
cu termoinjector

Masa motorului uscat

Cote de gabarit

- lungimea
- latimea
- ipndltimea

" antrenatd de arborele motor prin

curea trapezoidald

cu 4 palete, antrenat de arborele
motor prin curea (pe acelasi ax cu
pompa centrifugald).

regleazd circuitul lichidului de
rédcire (plasat pe cir-
cuitul de la motor la radiator).

el

12 v

tip 1132, 36 A (la 14 V) trifazat, cu
autoredresare, antrenat de la arbore-
le motor, prin cureaua ventilatorului

tip 14lo, 12 V, electromagnetic,
vibrant

tip 21%4, 12 V, 4 CP, comandat
electromagnetic

pentru pornirea la temperaturi sci-
zute

i
290 kg

795 mm
556 mm
802 um
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2. EXPLOATAREA MOTORULUI

Motorul se livreazi firi radiator,filtru de ser, rezemwor &
motorind, aparate de bord si baterie de acumulatoare.
Montarea motorului pe autovehicul si racordarea lui la
subansamblele sus mentionate cade iIn sarcina benefi-
ciarului.

PORNIREA SI OPRIREA MOTORULUI

Pornirea motorului

Inainte de pornirea motorului se vor executa urmatoarele operafii:

Se verifica nivelul uleiului din carterul motorului.

Se verificid nivelul lichidului de racire din radiator.

Se verificad etanseitatea la locurile de racordare ale sistemu-
lui de racire, ungere si alimentare. La constatarea scurgerilor
acestea se vor Inlidtura.

Se verifica existenta motorinei im rezervor si se deschide
robinetul instalatiei de alimentare cu motorind.

Se verificd starea izolatiei conductorilor electrici,

Se verificd stringerea rigida a demarorului pe motor $i fixa-
rea corectd a apdrdtorii demarorului.

Dacd motorul a functionat pind la totala epuizare a motorinei
din rezervor sau dacd motorul a functionat pind la coprire,
dupd ce a fost inchis robinetul instalatiei de alimentare,
se elimind aerul din sistemul de alimentare, procedind astfel:

Robinetul instalatiei de alimentare fiind deschis, se desuru-
beazi cu c¢ca. doud ture dopul 1 (fig. 2) si se actioneazd
asupra pirghiei de amorsare 5 (fig. 2) pind cind prin orifi-
ciul dopului curge motorind farad bule de aer.

Se repets operatie descrisd mai sus, mai intii pentru dopul
filtrului de siguranti si apoi pentru dopul 2 (fig. 2) al
pompei de injectie.

13
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Fig. 2
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- Se desurubeazi cu cca. doud ture dopul 3 (fig. 2), se demon-—
teazd racordurile 4 si se antreneazd motorul cu ajutorul dema-
rorului, pind ce prin orificiile dopurilor curge motorind férad
bule de aer. Se insurubeazd apoi racordurile 4 lasind dopul 3
desurubat.

- Se antreneazd din nou motorul cu dewmarorul pind cind prin ori-
ficiul dopului 3 curge motorind fard bule de aer.

Fig. 2 - Evacuarea aerului din sistemul de alimentare

1. Dop de evacuare a aerului din filtrul primar de motorin&;
2, %. Dopuri de evacuare a aerului din pompa de injectie;

4. Racordurile injectoarelor; 5. Pirghie de amorsare a pompeil
de alimentare.

La temperaturi scizute se va folosi motorind pentru
iarn3 si se va alimenta sistemul de rédcire cu apa

fierbinte (daci nu este alimentat cu antigel), conform
indicatiilor din cap. "Particularitéyile exploatdrii

si intretinerii motorului pe timp de iarnd".

fste interzisd pornirea motorului f&r#d lichid in siste-
mul de ricire. In cazul exploatdrii motorului la tem-
peraturi scdzute, este recomandaté folosirea unui 1i-
chid antigel, preparat de o firmd specializatd. Utili-
zarea acestuia se face dupd indicatiile firmei respec-
tive.

Se interzice categoric si se toarme in sistemul de rd-

cire motorini, petrol lampant, etc.

Dupd executarea acestor operatil pregdtitoare se procedeazd la
pornirea propriu-zisd a motorului:

1. Se agazd pirghia de comandi a pompei de injectie im pozitia
debitului maxim.

2. Dacd motorul a stat mult timp in repaos sau dacd pornirea se
face la temperaturd scazutd, se va amorsa pompa de alimentare
apidsind de cca. 20 ori pirghia de amorsare a pompei (5,fige 2).
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3. Be introduce cheia de contact in comutatorul de pornire al in-
stalatiei electrice gi se asazd in pozitia corespunzitoare pu-
nerii sub tensiume a circuitului de pornire.

4. Se rasuceste comutatorul de pornire si comandd al termoinjec-
torului. In acest moment motorul Diesel se pune in miscare,
fiind antrenat de demarorul electric. Imediat dupid ce motorul
a pornit, se va ldsa liber comutatorul de pornire a demarorului
51 se reduce debitul de motorind, 1lisind motorul s& functioneze
la o turatie medie, in vederea incalzirii acestuia.

Se interzice actionarea comutetorului de pornire in tim-
pul functiondrii wotorului Diesel. '

Dacd dupd 2-3% incercari de pornire cu termoinjectorul,
motorul nu porneste, iar fumul la esapament este negru,
se va efectua pornirea f&rd a folosi termoinjectorul.

Demarorul se va tine cuplat maximum lo secunde. Daci
motorul nu a pornit, se va ldsa liber comutatorul si
dupd o pauzd de 2 minute, in care timp se va rdci de-

marorul, se repetd operatia de pornire. Daca dupad 3-4
incercari repetate, cu interval de 2 minute intre doud porniri
succesive, motorul nu porneste, se face o pauzd de 15 minute peptru
racirea demarorului, dupd care se repetd pornirea. Dacd la al doi-
lea ciclu de 3-4 incercari motorul Diesel nu porneste, se va face
revizuirea motorului si a demarorului.

Dacé la pornire pinionul demarorului rdmine cuplat cu coroanma vo-
lantului (zgomot amormal im functionarea motorului), se opreste
imediat motorul si se decupleazd manual pinionul, prin fereastra
de vizitare din carterul volamtului. Nu se trece la o noud pornire
pina cind nu se verificd coroana volantului si pinionul demarorului.

Dup& pornirea motorului se wor controla, cu ajutorul aparatelor
existente pe tabloul de bord, urmdtoarele:

- presiunea uleiului din canalizatia de ungere a motorului
- incércarea bateriei
- temperatura apei de racire a motorului.

18



https://truckmanual shub.com/

@ e B Bl R T T

Toate interventiile la instalatia electricid a agregatului
se fac numai cu motorul oprit.

Recomandéri

Opriti motorul dacd presiunea uleiului~din circuitul de ungere
al motorului este anormsld. Principalele cauze pot fi:

ulei putin in baia motorului
- regim de turatjie prea scazut
filtru de aer imbicsit

i

defectiuni in circuitul de ungere

Oprirea motorului

1. Se reduce turatia motorului

2. Se lasd sd functioneze in gol la turatie redusd citeva minute,
pentru scaderea temperaturii apei si uleiului.

3. Se intrerupe debitul de motorinia

4. Dupd oprirea motorului se intrerupe curentul intre bateria de
acumulatoare si restul instalatiei electrice.

Cind temperatura ambiantid este sub o C, se va goli apa
din sistemul de rdcire, in cazul in care pu contine li-
chid antigel.

PUNEREA IN EXPLOATARE A MOTORULUI NOU

Inainte de a fi pus in exploatare, fiecare motor nou trebuie supus
unui rodaj sub sarcind progresivid, durata de exploatare depinzind
in mare masurd de felul in care s-a efectuat rodajul.

Se interzice categoric utilizarea wotorului la lucru in
sarcind f4ra un rodaj prealabil.

Operatii preliminare rodajului

1. Verificarea stringerii tuturor suruburilor si piulitelor exterioares

2. Alimentarea sistemului de ridcire si de ungere a motorului pre-
cum $i a rezervorului de motorina.

19
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Rodajul motorului

Dupd ce s-au efectuat operatiile pregititoare descrise mai sus,
se trece la rodarea motorului in sarcini progresiva.

In timpul rodajului respectati urmatoarele indicatii:

- dups fecare pornire la rece ldsayi motorul si functioneze cite-
va minute la turatie redusa;

- nu menyineti prea mult timp motorul la regim scizutb;

- evitati folosirea continud a motorului la puterea maximi;

- vitezele in fiecare treaptd se vor limita in agsa fel ca turatia
motorului s# nu depdgeascd 2/3% din turatia nominald;

- controlati dacid sint pierderi de ulei, motorind sau api.

Aceste indicatii se vor respecta si dupd o revizuire sau reparatie
generald la care s-a facut Inlocuirea unei piese de importantd
mare.

Motorul trebuie supus rodajului timp de 6¢ ore de functionare
(sau 1500 km) dupd cum urmeazd:

1. kodaj in gol, timp de o ord, la o turatie de cca. 1200 rot/min
2. kodaj fard sarcind, timp de 5 ore
3. Rodaj in sarcind progresivd, timp de 54 ore.

Dupd terminarea rodajului se efectueazid operatiile de intretinere
indicate iIn "Tabelul centralizat al intretinerilor periodice'.

Operatii dupd rodagj

0Odatd terminat rodajul, inainte de a da in exploatare autovehicu-

lul previzut cu motorul descris in prezenta carte tehnicd, se vor

executa in mod obligatoriu urmitoarele:

1. Schimbarea uleiului din sistemul de ungere al motorului;
schimbarea cartusului filtrant al filtrului de ulei.

2. Indep#irtarea sedimentului din paharul decantor al filtrului de
motorind.

3. Curdtirea injectoarelor conform indicatiilor de la cap. "In-
tretinerea motorului™

4, Stringerea chiulasei se face conform schemei de succesiune a
stringerii piulitelor de fixare a chiulasei, fig. 3.

5. Verificarea jocului supapelor si la nevoie reglarea lor.

6. Verificarea intinderii curelei ventilatorului.

Intretinerea filtrului de aer se va efectua conform in-
dicatiilor producdtorului autovehicululuis.
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Opriti motorul dac#i temperaturm apei de rédcire este excesiv de
ridicatd. Cauza poate fi:

pierderi de apad din radiator

astuparea aripioarelor radiatorului cu impuritdti (in acest
caz se indepadrteazd aceste impuritd$i cu ajutorul unul jet de
apd, cind motorul este rece);

depuneri de piatra in circuitul de r&cire

patinarea curelei de antrenare a ventilatorului si pompei de
apé

defectiuni in circuitul de racire.

Fumul excesiv la toba de esapament poate indica o anomalie in
functionare. Culoarea fumului este o indicatie utild in depista-
rea eventualelor defectiuni. Astfel:

fumul negru se datoreazd in general arderii incomplete a moto-
rinei din urmdtoarele cauze: imbicsirea filtrului de aer,
functyionarea defectuoasd a injectoarelor sau dereglarea pompei
de injectie.

La pornirea motorului cu termoinjectorul fumul de culoare
neagré este normal.

fumul gri-albdstrui se datoreazad uleiului prea fluid care a
pdtruns in camera de ardere a pistoanelor. Dacd fumul persisté
si dupé inlaturarea acestei cauze si consumul de ulei al mo-
torului depaseste valoarea normald, adresati-va specialistilor
atelierelor service. 5

Nu utilizati motorul la un regim prea scdzub.

Acest lucru provoacid un consum exagerat de ulei, go-
marea segmentilor de piston, astuparea injectoarelor,
etce.

21
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REGULI PENTRU PREVENIREA ACCIDENTELOR

3.
4.

Este interzis a se fuma sau a se uwmbla cu flacadrd in apropie-
rea rezervorului de motorind. Dupid alimentare rezervorul
trebuie sters.

Trebuie sd se urmireascd cu atentie ca rezervorul si conduc-
tele de motorind sd mu aibad scurgeri. La constatarea unei
scurgeri, aceasta trebuie sid fie iInlaturatd iar motorina
prelinséd trebuie sid fie gtearsd.

Motorul trebuie cura{it si sters de uleiul prelins.

Trebuie s& se urmireascid cu atentie ca In timpul lucrului
83 nu se afle materiale usor inflamabile in apropierea tevii
de esapamente.

In cazul aprinderii motorinei, flacira trebuie stinsd cu ex-
tinctorul. Se interzice in mod categoric stingerea cu apd
a motorinel aprinse.

Trebuie si se urmireascd buna stare a contactelor si a izo-
latiei firelor electrice.

Toate operatiile legate de intretinerile tehnice de iInlatura-
rea deranjamentelor sau de curdtirea motorului se executa
numai cu motorul oprit.

In caz de avarii, motorul trebuie imediat oprit, actionind
asupra pirghiei de comandd a pompei de injectie pentru in-
treruperea debitului de motorind.



https://truckmanual shub.com/

@ cT | 3 D | 83 [17.02.1983

3. INTRETINEREA MOTORULUI

Toate operatiile de intretyinere se fac cu motorul
oprit, in pozitie orizontald.

INTRETINEREA TEHNICA PERIODICA

Intretinerea tehnicd periodicd constd in verificarea periodica

a ungerii, a stirii si a reglérii subansamblelor motorului, pre-
cum si a stringerii fmbindrilor cu filet.

In functie de gradul de uzurd a pieselor, perioada de timp dintre
operatiile de intretinere trebuie sd fie redusd in proporyie
corespunzatoare.

S-a stabilit un numir de 6 intretineri periodice, intretineri
care sint desfidsurate pe operatii in tabelul urmdtor si prezem-
tate pe larg in paginile ce urmeazd. Calitatea gi cantitatea
materielelor de intretjinere (carburanti si lubrifianyi) sint
trecute in tabelul "Carburanti si lubrifianti - Capacitdfi".

Este strict interzis a se curdt{a, unge sau repara
motorul in timpul functiondrii.

ﬂ" Executarea operayiilor de Intretimere specificate inm
£ tabelul "Intretimeri periodice" cu semnul aldturat
reclami o dotare coregspunzitoare gi o calificare spe-
ciald. Se va apela deci la specialistii delierelor
“"Service" pentru toate operatiile indicate a se exe-
cuta de cdtre acestia.

Dupd efectuarea intreyinerii tehnice periodice, dupd fiecare
39000 km (looo ore de funciyionare) motorul trebuie sa fumctyio-
neze firs sarcinid timp de 3 ... 4 ore la diverse turafii.

In timpul functiondrii se ascultd motorul si se observd indi-
catiile aparatelor de control.
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Recomanddri privind ungerea motorului

Una din cele mai importante pirti ale capitolului de intretinere
a motorului este ungerea acestuia, motiv pentru care trebuie si
i se acorde un interes deosebite

Ungerea motorului este o operatie simpld, usor de executat care
cere insd o mare atentie gi congtiinciozitate.

Durata si buna functionare a motorului depind intr-o mare misurd
de ungerea lui corectd, la intervalele de timp indicate in pre-
zenta carte tehnicd, cu lubrifiantii corespunzitori.

Cu ocazia ungerii motorului se va tine seama de:

- Controlul nivelului uleiului; golirea gi umplerea trebuie fi-
cute cu motorul 1In pozitie orizontali.

- bste intodeauna bine si se goleascd uleiul cind acesta este
cald, dupa ce motorul a funct{ionat un timp oarecare; cea mai
mare parte a sedimentelor se afla astfel In suspensie si pot
fi eliminate odatd cu uleiul.

- Se recomandd ca pdstrarea si manipularea lubrifiantilor si se
facad in condit{ii optime de curdtenie prin folosirea de butoaie,
cdni, pilnii, etc. curate.

Dacd se intrebuinteazd motorind insuficient de curata,
inlocuirea elementului filtrant poate fi necesard
inainte de termenul stabilit.

Dupa efectuarea intretinerii tehnice periodice la looo ore de

functionare sau 39.000 km,motorul trebuie sd functioneze fira

sarcind timp de 1,5 - 2 ore la diverse turatii.

In timpul functiondrii se ascultd motorul s$i se verificd indi-
catiile aparatelor de control.
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TABEL

centralizat al intretinerilor periodice

In timpul A
rodajului In timpul exploatarii normale
DESCRIEREA OPERATIE! DE el G S s
INTRETINERE dupa f:(icar-e nr. de ore indicat
sau dupd fiecare nr. de km
10 80 parcursi.
zilnic X%
s 1o 60 120| 250| Scollooo
300016000 krr} QQ;km 18000 139000 km
OT1 2 5 4 7 3
1 | Verificarea nivelului uleiului din carterul
. motorului .
2 | Verificarea nivelului lichidului de ricire din
. radiator .
. 3 | Verificarea cantititii de motorind din rezervor ‘
. 4 | Verificarea etangeitdtii punctelor de racordare
ale sistemelor de alimentare, ungere si ricire .
5 | Verificarea stringerii tuturor imbindrilor cu filet
. accesibile din exterior .
6 | Indepirtarea sedimentelor din paharul decantor
' al filtrului primar de motorini .
Y 7 | Verificarea intinderii curelei de antrenare a
ventilatorului .
‘ 8 | Curitirea filtrului pompei de alimentare &
9 | Verificarea batdii radiale si axiale a rotilor de
. curea a ventilatorului, alternatorului si arborelui .
cotit
10 Rﬂcﬁ Intretinerea regulatorului de tensiune
& ¢ B
£ 1 ;s .
. 11 5““ Intretinerea demarorului .
. 12 | Schimbarea uleiului din carterul motorului .
S 1 Inlocuirea cartusului filtrant al filtrului de ulei &
. 14 | Inlocuirea cartusului filtrant al filtrului primar

de motorina
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wﬁﬁ“ﬁ Verificarea demarorului
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talle . 17.02.1983
) 1 2 3 4 . A LS
. 15 ’gﬂﬁi Verificarea §i reglarea avansului la injectie .
. 16 * ﬁﬂ“i Strirxlggrea §umbgri10r chiulasei si reglarea .
jocului supapelor
17 “ﬁi Verificarea stdrii injectoarelor si a presiunii
. : 7‘ de injectie .
. 18 7ﬁﬂ‘;€ Verificarea regulatorului de tensiune .
‘ 19 | Eliminarea impuritdtilor din rezervorul de motorind &
20 ﬂﬂ‘e Inlocuirea cartusului filtrant al filtrului
. q de siguranta ‘
. 21 | Curdtirea depunerilor de piatrd din sistemul de ricire @
‘ 22 q“ﬂnﬁ Intretinerea alternatorului .
® " %

26

‘“‘E Operatia se recomandd a fi executatd
yﬁ numai de citre personalul specializat al
atelierelor service.
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CARBURANTI SI LUBRIFIANTI — CAPACITATI

Ansammblul  care se Cantitatea Temperatura
alimenteaza (litri) mediului am- Calitatea
biant
sub —10°C Motorind STAS 240—66
tip —25

Rezervorul de 54 inlreo = tip —5
motorina —10°...+5°C

peste +5°C tip +5

ciatiah Ulei L—4/1 (pentru stocarea

aparaturii de injectie)

sub —10°C MI10W/30 Super 1
STAS 9171-75

75 intre M20/20W Super-2 NID 7163777
—10°C...+10°C  M20/20W Super 1 NID 562974

Baia de ulei
aia de ulei M10W/30 Super 1 STAS 917175

a motorului

peste +10°C M30 Super 2 STAS 1080877
M30 Super 1 NID 5629-74
M20W/40 Super 1 STAS 9171-75

peste +35°C M20W/40 Super 1 STAS 9171-75

NOTA: Cantitagile indicate sint orientative, plinurile se vor face pina la
nivelul indicat.



28

https://truckmanualshub.com/

“ﬁt’ e | 3 | o lss :
17.02.1983

DESCRIEREA OPERATITIOR DE INTRETINERE

1. VERIFICAREA NIVELULUI ULEIULUI DIN CARTERUL MOTORULUI

Verificarea se face la cel puf{in 15 minute dups oprirea motoru-
lui. Nivelul uleiului trebuie si se giseasci intre semnele de pe
tija indicatorului de nivel A (fig. 4). La nevoie se completeazi
turnind ulei prin gura de alimentare B (fig. 5).

2. VERIFICAREA NIVELULUI LICHIDULUI DE RACIRE DIN RADIATOR

Nivelul lichidului de rdcire din radiator trebuie si fie cu
cel mult 3 cm mai jos de muchia superioard a gurii de umplere.

3. VERIFICAREA CANTITATII DE MOTORINA DIN REZERVOR

Inainte de pornirea motorului se verifici cantitatea de motorini
din rezervor. Daci rezervorul nu este plin, se va umple.

Funct{ionarea motorului pind la totala epuizare a mo-
torinei din rezervor determinid pi3trunderea aerului
in instalayia de alimentare, ceea ce face imposibili
pornirea lui ulterioard, fiind necesard amorsarea
sistemului.

Se recomandd umplerea rezervorului cu motorini la
sfirgitul fiecdrei zile de lucru pentru a impiedica

condensarea apei din motorind in timpul perioadei de
nefunct{ionare a motorului.

4. VERIFICAREA ETANSEITATII PUNCTELOR DE RACORDARE ALE
SISTEMEIOR DE ALIMENTARE, UNGERE SI RACIRE

Se verificd etansarea la locurile de racordare ale sistemelor
de alimentare. ungere, racire gi a b3ii de ulei. Eventualele
scurgeri se inlaturi.

5. VERIFICAREA STRINGERII TUTUROR IMBINARILOR CU FILBT
ACCESIBILE DIN EXTERIOR

Se vor verifica toate stringerile cu suruburi accesibile din
interior fédrd demontari.
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6. INDEPARTAREA SEDIMENTELOR DIN PAHARUL DECANTOR
AL FILTRULUI PRIMAR DE MOTORINA

Se desface surubul central 7 (fig.5) si se demonteazd filtrul.
Se Inlaturd apa si sedimentele din paharul decantor gi se spald toa-
te componentele filtrului In motorind curatd. Dupd asamblarea fil-
trului, se executd operatia de eliminare a aerului din sistemul de
alimentare.

7. VERIFICAREA INTINDERII CURELEI DE ANTRENARE A VENTILATORULUI

Verificarea intinderii curelei se efectueazd prin apdsarea cu
o sarcini (de 5~7 Kgf) pe mijlocul portiunii de curea dintre alter-
nator si arborele cotit. La un reglaj corect, sdgeata curelei tre-
buie si fie de lo-15 mm (fig.s). In caz de nevoie se regleazi ast-
fel:
- se slibeste surubul de fixare al alternatorului (A)
~ se trage corpul alternatorului spre exterior pind la Intinderea

doritd a curelei, dupd care se stringe surubul,.

8. CURATIREA FILTRULUI POMPEI DE ALIMENTARE

Se demonteazi capacul pompei de alimentare, se scoate filtrul
si se spald. Dupd spdlare, sita se sufld cu aer comprimat si se re-

monteaza.,

113 INTRETINEREA DEMARORULUI

ﬂwwﬁ Se recomandd ca operatia 11 sd fie executatd de cétre
specialigtil atelierelor "Service".

12. SCHIMBAREA ULEIULUI DIN CARTERUL MOTORULUT

Dup3d ce motorul a functionat un timp oarecare pentru incélzi-
rea uleiului, se opreste, apoi se scurge tot uleiul prin deguruba-
rea dopului de golire, indicat cu sigeatd in fig. lo, practicat g
in partea inferioard a bdii de ulei. Se spald dopul In motorind cu-
ratd gi dupd ce se Insurubeazd la loc, se alimenteazé carterul cu
ulei proaspit prin gura de alimentare (B fig. 5).

1%, INLOCUIREA CARTUSULUI FILTRANT AL FILTRULUI DE ULEI

Odatd cu schimbarea uleiului se schimbd gi cartusul filtrului
de ulei (1 fige 4). Dup& alimentarea motorului cu ulei proaspat,
se stringe provizoriu cu mina noul cartug filtrant.

31



https://truck hub-gomy
ep -3 B BT Y o e

Dacd la pornirea motorului,pe 1ingd garnitura cartugului, curge ulej
fnseamnd ca sistemul de ungere este amorsat gi, in acest caz, se
poate stringe definitiv cartusul, cu mina. Dupd verificarea etan-
geitdtii cartusului, se sterge uleiul prelins.

14. INLOCUIREA CARTUSULUI FILTRANT AL FILTRULUI PRIMAR
DE MOTORINA

Se desface surubul central (de fixare) (7 fig. 8) al filtru-
lui de motorini si se scoate cartusul filtrant, Dacd, dupd fnlocui-
rea elementului filtrant, alimentarea cu motorin& nu este satisfé-
citoare, se va proceda gi la inlocuirea elementului filtrant al ce-
lui de al doilea filtru (8 fig. 8 ). Aceastd Inlocuire trebuie fé-
cutd de citre personalul specializat al atelierelor "Service".

Dups inlocuirea elementului filtrant (sau a ambelor elemente),
se face eliminafea aerului din sistemul de alimentare.

Aceastd operatie se va efectua si de fiecare datd cind
se ivesc dificultiti in alimentarea cu motorind, Dacd
fnlocuirea cartusului filtrant al filtrului primar nu
elimini aceste dificultdti, se va schimba i cartusul
filtrului de siguranta.

15, VERIFICAREA SI REGLAREA AVANSULUI LA INJECTIE

16, STRINGEREA SURUBURILOR CHIULASEI SI REGLAREA JOCUIUI
SUPAPELOR

17. VERIFICAREA STARIT INJECTOARELOR SI A PRESTIUNII DE INJECTIE

18, VERIFICAREA REGULATORULUI DE TENSIUNE

20. INLOCUIREA CARTUSULUI FILTRANT AL FILTRULUI ,
DE SIGURANTA (8 fig. 8)

¢ Se recomandd ca operatiile 15, 16, 17, 18, 20 si fie
"‘ﬁ executate de specialistii atelierelor "Service",
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Fig. 8
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21. CURATIREA DEPUNERILOR DE PIATRA DIN SISTEMUL DE RACIRE

Pentru curdtirea sistemului de ricire de piatra depusd, se la-
s3 motorul sd functioneze pind cind apa de rdcire atinge temperatu-
ra de regim., Se opreste motorul si se goleste apa prin desfacerea ro-
binetului radiatorului (3, fig. 9 Jo Golirea se face cit mai repede,
astfel ca sedimentele si nu aibe timp si se depund, Cind motorul s-e
ricit, se introduce In sistemul de rdcire o solutie de sodd calcina-
td, obtinutd prin dizolvarea a 250 g de soda calcinatd in lo 1 de
apd filtratd printr-o pinzd curatd. Se pune motorul in functiune
timp de o ord, dupd care sistemul de récire se goleste., Dupd réci-
rea motorului, se toarnd apd in sistem, orificiile de golire(Z,S){iind
deschise. Dupd scurgerea apei, se inchid robinetele de golire; se
reumple sistemul cu apd si se pune in functiune motorul timp de ci-
teva minute, dupd care se scurge apa. Se face apoi alimentarea sis-
temului de rdcire cu apd sau cu lichid antigel.

22, INTRETINEREA ALTERNATORULUI

23, VERIFICAREA DEMARORULUI

Eﬂwﬁ Se recomandd ca operatiile 22, 23 sa fie executate de
q specialistii atelierelor "Service".

la intretinerea periodied a instalatiei electrice se vor avea
in vedere urmdtoarele:

La alternator: se verific# starea periilor; indltimea minimd
a periei: 6 mm.

La regulatorul de tensiune:
~ se verificad starea contactelor la bornele regulatorului gi dacd
este cazul, se curdtd de oxid si de impuritdti si se string surubu-
rile de contact;
- 56 §tergevregu1atorul de tensiune de impuritdti cu o cirpd uscaté;
- verificarea regliril regulatorului se face fard a-1 demonta de pe
tractor; cind mdsurdtorile indica dereglarea lui, acesta se demon-
teazd de pe tractor si se regleazd pe banc, cu desigilare si resi-
gilare de cdtre specialigtii atelierelor "Service',
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In vederea evitdrii distrugerii alternatorului gi a ree
gulatorului de tensiune, se vor respecta, in mod obliga-
toriu urmitoarele misuri de precautie:

1. Nu se admite deconectarea bateriei de acumulatoare in timp ce
motorul termic func{ioneagzi.

2., Nu se admite schimbarea polaritd{ii bornelor la bateria de acu-

mulatoare.

3, Nu se admite punerea la masd sau scurtcircuitarea bornelor "B"+
sau "DF" ale alternatorului gi a bornelor "+"sau"DF" ale regulato-
rului de tensiune.

4. Nu se admite scurtcircuitul Iintre blocul suport al diodelor po-
zitive gi blocul suport al diodelor negative.

5. Nu se admite incircarea bateriei de acumulatoare de la o sursa
strdind, fira a deconecta alternatorul.

6. Nu se admite incercarea functionirii alternatorului pe tractor
sau pe banc, fir3 baterie de acumulatoare in circuit.

7. Nu se admite amorsarea directi a alternatorului( alimentarea
excitatieli alternatorului de la borna "+" a bateriel de acumula-
toare)

8. Nu se admite l¥sarea cheii de contact conectati dupid oprirea
motorului termic, deoarece se descarcd bateria de acumulatoare
prin infigurarea de excitatie a alternatorului.

9. In cazul folosirii unei bateril de acumulatoare suplimentare
(bateria de serviciu) comectarea legdturilor se va face respectind
cu strictete polaritatea lor ("+" la "+" gi "-" la "-").
lo.Inaintea tuturor intervemtiilor de intretinere se deconecteazi
bateria de acumulatoare din circuit

11.Este interzisi sudarea electrici, prin arc sau rezistentd

fird deconectarea alternatorului.

La demaror:

- ge verificd suprafata laterald dinspre coroana volantului, a pi-
nionului gi suprafata laterald spre pinion a danturii coroanei;
acestea nu trebule si prezinte turtiri sau uzuri exagerate.

- ge verific# coroans dintatd a volantului ca sd nu fie deplasati
pe volant gi si nu prezinte bdtaie radiald si axiald vizibila.




https.//truckmandalshtieermt

D 77
@ ol 3 17.02.1983

(TTTITEE H SSSCENN

EE

L

1

Lusannnsii

TTEERERCER) 3 SSIECI

Fig. 10

37



https://truckmanual shub.com/



https://t ﬁﬁanual ub.com/
GT 3 I} "D 10 FT0es 1095

- se verificd cuplarea pinionului cu coroana volantului pe intrea-

ga cursid a acestuia.
- daci se constati defectiuni in urma verificdrilor nu se vor mai
efectua porniri cu demarorul; acesta se va demonta gi se vor in-
ldtura defectiunile.

Inainte de demontarea demarorului de pe motor se va
gscoate in primul rind cablul de alimentare a demarorului
gi conductorul de legiturd pentru alimentarea solenoidu-
lui.

Cu ocazia verificirii si intregyinerii demarorului in atelierele
ngervice" se executi urmitoarele operaiil:
- gse verificd starea periilor care trebuie sa alunece liver in
portperii.
- ge verificH starea colectorului care nu trebuie sa prezinte
uzuri, bdtaia radiald in raport cu suprafetele de alunecare sa nu
depigeascd 0,05 mm.
- se indepirteazi cu atenyie particulele de grafit aderente pe di-
ferite plese.
- ge efectueazdi ungerea demarorului:
- se unge pinionul demarorului gi coroana volantului
- ge unge inelul de sprijin gi arborele pe portiunea
dintre pinion gi inelul de sprijin.
- ge ung suprafetele de capit ale arborelui (care intra
in bucgad)
- ge unge bucga palierului intermediar
- ge unge axul furcii
- ge ung resorturile
fig.10 - ungerea demarorului
Ulei M20/20Super 2 NID7163-77(iarna)
o Ulei M3o Super 2 STAS loB8o8-T7(vara)
Q nsoare tip UM 175 li-ca 3 STAS 8789-T1

In cadrul intrefinerilor periocdice se va controla starea izolatii-
lor conductelor gi se vor inldtura cauzele deterioririlor (roadere

atirnare excesivd etc.)
Conductele care prezinti deterioriri ale izolatiel trebuie infégu-

rate cu bandi izolatoare pe porfiunile deteriorate.
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Conductele vor fi curate gi racordate compact la bornele aparatelor
electrice. Dac¥ se constatd ImbEtrinirea conductelor se vor schim-

ba.
Nu se admite ca pe suprafata conductelor si fie ulei sau motorini.
Bornele trebuie bine curiitate de oxizi gi bine strinse.

INTRETINEREA TEHNICA NEPERIODICA

Intretinerea tehnic# neperiodic# contine unele operatii care In
conditii normale de exploatare se impun numai la un interval
de timp mai mare decit intervalele previzute pentru operatiile de
intretinere periodice, precum gi acele operatii care trebuie exe-
cutate pe misura necesitfitii gl anume in cazul in care apar anoma-
1ii in functionarea motorului.

Toate problemele legate de buna functionare a motorului
gi care nu sint previzute in prezenta "Carte tehnici",
vor fi rezolvate numai de c3tre specialigtii "ateliere-

"

lor service"

INTRETINEREA SISTEMULUI DE RACIRE

Pentru asigurarea funct{ionirii normale a sistemului de ricire
a motorului este necesar si se respecte urmitoarele:
- In cazul folosirii apei In sistemul de r#cire, aceasta trebuie
g8 file dedurizat¥. Dedurizarea apei se realizeazi prin fierbere
sau prin addugarea a 1o...30g sodd de rufe la lo litri api.
La umplerea radiatorului cu api se pune pe sita pilniei o bucati
de pinzd curatd, in vederea unei bune filtriri.
- Umplerea radiatorului se face pini la nivelul gurii de umplere.
In timpul functiond3rii motorului nu se admite sc3derea nivelului
lichidului de r#icire sub 8em de la planul superior al gurii de
umplere.
Temperatura lichidului de rdcire in timpul functionirii motorului,
nu trebuie si depigeasc¥ 95° ¢
- Completarea cu lichid a sistemului de r#cire al unui motor su-
pra inc#lzit trebuie s se faci treptat, iar motorul trebuie a¥
fie in functiune pentru a evita criparea chiulasel si a cémdgilor
de cilindru.
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INTRETINEREA SISTEMULUI DE ALIMENTARE

La fiecare demontare a filtrelor de motorind se va controla
starea garniturilor de cauciuce Toate garniturile care nu mai pre-
zintd garantie pentru mentinerea etanseititii se vor inlocui ime-
diat. Inlocuirea elementului filtrant se va face intr-o mtmosferd
curati, lipsiti de praf.

La demontare trebuie protejate contra pitrunderii murdiriei con-
ductele de inalt3 presiune, pompa de injectie, injectoarele; in
acegt scop se vor monta cipicele de protectie.

Se interzice reglarea sau inlocuirea pieselor pompei de
injectie in conditii de cimp; aceasta se va face numai
de citre personalul specializat al atelierelor service.

Demontarea oricirui element al instalatiei de alimentare comportd
imediat dupi remontare, evacuarea aerului din sistem.

1a sfirgitul fiec#rei zile de lucru se completeazd can-
titatea de motorind din rezervor. Se eviti astfel impu-
rificarea motorului cu apid provenitd din condensarea

vaporilor din aerul umed existent in interiorul rezervo-

rului.

Pentru umplerea rezervorului se vor folosi vase gi pil-
nii curate. Periodic se va goli toati motorina din re-
zervor sl se va curdta cu grijid (aceeagi operatie se va
face gi pentru rezervorul de depozitare al motorinei).
Motorina trebuie pidstratd in perfecti stare de curdtenie
Motorina poate deveni necorespunzdtoare datoritd unei
depozitiri incorecte sau unel manipuldri neglijente.
Deoarece motorina mentine multid vreme in suspensie im-
purititile, pentru a impiedica pitrunderea acestora in
rezervor se lasi motorina si se decanteze cca8...lozile
inainte de a se folosi,in rezervorul de depozitare.

Curdtirea injectoarelor

Dupd amenajarea in prealabil a unui banc de lucru in perfectd
stare de curijenie, se va proceda la demontarea injectoarelor de
pe motor, executindu-se urmitoarele operatii:
1. Se demonteazd tevile de inalti presiune dintre pompa de injec-

tie gi injectoare.
2, Se demonteazd teava colectoare a pierderilor de motorinid de la
injectoare.
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3. Se desfac piulitele de fixare a injectoarelor gi se scot injec~-
toarele din chiulasi.

Injectoarelor in stare asamblatd 1i se face proba la presiunea de
injectie gi la pulverizare, cu ajutorul unui dispozitiv de injec-
tare manuale.

Dac#d pulverizarea nu este corespunzitoare, pulverizatorul trebuie
demontat gi curdtat. Pulverizatoarele defecte se inlocuiesc.Dupd
demontarea piulitei injectorului, (14 fig.ll) se va desfidgura gu-
rubul de reglaj 3 pind cind arcul elicecidal 4 va fi complet elibe-
rate

Se degurubeazd piulite pulverizatorului 6 gi se scoate pulveriza-
torul avind grij¥ ca acul s& nu cadi afar¥ din corp.

Cu peria de sirmi de otel, din trusi, se va curdta crusta de cocs
de pe corpul pulverizatorului (poz. A fig.l2).

Se va controla dacd acul lunecd ugor in corp. Pulverizatorul im-
preund cu acul se intoduc intr-un solvent, pentru inmuierea rezi-
durilor de cocs. Se va avea grijd ca la aceastd operatie si nu sa
schimbe intre ele corpurile pulverizatoarelor gi acele, deoarece
nu sint interschimbabile.

Corpul pulverizatorului nu trebuie s8 prezinte nici un fel de de-
teriordri san o culoare pronuntati ca urmarea unei supraincilziri.
Se scoate acul pulverizatorului gi se introduce gheara de curitat
in gaura pulverizatorului pini ajunge in dreptul buzunarului{came-
ra de refulare). Se scoate cocsul din corpul pulverizatorului,
prin migciri de rotatie gi prin apfsarea simultani a virfului
ghearei de curdtat pe buzunar, inspre perete (poz.B, fig.12).

In mod aseminitor se va curdta corpul conului gi spatiul cilin -
dric mic din virful conului, utilizind pe rind, cele doud capete
ale dornului 2.

Orificiile de pulverizare se vor curdfa cu acele speciale din
trusd, introduse In spatiul din corpul mandrinului 3.(fig.12).Acul
cu care se curiti se introduce in mandrin, 1#sind in afarid un virf
de 1,5...2 mm (poz.C fig.l2).

Ruperea acului in orificiul pulverizatorului sau ruperea dornului
in corpul pulverizatorului scoate pulverizatorul din uz.
Indepirtarea murdiriei de pe virful aculul pulverizatorului se
face cu peria rotind succesiv acul care a fost introdus in preala-
bil in suportul din trusi ( D fig. 12).
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Dup® curdtirea pulverizatorului gi aculul, acestea se vor spila
in motorini curatf gi se vor sufla cu aer comprimat. Introducerea
acului in corp se va face scufundind piesele intr-un vas cu moto-
rind curaté. ’

Dac#i se constati c¥ acele pulverizatorului sint colorate in albas-
tru seu prezint¥ o suprafatd mati pe scaun ( suprafate de etangard
acestea impreuni cu pulverizatoarele respective se vor inlocui.
Inainte de montarea pulverizatorului pe injector se va analiza cu
atentie starea suprafetelor de contact.

Injectornlui remontat 1 se va face proba cu ajutorul dispozitivu-
1lui manual de injectare, reglindu-se presiunea de injectiie normal¥d

Se interzice categoric utilizerea unor scule necorespun-
zitoare la curdtirea injectoarelor.

Curdtirea injectoarelor se va face numai cu scule din
trusa speciald de curdtit.

Dupi efectuarea rodajului prescris la punerea in exploatare & mo-
torului nou, se va efectua operatie de curdyire a filtrului injec-
torului.

In acest scop se demonteazd corpul filtrului injectorului

(12, fig. 11 )gi se monteazd la bancul de luecru, supunindu-1 u-
nui curent invers de motorini. Daci filtrul injectorului este in-
fundat, se va inlocui.

Fig. 11 - Injectorul

1. Surub racord- 2. Capacul corpului-3. Surub de reglaj-4.Arc-

5. Pij% de presiune -6. Piulita pulverizatorului -7. Pulverizator
-8. Tij8d pulverizator -9. Corpul injectorului -lo. Garniturd -
11. Rondeli de etangare =12. Filtrul injectorului -13. Racord -
14. PiulitH.

Fig. 12 - Curdtarea injectorului

1. Perie de sirmi -2. Dorn de curdtire -3. Mandrin cu ace gl ghea-
ré -4. Suport pentru curdtirea acului pulverizatorului.
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PARTICUTARITATILE EXPLOATARII SI INTRETINERII MOTORULUI
LA TEMPERATURI SCAZUTE

SISTEMUL DE RACIRE

Cind motorul este exploatat la temperaturi gcizute, trebuie
regspectate urmitoarels reguli:

l. Le oprirea motorului, dac¥ ge folosegte apd pentru ricire,
aceagta trebuie scursd din gistem;

2. Pornirea ulterioari e motorului se face numai dupi ce moto=-
rul a fost incdlzit cu api fierbinte. In acest scop sge degchid
robinetele de golire de pe conducta de la radiator la pompa de
apd gi de pe blocul cilindrilor; se toarnt apd fierbinte in radi-

ator, ldsind-o sd se scurgi prin cele doud robinete.

Nu se admite pornirea motorului fEr¥ lichid de ricire
in sistem

Dupd ce blocul motor s-a incflzit la cca. 4o°C, se inchid robi-
neteie, ge umple sistemul de r¥cire cu api caldi gi se pornegte
motorul.

3¢ In timpul opririi motorului, temperatura apei din sistemul
de rdcire nu trebuie si scadi sub 40°C. Dac¥ motorul se opregte
pentru un timp mai Indelungat, apa din sistemul de ricire, trebuie
scursd. Scurgerea din sistem se face cind motorul s-sa ricit ping
la o temperaturi de cca. 40 +.+50°C.

4. In timpul scurgerii apei din sistemul de ricire se va urmiri
ca aceasta si nu inghete in teava de leg8turi dintre radiator gi
motor sau la robinete.

5. Dupd scurgerea apei din sistemul de r¥cire, se va roti de
citeva ori arborele motor, debitul de motorini fiind Intrerupt

6o Se lasi deschise robinetele de scurgere, iar pe motor se va

atirna o t3blit¥ cu inscriptia "Apa este scursi".
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7. Se recomandi folosirea lichidului antigel (apd si glicerini

industriald) conform indic¢afiilor din tabel:

% in greutate glicerind Temperatura mediulul Densitatea
industriald In solutie ambiant la 15°C
50 de la +5°C 1a -20°C 1,130
60 de la -20°C 1a -30°C 1,158

La alimentarea sistemului de rdcire cu un astfel de lichid,
alimentarea de completare se poate face gi cu apd curatid, cu con-
ditia ca la fiecare 2-3 zile de func{ionare & motorului , s& se
verifice densitatea lichidului. Densitatea lichidului antigel

trebuie si fie cea indicatd in tabel.

Se interzice si se toarne in sistemul de rdcire petrol

lampant, motorind, etce

SISTEMUL DE ALIMENTARE

La temperaturi scizute pentru alimetarea motorului, se va ubi-
liza numai motorina recomandatd in tabelul "Carburan{i, lubri-
fianti - Capacita{i".

In timpul manipuldrii motorinei in vederea depozitdrii sau a-
liment#rii motorului, se va evita pdtrunderea apei in motorind,
deoarece aceasta duce la formarea dopurilor de gheatd iIn conducte
fmpiedicind alimentarea motorului cu motorind sau duce la o ali-

mentare defectuoasi.
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4+ DIVERSE
STOCAREA ST DEPOZITAREA MOTOARELOR
Stocarea aparaturii de injectie

In cazul in care in timpul exploatdrii intervine o periocadi de
stooare a motorului mei mare de trei luni, aparatura de injectie
se va proteja introducind in siétemul de alimentare ulei pentru
protectia pompelor de injectie, indicat in tabelul "Carburanti gi
lubrifianti - capacitdti®.

Pentru aceaste se executi conservares aparaturii de irnjectie:

l. Se scurge motorina din rezervor, filtre gi pompa de injectie
(se demonteazi dopul de golire gi se sl¥begte dopul de evacuare a
aerului, l#sindu~-se motorina si se scurgd din corpul pompei de
injectie; se monteazi dopul de golire).,

2+ Se introduc in rezervor 4-6 litri de ulei recomandat.

3. Se amorseazi sistemul de alimentare §i1 se string dopurile
de evacuare a aerului.

4o 3e pornegte motorul si se las¥ s¥ functioneze cca 5 minute
la 2/3 din turatia maxim¥ pentru ca uleiul si ajungd in pompa de
injectie, in conducte gi in injectoare.

5« Se opregte motorul.

6+ Se inchide ermetic bugonul de alimentare al rezervorului cu
o bandd adezivd sau prin legarea cu folie de polietilend, pentru
a se evita pdtrunderea apei g1 a agentilor corozivi.

Daci perioada de stocare este mai mare de 6 luni, dupi acest

intervel, se repetd integral operatiile de mai sus.
La pornirea motorului dupi perioada de stocare:

1. Se Indepirteazd materialele de protectie de pe bugonul re-

zervorului.

2+ Se’ umple rezervorul cu motorini.
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3. Se elimind merul din sistemul de alimentare.

Aparatura de injectie nemontatd - pompe, injectoare, conduo te,
se va depozita in Inciperi inchise, la temperaturi normal¥, feritX

de umezeald gi de agenti corozivi.

Depozitarea motoarelor

In cazul in care in timpul exploatirii intervine o perioadi
de stocare de peste 15 zile a motoruluil pentru ca acesta si fie
ferit de degradiri se vor lua urmftoarele misuri:

- se va sgpidla in intregime motorul, dupi care se sufly cu aer
comprimat, in vederea usciriiy

- dupd uscare se vor proteja pidrtile metalice cu o pelicul¥
protectoare anticorozivi;

Dac# depozitarea depigegte 3 luni, se vor lua in plus fati de
cele de mai sus, urmitoarele m¥suri:

- ge golegte apa din sistemul de r#cire;

- ge executd toate operatiile de ungere previzute in prezen-
ta "Carte tehnici";

- in cazul unei depozitdri mai indelungate operatiile de un-
gere se repetd la fiecare 6 luni;

- se executd conservarea aparaturii de injectie;

- se sldbesc curelele trapezoidale pentru antrenarea echipa-
mentelor auxiliare ;

- bornele exteriocare ale instalatiei elesctrice gi capetele
terminale ale cablajelor se protejeazi cu un strat de unsoare
ARloo M.I.Ch - NID 1879-66, prin aplicare cu pensula;

- toate orificiile se vor acoperi cu capace din material plas-
tic, legate cu sfoari sau bandi adezivi;

- toate articulatiile se ung cu un strat de unsoare de pro-
tectie AR loo M«I.Che NID-1879-66;

- ge acoperd motorul, prin stropire, cu un strat protector
de fluid tip B.C.S. 107-1969 Rafiniria Teleajen.
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TRUSA DE SCULE

Permite beneficiarului executarea unor reglaje si operatii de

intretinere. Are in componentd urmitoareles

1.
2e
3e
4,
Se
6e
7e
8.
9
los
11,
12.

Clocan licdtuserie
Cheie tubulari 19x22
Miner pentru cheie tubulari
Cheie fixd simpld S13
Cheie fixd dubli 8xlo
Cheie fix& dubld loxl2
Cheie fixd dubld 14x17
Cheie fixd dubld 19x22
Clegte combinat 200
Surubelnitd PL 200
Seringd de spdlat 250

Pompd manuald de ungere cu ulei tip I
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PREVEDERI LEGALE

Durata de utilizare normatf este reglementats prin Legea
nr. 62/1968 gi Decretul Consiliului de Stat nr. 393/1976, pri--
vind modificarea legii nr. 62/1968.

Perioadele de revizie tehnicd gi seturile de piese de
schimb ca gi subansamblele necesare pentru fiecare categorie de
reparatie, sint stabilite de ministerul coordonator, prin ordin

al ministrului.
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