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FORDSON DEXTA

SECTION 1

FREINS

L4
Fig. | = Vue eclatee des freins (sans le frein a main)

L Pedales de frein B Lewies d'arbie de commande de frein 16 Pigues de réglage de frein
L Ambe de pidale de frein Y, Seereur de frein de Seationnemen i 17, Gaaplile &' et
L Arkre de pédale de frein 1. Asbew 48 commande de freia 18 Bestsns recondaires
A Levier &' sbee de pédale de rewm 1L Pieas de (instisn de mbchaire do bein 1%, Bresarrs de rappe!
1 Joist £tmachiding du levies F atow de pédale de frein 12 Fleger dn blscage de pivet de fiisties de mbchain de bein XL Resssn de riglage
& Foucheiis de tige dr commands de frein 13 Foodelles de pivor de fixation de mbchoire de fiein 2. Gaminse de beis
% Tige de commande de frein 14 Tumbous de fsein 22 Axes de posiucosement rdglables

13 Michelres do frein

DESCRIPTION

Les roues arridre du tracteur sont équipées de
freins-tambours mécaniques de 3556 mm. Les
gamnitures de frein sont fizées sur les michoires en
production, mais les michoires comportent des trous
qui permettent le rivetage de nouvelles gamitures
lorsque c'est nécessaire. y

Les freins peuvent 2tre actionnés séparément et
sont commandés par deux pédales placées sur le
coté droit du tracteur. Cependant, la pédale gauche
comporte une tige de jumelage qui, crochetée sur la
pédale droite, permet le fonctionnement simultané

des freins. Ceue tige de jumelage doit toujours #tre
utilisée lorsque le wacteur roule sur route & vitesse
rapide.
Pour le stationnement, il existe deux dispositifs, Ou
bien le tracteur comporte un cliquet sur 1"arbre de
commande de frein droit; cliquet, commandé par un lo-
quet, qui vient se bloquer dans les dents d'un secteur
fixé sur le carter de transmission (Fig.2); ou bien le
tracteur est équipé d'un frein A main qui, monté sur
I'arbre de commande de frein droit, vient se bloquer
dans un secteur bouloané & la base de 'amile droite.
Le frein & main fonctionne sur les deux roues
simultanément sans qu'il soit nécessaire de jumeler
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les deux pédales. Au contraire, si l'on utilise le
frein de stationnement & cliguet, il faur metcre en
place la tige de jumelage, sinon seul le frein droit

cst L"IUK!L.IL".

Pour enclencher le frein de stauonnement, il faut
jumeler les pédales, uirer le loguet wers |'arridre,
puis appuyer sur la pédale. Pour libérer Ic frein de
stationnement, déplacer le loquer vers |"avant puis
le cliquet se déclanchera

appuyer sur la pédale:

automatigquement, frein

Le bon fenctionnement du
de stationnement nécessite un graissage périodique

de ses differentes parties.

REGLAGE DES FREINS

L'urilisation du tracteur entraine forcement une
garnitures de frein, cette usure se
manifestera par |'augmentation progressive de la
course de pédale de frein. On consiatera également
un allengement de Ia course lors de la période de
tassement initial des pgarnitures. S'il se trouve

usure des

qu'un frein est constamment plus utilisé que |"autre,
I'usure des garnitures sera dissyméwique et le
tracteur aura tendance A &wre déporté lorsque les

pédales de frein sont jumelées.

Le réglage des freins, pour une usure normale

des gamitures, peut &tre effecrué de la fagon

Sulvante:

I. Desserrer le cliquet de stationnement ou le frein
4 main €t meetre tour & tour chacune des deux

Fig. 2 = Pose du frein de stationnement & cl:qum
(Tracteurs sans fremn 4 main)

1. Ramener le loquit vere " mrridee pour encleacher le cliquei

L Tige dé communds de hiels

Fig. 3 = Réglage des Freins

Scan de dibplsctmenl pouwd Bcarter lea mbckodres dass |@ vambows
roues arriére sur cric pour procéder au réglage.

2. Pousser |a plaguette couvrant la fente de réglage
rrﬂtiquée dans |"arridre du tambour de frein et, &
I'aide d'un toumevwis, faire tourner le pignon de
réglage pratiquée dans |"arridre du tambour de frewn
et, 4 I'"aude d'un toumevis, faire toumner le pignon
de réglage vers "arridére du tracteur pour écarter

les michoires (voir Flg. 3.

3. Continuer jusqu'ay moment ob ['on sent une
forte résistance, puis desserrer le pignon deréglage

jusqu'au moment ob il devient libre.

4. Opérer de la meéme maniére sur la deuxidme roue
du tracteur; essayer le tractear sur route,

Vérifier que les [reins ne chauffent pas ou ne
dun cbté ou de |"autre parce que les
pmcéder 4 un

trent pas

;amiiuic:& sffottents &t Nouvenu
réglage s'il ya lieu. Fermer les plaquertes couvrant

les fentes de réglage.

REGLAGE GENERAL DES FREINS

Lorsque les garnitures viennent d'&tre remplacées
ou lorsque les axes de positionnement réglables se
sont trouvés déplacés, il convient de procéder & un
réglage général de chacun des freins.

I. Aprés avoir mis le tracteur sur cric et 'avoir
haussé au maximum, retirer les roues puis séparer
les tuges de commande des pédales i leur extrémité
les arbres de commande de

avant; s'assurer que

frein peuvent tourner librement.
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Fig. 4 = Michoires et Ressorts de Frein

L Michaiee de feein L Plagque de binemge de plvos do

2. Heason de réglage finstios de michoire de lrein

L Hesson de rappel fi. Plaque amidie de vambost de frein

7

4, Fignea de réglage AT B

B resssn 4

2. Faire un premier réglage des axes de positionne-

ment en desserrant les écrous de blocage puis les
inverse des aiguilles d'une

axes réglables (sens

montre) jusqu'd ce qu'ils ne rouchenmt plus les
michoires. Les machoires reposent alors sur les
axes f[ixes sculement. Visser les axes réglables
jusqu'an moment oi les michoires affleurent juste
les sxes fixes.

3. Procéder au petit réglage décrit ci-dessus afin de
ménager un peu de jeu entre les mhchoires et le

tambaour,

4. Elfectuer les opérations suivantes sur chacune
des mAcheires tourd tour: visser I'axe de positionne-

ment dans le sens des aiguilles d'une montre

jusqu'a ce que le bord de la garniture frotte sur le
tambour. Faire ensulte tourner |'axe ea sens con-

traire; faire de nouveau tourner le tambour pour

vérifier que la garniture frotte bien dessus, puis
compter le nombre de tours de |"axe qui est nécessaire
pour que le bord de la garniture frotte 4 son tour
contre le tambour. Enfin, visser |'axe de positionne-
€gal 4 la moiué du

ment d'un nombie de tours

nombre ci-dessus et serrer |"écrou de blocage.

4. Ecarter cumplélcment les machoires & |'intérieer
des tambours avant de raccorder la tringlerie des

freins.

6. Bloguer les pédales de frein en position haute

is desserrer les écrous de blocage des fourchertes

Iextremité avant de tige de commande de freins.

7. 'Tirer | égérement sur |'extrémité avant des uges

de commande afin de rattraper tout jeu pouvant exis-
ter dans la trnglerie, régler les fourcheres en les
vissan. sur les tiges de commande de telle sorte que
les wtous de la fourchette soient alignés avec le trou
du levier de pédale de frein (ou du levier d'arbre de
pédale de frein pour la tige de commande gauche),

8. Fixer la fourchette & I'"aide d'une goupille fendue
et serrer ' écrou de blocage de la fourcherte.

9. Teminer '"opération de réglage en desserrant le
pignon de réglage dd chacun des frein jusqu'a ce

gque les tambours toument libremenc.

10. Enfin, remonter les roues er essayer le tracteur
pour &tre sir que le freinage est symétrique et que
les freins ne chauffent pas. Régler & nouveaun, s'il
y alies, 3 "aide du pignon de réglage.

Une fois la tringlerie des freins réglée suivant la

desernption cd=dessus, les mAchoires étant gcar
tées, il ne sera pas nécessaire de modifier le rég-
lage de la tige deée commande entre les révisions

générales.

Fig. 5 = Plaque arrid¢re de tambour
et Pivots de Michoire de frein

Plague savider de inmbosr

war de pasisanement fine

rendelle

L

i

L Ame de posivlonmement rglable
-

L plvod de finsiion de mbcholre de freis
6.

Arbie de commande de lraim
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REVISION DES PREINS
Demontage

Metre 'arridre du tracteur sur cric puis retirer
les masses d'alourdissement et les roues. Dévisser
les deux vis & tte fraisée de chacun des tambours
de freins, puis retirer les tambours. S'il y a lieu,
desserrer les pignons de réglape pour éloigner les
michoires des tambours et faciliter le démontage.
Décacher et retirer les tiges de commande de frein.

Chacun des ensembles/frein doit #wre alors
démonté comme suit:

I. Décrocher les deux ressorts secondaires des
pivots de fizxation de michoire. On peur utiliser
pour cela ou bien les pinces spéciales pour ressorts
de frein ou, & défaur, un fil de fer solide et flexile
enroulé & I'extwrémité du ressort qui par traction du
ressort facilite le démontage.

2. Défaire la plaque de blocage de pivor de fixation
de michoire de frein.

3. Ecarter les exirémités postéricures des deux

michoires de frein et retirer I'ensemble/ pignon de
téglage de frein. On peut alors déracher le ressort
de réglage de la mhchoire.

4. Retirer les 4 poupilles d'armdr ainsi que les
ressorts et les coupelles en exergant une pression
sur la coupelle et le ressort et en tournant d'un
quart de tour. On peut alors reurer d'un bloc les
michoires de frein et le ressort de rappel. Les
quatre michoires sont identiques, mais comme
chacune d'elle se sera tassée d'une fagon particu-
lidre dans son tambour, il convient de les marquer
au démontage pour pouveir les remettre dans leur
emplacement d'origine au cas od elles ne seraient
que partiellement usées,

5. Pour déposer |'arbre de commande de frein.

a) Dévisser et retirer le boulon goupillé du levier
&' arbre de commande de frein; dégager le levier de
I'arbre en le faisant glisser. Remarquer que le levier
est également fixé par une clavette Woodnuff qu'il
convient de ne pas oublicr de retirer de son loge
ment, pratiqué dans |'arbre.

Fig. 6 = Vue eclatee du frein 4 main

13 Baguen de supparnt

L. Came de frvein drmiw 7. Tringle demiie
L Levier de commande de came dmite . Levier de commande de cume guuche 14 Levier
0, Vis de réglage 1% Levier de frein = comples -

L Taagle gusche
4 Arbre mansversal & fiein d main
5. Trngle de fiein & main { compléte) droive

fi, Levier de "athee tanarerasl

10, Pagaen da levier
11, Tragle de frein & mmin {compléee) gouche
1L fuppor @ arbre dans vereal compler

16, Cligaet de frein & main
17. Secveur
18. Came de frein gauche
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(b} Pousser I'arbre de commande vers |' extérieur
& travers la plague amiére de rambour, tour
en enlevant e levier de frein & main s'il a
licu et le couvercle ¢t le ressort de fixation
de 1'arbre de commande. Déracher, s'il v a
lieu, le fremn & mamn des tiges de commande
de frein verticales er horizontales,

6. Retirer les rondelles des pivars de fixation de
mAchoire de frein, 51 les pivors sont usés, on peut
les getirer en dévissant les gros écrous qui les
fixent & la plaque arriére de tambour.

Inspecrion des differentes preces

Netwoyer toutes les piéces, les vénfier et les
changer s'il y a hieu.

. Le
nécessaire que si leur usure dépasse |5 mm. en un
point quelconque des madchoires, LLes gamitures sont
montées sur les michoires en produ::inn. mAais CEes
derpiéres sont munies de trous qui permettent le
rivetage de gamitures neuves par la suite. L'usure
maximum tolérée pour des garnitures rivetées est
de 1,5 mm. audessus de la tBte des rivers.

remplacement des garnitures ne devient

2.  Si les pivors de fixation de mAchoire sont trés
usés sur un cdé, on peur les faire toumner de
quelques degrés en desserrant I'écrou, aprés réglage
A un couple de 20,73 Kg.m.

3. Vérifier les ressorts; les changer s'ils sont
distendus ou si leurs cxtrémités sont déformées,

Reassemblage

Au cours du remontage, légérement lubrifier les
pivots de fixation de michoires, leurs rondelles et
'ensemble/ pignon de réglage ainsi que la came de
frein avec de la graisse & base de zinc, Ne pas
utiliser de la graisse standard qui risque de fondre
& haure température et de couler sur les mAchoires.

I.  Remonter les pivots de fixation de michoire,
s'il y a lieu. Graisser les filets avant de fixer les
rondelles et les éczous puis serrer & un couple de
20,73 Kg.m. Positionner les rondelles sur les
pivors de fixauon de michoure.

2. Pousserl'arbre de comman de de frein vers I"intén-
cur, A travers la plaque arrigre de tambour puis mon-
terle chapcau del'arbre de commande et leressornt de
fixation. Faire passer |'arbre de commande dans le

mbe de frein i main, fixer la claverre Woodmufl dans
sa fente et mettre le levier d'arbre de commande en

place. Positionner le boulon de blocage, mais, si le
tracteur est muni d'un frein & main, ne pas le serrer

i fond. Pousser |I'ensemble/ frein i main vers "exté
neur jusqu'a ce qu'il touche le secteur denté puis
pesionner le levier datbre de commande de telle
sorte qu'il existe un jeu de 0,50Bmm entce le levier
et ["extrémité du mbe de frein & main: serrer le bou-
lon deblocaged fond, Réassembler les tiges de com-
mande du frein & pied et du frein & main.

3. Lorsque les garpitures de frein n'ont pas éré
changées, il est important que les michoires soient
exactement replacées A leur emplacemeat initjal,
Fixer le gros tessort de rappel entre les extrémités
antérieures des michoires puis positionner les
machoires sur leurs pivors de fixation.

4. Fixer les 4 goupilles d'arrér. Faire passer les
goupilles dans la plague arriére de rambour et dans
les wtrous de michoire, puis placer la coupelle in-
térieure ainsi que le ressort d'arrér. Faire pression
sur le ressort en appuyant sur la coupelle extéricure
puis tourner d'un quart de tour afin de bloquer la
goupille, La face convexe des coupelles de ressort
doit &tre en contace avec le bout du ressart.

5. Fixer le ressort de réglage puis positonner
I'ensemble/ pignon de réglage entre les extrémités
postérieures des michoires de telle sorte que la rou
roue dentée soit en face de la fente de réglage
pratiquée dans la plaque arridre de tambour.

6. Posinonner la plaque de blocage des pivors de
fization des michoires sur les extrdmités de ces
pivors puis fixer les 2 ressorts secondaires. lcn
aussi on accrochera plus facilemenr les crochets
des ressorts autour des pivots si l'on exerce une
tension sur ces ressorts A& 'aide d'un fil de fer.

7. Remplacer les tambours de frein puis les fizer
i |"aide des 2 vis fraisées.

8. EHectouer le réglage pénéral des freins décrit
ci-dessus.

CHANGEMENT DE LA PLAQUE ARRIERE
DE TAMBOUR DE FREIN

Pour changer une plaque asriére de tambour, on
est obligé de retirer 'arbre d'essicu amiére et la
butée de roulement de la trompette de pont, suivant
instructions données & la Section «Pont améres ao
chapitre sDépose de |'Arbre d'Esgicu arriére.s
De plus, il faut déposer les michoires de frein,
selon mstructions données ci-dessus au chapitre
sRévision des Freins.s

Remarquer qu'un certain nombre de cales en
acier sont tixées entre ln plaque arriére de frein et
la wompete de pont, des deux chrés du tracteur,
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Les bagues sont & la cote et n'ont pas besoin

d'#tre ré-alésées aprés assemblage.

4. On peut recirer |"arrdt de pédale en faisant sortir
la goupille de tension qui le bloque. On peut alors
enlever la barre de blocage et changer les piéces
usées.

Il convient de noter gue deux modéles d'arrdt de
pédale ont écé urtilisés: |'un avant le tractear
Neo. 957 E - 59729 dans la série. L'arrét nouvean

mod&le s'enclanche par dessous la pédale; il est
équilibré pour rester en place; il est, de ce fair,
plus sur que le modéle précédent.

Pour correspondre & la nouvelle forme d'arrde, on
v modifié également la dimension de la pédale, mais
seules les pidces nouveau modéle sone dispenibles
comme pieces détachées. Par suite desmodifications
apportécs & la pédale, il est recommandé de ne pas
utiliser l'arrét nouvean modéle sur une pédale
ancien modéle.

FREINS=FICHE TECHNIQUE

5 -, L —
Commande .. .. s s o e s
Diamétre des rambours ..
Garnitures de Freins
Matidre v . a
Longueur par michoire
Largear .. .. - .o ..
Epaisseur .. .. <+ ss wr o
Surface tatale .. .. ..
frein de stationnement

Fe wme

B omw Bs  ss =a

Diamétre de Pivor de Fixarion de Michoire de frein

Ressorts de Freins
Ressort de réglage :

Longueur libre hors-tout ..

Longueur du ressort chargé
Ressort de rappel :

Longueur libre hors=tout ..

Longueur du ressort chargé
Ressorts secondaires :

Longueur libre hors-tour ..

Longueur du ressort chargé .. .. .. .

P

e
e an

wn me me

Cliguer et secteur bloquant les pédales ou Frein A main,

A écartement mécanique interne
Par tige
355,6 mm.

EERE T I

wa BE 8% BB BF ®3 &% BE  me  me

e ww mm mw T

Tissée ou moulée
377,8 mm.
50,8 mm.
6,35 mm.
687 Cm2

we s wa

T au am se es as

@4 ma @4 wE ma a4 48 se es &8s es  as

se w4 Ee am me B me Sk 6 me  E= 4s

agissant séparément sur chaque pédale
28,499 A 28,575 mm.

e S T R T R T

G Tk 134,87 mm. environ
146,05 mm. sous charge 16,3 & 20 Kg.

wr me ws

el 138,18 mm. environ
165,10 mm. pout charge 40,8 i 49.9 Kg.

T o w

83,34 mm, environ

96,82 mm. pour charge 40,8 & 49,9 Kg.
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ESSIEU AVANT

Fig. 1 = Essieu avant

L Tube de barre de direcrios %, Teurifon 18, Biclleme de direction
L Collier de harre de directian 10, Jambe dr fmrce 15, Joian & &nmnchéing
i HRoiule 1L Bagur de tousillon 0. Hague de fusée supsricure
4 Palleage d'esnien droire 11 Hondelle de réglage poucdricase 7L Ralloage &' eeeies gaoche
3. Dagee de funbe inlérieuse 1% Teaverse cenmrsle 1L Butke de pivor de Fande
& Fusée avam e 1 Suppar d"essies avant 2%, Jebne & Soanchéicd de moyes avasi
7. Cale de réglage antéricute 1% Rerule 2. Houlement de roue incérieu
B Sapport de tousillon 16, Coguille de romle de jambe de laice 7% Houlement de rour azvbricur
17, Cuvene
L'essieu avant est constitue d'une traverse fractions de 10,2 cm. lorsque les rallonges d'essieu

centrale montée sur le support=-moteur avant au
moyen d'un tourillon er de deux rallonges d'essieu,
droite et gauche, portant des fusées de roues. Deusx
jambes-de-force, placées entre la traverse centrale
et le carter de boite de vitesses, assurant |la ngidicé
de l'essieu avanc

REGLAGE DE LA VOIE AVANT

Avec des pneus avant standars de 400x19, les
roues avant sont réglables de 122 4 193 cm. par

pla: fes syméuiquement. Avec les jantes
sfacultativess et des pneus de 550x16 ou de
600 x16, le réglage le plus court possible esc de
132 cm.: au-dessous de cette largeur, les pneus

sont

frorteraient sur les jambes-de-force en cas de

braguage toral.

Les chiffres coulés dans les traverses extérieures
indiquent la largeur de voie pour laquelle les deux
traverses extérieures se trouvent en position symé-
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trique 1'une par rapport A& ['sutre. Les chiffres
portés sur la bride supéricure des traverses exté-
rieures (fig. 2) indiguent la largeur de voie pour
elles se trouvent nlignées avec e
trou le plus central de |a
(trou A). De méme, les chiffres portés sur la bride
inférieure indiquent Ia largeur de voie pour laguelle
elles sont alignées avec le trou le plus excentrique

de la traverse central (trou B).

NOTE IMPORTANTE - On doit obligatoirement
laisser aumoins untrou libre entre la raverse et les
boulons de fixation de la rallonge. On ne doit pas
retourner les roues sur les moyeux pour obtenir une
voie plus grande, ceci imposant une charge trop
importante aux roulements et aux boulons de
fixation.

laguelle
traverse centrale

Pour une voie de 142 em., ou moins, il convient
de fizxer les jambes de force dans les trous les plus
ceotraux (Trou C - Fig. 2) de la waverse cenuale;
mais, quand on régle la voie & plus de 142 cm., il
faur fixer les jambes-de-force aux trous les plus
excentriques (trou D) afin d'assurer la rigidité de
1'ensemble.

Chaque fois qu'on modifie la largeur de voie, il
faut régler le pincement des roues (voir description
ci-dessous), les deux barres de direction devant
tureréglées defagon A assurer unbraguage uniforme.

Fig. 2 = Réglage de voie

L Tex B
& Trew &

T Trawerss sxidrienre

L Jambede-farce

L Beulse de waverer

L TrouC

L Trw escdiioui de janbe de boree (eeu D)

Fig. 3 = Rotules terminales avant et arridre
de barre de directon
L Aveat L Amidee

PINCEMENT

Le pincement des roues avant doit Btre de 0,635
cm. & 1,27 cm.; on peurt le régler en agissant sur [es
barres de direction. Le pincement est régle & [*usine
et marqué 4 'aide de quawe repéres: un sur chaque
logement de fusée, aligné avec un sur chaque
biellette de direcrion.

Si I'on remplace lesbiellertes, il sera nécessaire
de procéder & un nouveau réglage des roues et de
porter de nouveau repéres servant de réference par
la suite.

Si l'on doit changer une biellette seulement,
mextre le volant en position de braquage nul et se
servir des repéres portés sur la bielletre et la
rallonge comme pguides.

d'essien  syméerique

Moater la nouvelle biellette, la relier & la barre
de direction correspondante et prendre des mesures
entre les roues avant, intérieur et extérieur, 4 la
haoteur du moyeu.

Régler la barre jusqu'd ce qu'onm obtienne le
pincement requis de 0,635 4 1,27 em. Faire un
repére sur la biellette neuve en 1'alignant sur le
repére existant déji sur la traverse.

Au cas on il ne serait pas possible de se baser
sur les repéres d'usine (c'est-d-dire s'ils se sont
trouvés effacés ou si les deux biellettes ou les
deux rallonges doivent tre changés), il faudrait
d'abord déterminer le centre de ['ensemble de
direction.
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Déiacher les bames de direction et compter le
nombre de tours de volant nécessaires pour aller
d*un angle de braquage a |"autre, puis donner au
volant un nombre de tours égal A la moitié du nombre
trouvé précédemment.

Assembler les pidces neuves et placer les roues
en position de braquage nil, relier les barres de
ditectian et régler leur longueur pour obrenir le
pincement requis.,

Porter les repéres nécessaires sur les"biellettes
et les rallonges d'essieun.

Une fois réglée, la longueur individuelle des
barres de direction est différente par suite de la
position des bielles de direction et, quand on
remplacera les barres ou les thies de barre de
direction, il faudra régler individuellement la
longueur de ces barres. Les longueurs approximati-
ves des barres de direction pour une voie de 132 em.
sont:

weebarre droite == 99,3 cm.
==barre gauche === 97,5 cm.

De plus, les rotules avant et amridre des barres
de direction sont différentes, comme le montre la
Fig. 3, et il faudra donc s"assurer que leur position

l'fﬁl"tcti?l: est correcte.

TRES IMPORTANT : les boulons de fization du
collier do tube de barre de direction diovent reposer

sur |*encoche du tube.

TOURILLON ET BAGUE DE TOURILLON

Depose

l. Séparer les deux jambes-de-force de la waverse

centrale et séparer les barres de direction des

biellettes.

2. Décoller légérement le tracteur du sol & |"aide
du cric et déposer les ralloages d'essien avant.

3. Emlever le boulon de fixation du rourillen et son
support puis retirer le tourillon lui-m&me & 'aide de
I'outil CPT 3072 et des adapteurs T.3072.

Sassurer que chaque cale de réglage resce bien i sa
place respective, *

4. Retirer la traverse centrale en la glissant sur le
coré,

5. Retirer la bague du rourillon & I'aide de ['outil

Ne, T.3052.

Fig. 4 = Dépose de tourillon

L Owil N=CFT: %77
L Teurillsa

Repose

I. Monter unc bague neuve & ['aide de ["ouril
T.3052 et vénfier Jue le wourillon est correcte-
ment ajusté dans la bague,

2. Glisser ln traverse centrale & sa place et la

mettre en ligne avec le support d'essieu avant.

3. Remeitre le tountllon en plnrc, en meitani bien
lacale Ia plus large & 1'avant de la traverse centrale
et du support d'essieu. Les autres cales et rondelles
restent @ la place qu'elles occupaient avant le
démoniage,

4. Remonter le sopport de tounillom &t le boulon de
serrage.

5. Remettre les rallonges en place, en vérifiane
que les boulons de fixation sont bien dans les trous

convenables.

6. Relier les jambes-de-force A la traverse centrale.

7. Relier les barres de direction aux bicllertes er
vérifier 'alignement des repéres.

B. Enlever le cric.
ROUL EMENTS DES ROUES

Reglage

Les directives suivantes s appliquent aussi bien
4 la roue dioite qu'd la roue gauche..
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I. Mettre ['avant du tracteéur sur cric; saisir ln
roue en haut er en bas afin de vérifier s"il ¥y a un
jeu excessif des roulements. (Ne pas confondre une
usure des fusées ou de leur bapue avec le jeu des

roulements.)

2. Enlever le chapeau du moven et extraire [a

goupille fendue de I'écrou de réglage du roulement.

3. Faire toumner la roue tour en serrant |"écrou de
réglage et continuer A sefrer jusqu'au moment oil
l'on renconue une grande résistance. Desserrer
I"écrou, créneau par crénean, faisant en sorte que
la roue puisse toumner librement, mais sans jeu
perceptible & la base. Mettre une goupille fendue
neuve et remettre en place le chapeau du moy en
I.p.rés I'avoir rrmpli de gllisst propre. Abaisser le
tracteur jusqu'su sol.

Le réglage des roulements devrair Btre vénfié
toutes les 200 heures. MBme si le réglage des
roulements est comect, il faur de rtourte fagon
remettre de |a graisse propre dans les chapeau de
moyeu.

NOTE IMPORTANTE - Au cours de ce réglage
il faut faire trés attention de ne laisser pénétrer
dans les roulements ou les chapeaux de moyeu ni
i.mplu.rclés_ ni eal,

Depose

1. Ealever le chapeau de moyeu et metwre la roue
avant du tracteur sur cric.

Fig. 5 = Dépose des bagues de fusée

L Okl Fom T 3040

Fig. 6 = Repose des bagues de fasée

L Peigeée ol N+ 530

L Owinil T. %050

L Bague
2. Exiraire la poupillr fendue de "écrou de résiagf
du roulement; enlever cet &crou et sa rondelle &
ergot.

3. Tirer la roue vers |'extéricur de sorte qu'on
puisse enlever le roulement extérieur et séparer la
toue de sa fusée.

4. Le roulement intérieur peut alors &re enlevé et
si le cache-poussiére a besocin d'#we changé, on
peut soulever le roulement de son siége,

5. 5i les roulements doivent &tre changés, enlever
les cuvettes A 1'aide des adapteurs T.1024-4 de

I"ounl T.1024.

Repose

I. Monter les cuvettes roulements
extérieur et inténeur a l"aide des adapu:uru T.1024-4
de 1"outl T.1024 et bourrer le moyeu d'une graisse
de bonne qualité & fibre courte.

necaves dfi

2. Moaoter unnouveau cache-poussiére si nécessaire
{a 1'aide de |'outil T.3053) et xep!acer le roulement
int€ricur sur son sidge.

3. Présenter I'ensemble roue et moyeu sur la fusée
en le soulevant légérement et mettre en place le

roulement extérieur et la rondelle 4 ergor.

4. Fixer I'écrou de réglage er régler les roulements
suivant description ci-dessus.

5. Fixer la nouvelle goupille fendue et remettre en
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place le chapeau de moyeu bourré de graisse propre.
6. Retirer le cric,

Depose

I. Merure ["avanc du tracteur sur cric et retirer la
foue.

2. Sépater In barre de direction de la biellerce.
3. Déposer la rallon ge d'essieu.

4. Desserrer le boulon de fixation de la biellette,
retirer la biellere, la clavette Woodrufl et le joint
d'étanchéité et enfin la fusée (la bucée de pivor de
fusée).

5. Enlever les bagues & l'aide de 'outl T.3049
{voir Fig. S\

6. Nettoyer en enlevant la graisse et la limaille
laissées par I'outil.

Repose

I. ATaide de I'ounl T.3050 et de la poignée 550,
monter les bagues inféricures supéricures necuves
{voir Fig. 6).

2. Vénfier que la fusée est bien ajustée dans les
bagues.

3. Relier la rallonge & |a traverse centrale.

4. Monter la butée de pivot sur la fusée en s'assu-
rant qu'elle est & boane hauteur et metre la fusée
i sa place.

5. Remettre le joine d'érancheicé, la clavette
Woodruff et la bicllette. En maintenant fermement
la fusée vers le baut, ménager un jeu de 0,762 A
1,016 mm. enwre la biellette er le carter de rallonge
d'essieu. Serrer 4 fond le boulon de fixation de la
biellette, en s'assurant que le jeu ci-dessus indiqué
est bien respecté pour permeure aux fusées de se
déplacer librement dans le carter sans jeu excessil
toutefois.

6. Relier la barre de direction & la bicllette, en
vérifiant que les repéres sont bien alignés.

7. Remonter la toue et régler les roulements.

B. Enlever le cric.

CARACTERISTIQUES DE L'ESSIEU AVANT

Largeur de voie avec pneus 400x19 Inches 48| 52| 56| 60| 64 | 68 | 72| 76
Avec pneus 500x16 et 600x16 Inches - 52 56 | 60 | 64 | 68 72| 76
Equivalent métrique Cm 122 | 132 | 142 |152 | 163 |173 [183 | 193
Rayon de braguage : avec freins .. . . .. . N e e e e el Terh e e 259 cm.
nns freing . oy ae il e ige e aniiee oA A 297 cm.
Angle de chasse .. .. .. . w0 w0 e e e . . - 4 4o 57
CRIOEREGN oo v we | v aw itsiiah b 4b) Wa bbeCEs SwowE SRCAELSE S4B Ee > T
Inclionison de U'sze de lBEe .. .. .. oo o oo ne o meae a8 wean e0 wE we s as Qe
Diamétre de |"axe de fusée :
Surface du roulement SUPELIOUT oo o we wo wr as o wr e we W ows 31,623/ 31,649 mm.
Sutface du roulement inférieur .. .. .. oo . o . a wh s ak 33,985/ 34,001 mm.
PINCRRMENC, G5 atiie 1 wrves Sl faled we ey X PR AT o S 6,35412,7 mm.
Diamétre intérieur des bagues de fusée :
Bague supbrictre oo .. o we iiowe s ae e ee ae s . ‘ 31,737/ 31,788 mm.
Bigtie IgTdrirare & e el Gecds o womiing wene W alea o 34,100/ 34,150 mm.
Jeu cotre les uxes et les bagues .. o or oo se be se s mn we wroae s oas 0,089/0,165 mm.

Couple de serrage des boulons

Boulon de rallonge d'essicu .. .. .. .. .. .. .

Vis due support de tourillon .. .. .. .. ..
Ecrou reliant la fusée i la bielletee .. ..

e w48 es

D T T e

13,83/15,21 Kg.m.
10,37/11,75 Kg.m.
5,53/6,21 Kg.ms

% sw  ar  #s  ss
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Fig. 7 = La Direction

L Velas:

1 Ecres puscipsl de dicervion

L Ariae de directios & vis

4 Bielle

L Jalar dbraachibind do 1 srben sucillans
& Boschon de le eoloane de direcrion
7. Couvercle de la colonns du direciion
B Joist du cousercle de [a colaose

Montée au-dessus de la bolte de witesse, la
direcuon est du type & vis sans fin. C'est une vis
A deux filets portée par |'extrdémité supéricure de
I'arbre de direction; 1'écrow tourne librement dans
un roulement & billes placé & I'exudmité supérieure
de la colonne de direction; il est destiné & supporter
4 la fois l'effort de butée et la pression radiale,

L'écrou principal de direction est fileté & deux
filets et correspond & la vis dins fin; il est rainuré
au centre du volant qui est lui-méme fixé A |'écrou
principal par un &crou borgne.

161

. Cales de stglage du ivabement
10. Foulement de ["borew priscipsl

1L Vis de puige

1L Coloane de direction

1L Astres seciliasts

1 Cales d'dpalowear du casver snnlllanis
15 Caner & arbie aveillan

16 Caster de |s direction

L'extrémité inféricure de |'arbre de direction =
upc forme telle que peuvent s'y fixer les exoimicés
recourbées de deux arbres oscillant qui se trouvent
de chaque cété du tmcreur. Ces arbres oscillanes
eux-mémes se divisent en deux bielles jui sont, &
leur tour, relides & |'axe de chacune des roues
avant par des barres de direction,

La rotation du volant fera donc toumer |"écrou
principal dans son roulement et |'arbre de direction
se déplacera donc verticalement (vers le hiut ou
vers le bas, selon le sens de rotation) & 'intérieur

Dage 7
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de la colonne de direction. Ce déplacem ar de
1'arbre de direction fait tourner les axes oscillants
({dans des sens opposés) et communique le mouve-
mEnt aux foues avant

Chacune des roues avant est, dece fair, actonnée
directement par la direction grice & sa propre barre
de direction dont la longueur est vanable; on
supprime ainsi la nécessité d'une barre d'accouple-

ment.

Les poérations suivantes peuvent Erre effectuées
sans déposer la direction.

JOINT DU COUVERCLE DE LA DIRECTION
Demontage

l. Dévisser I'écrou borgne fizant le volant & 1'écrou
principal de direction.

2. Dégager le volant des rainures de ['écrou
principal ainsi que le bouchon de la colonne de

direction.

3. Enlever l'axe reliant la manette des gaz 4 la
tringlerie et démonter la manertte.

4, Dévisser les 4 vis de fixation du tableau de
bord, le soulever et le dégager complétement de la
colonne de direction. Si nécessaire, retrer les
douilles des lampes-témoins de leur logement pour
améliorer I"sccessibilicé.

%. Redresser les languettes des 6 écrous du
couvercle dedirection et défaire ces écrous. Dégager
le couvercle de la colonne en prenant soin de ae
pas abimer le joint d"Eranchéité,

Noter qu'un certain nombre de cales et de
jointspapier se touvent enue le couvercle et la
colonne pour

assurer le réglage au rfoulement.

Quand on a retiré le couvercle, il s'échappe une
assez grande quantité d'huile de la colonne; il ne
faut pas la laisser se prendre sur les fils électri-
ques.

6. Retirer le joint d"étanchéité du couvercle de son
logement.

Remontage

1. Ajuster le nouvean joint, l&vres tournées vers le
bas, en exercant une pression unillormc. S'assurer
que le joint ne fait pas saillie sur la face infémeure
du couvercle, Remonter le couvercle sur la colonne
de direction et le fizer & |'aide des 6 rondelles
tpécil]es i]mguc!lcs et des 6 écrous, Serrer A un
couple de 1,65 Kg.m.

Page 8

Fig. 8 = L"écrou principal de direction

L Cage de toulement iabbvimne

L Roulement pilmcipal de direcrion

L Cales de réglage
2. Remonter les lampes-témoins dans leur logement
(le fil violet doit Btre relié & droite & la lampe-
témoin de pression d*huile et le fil jaune et blanc
doit 2tre relié & gouche & la lampe-témoin de
I"ampéremétre). S'assurer que le petir joint circulaire
de caoutchouc de la manette des gaz est bien en
place.

i. Remertre letableau de bord en place ea replagant
la manette des par dans sa bague et en s"assurar:
que lc joint de chaocutchouc est bien ajusté entre le
tableau de bord et le réservoir de carburant. Vérifier
que les lampes-témoins et l'indicateur de températu -

re sont bien & leur place et poser la plaque et le

joint de caocutchouc. Serrer les 4 grandes vis pour
maintenir I'assemblage,

4. Replacer le bouchon de la colonne de direction
et fizxer le volant sur les rainures de |'écrou prin-

cipal.

5. Verser de ['huile en quantité suffisante par le
centre de 1"écrou principal de direction de sorte que
la wis sans fin en soit recouverte. Faire tourner le
volant pendant le remplissage pour éviter les
bouchons dair.

G. Examiner le joint spy qui se wouve i ['intérieur
de 1'éctou borgne du volant et le remplacer s'il est
endommagé ou présente des signes d'usure.

7. Replacer I'écrou du volant et son joint; serrer
4 fond.

1/61
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ROULEMENT DE L'CCROU PRINCIPAL DE

DIRECTION

Reglage

Le réglage du roulement de |'#crou principal de
direction s'opére en jouant sur le nombre et |'épais-
reur des cales entre la colonne de direction et son
couvercle {(voir chapitre sRemontage de la direction-
opérations 7 et B).

Remplacement

Il est possible de remplacer la cage supéricure
et les billes du roulement aprés avoir démonté le
couvercle de la colonne de direction; si au contraire
on doit changer la cage inféricure, il est slors
nécessaire de démonter toute la colonne de direction
et de retirer la cage usée par le sommet de la
coloone.

Cela entraine le démontage total de la direcuon,
tel qu'il est décrit au chapitre correspondant, (a
I'exception des bielles qui n'ont pas besoin d'Rue
démontées), suivi des opérations 2 & 4 du chapitre
sDémontage de la Direction.s

Pour remonter, suivre les Opérations 6 & 13 do
chapitre sRemontage de la Direction,s suivi du
chapitre sRepose de la direction.s

BIELLES

Depose d'une bielle

I. Dévisser les écrous suto-serreurs des mmles
arnére des barres de direction et séparer les barres
de direction des bielles.

2. Enlever les écrous et les rondelles grower fixant
les bielles aux arbres oscillants er, A I'nide de
I"outil No, T.3054, dégager les bielles des rainures
des arbres oscillants en serrant la vis centrale de
I'outil. Au besocin, donner un coup sec sur la vis
tout en exergant une pression pour libérer la bielle
des rainures de |"arbre oscillant.

Remontage d’une bielle

Les arbres oscillants et les bielles sont absolu-
ment interchangeables, mais on doit faire artention
d'assembler comreciement les bielles par rapport
aux arbres oscillants.

L'assemblage est comrecte si, I divection éant
en position de braquage nul (c"est-d-dire & mi-chemin
entre les butées de direction), les extrémités
inférieures des deux bielles sonmt inclinées wvers
I'arriére & un angle de 139 parrapport & la verticale,

1/61

Pour faciliter|'assemblage, |' extrémitéfiletée de
I"arbre oscillant porte un repére au burin erla bielle
en porte deux sur la face extéricure de sonbossage.

Selon le cdté de la direction ob la bielle est

fix€e, I'un des repéres de la bielle doir corespondre
au repére de 'arbre oscillant. (Si l'on essaie de
procéder & 'assemblage sans respecter les repéres,
on s'en apercoit immédiatemen t puisque la bielle ne
présente pas alors |'angle spécilié de 13° par
rapport & la verticale.)
[. S'assurer que le joint spy qui se trouve derridre
la bielle est en bon état, mettre la bielle en place
et la fizxer avec 1"écrou et In rondelle grower corres-
pondante.

2. Remettre en place la rotule amriére enwre labielle
et labarre de direction et la fixer & 1"aide de 1'"écrou
augto-serreus comespondant.

3. Vérifier que, la direction étant en position de
braquage nul, les repéres des rallonges d'axe et
ceux des bras de direction sont bien alignés, ce qui
prouve que les roues avant sont également correcre-
ment. alignées. Au besoin régler les barres de
direction en conséquence,

PARALLELISME DE LA DIRECTION

Pour effectuer une vérification complédte du

parallélisme de la direcuon:

I. Mettre le volant en position de braguasge nul,
c'est-irdire & mi-chemin enwre les burées, apréds
avoir désaccouplér les barres de direcuon

2. Vérifier que les bielles sont bien réglées.
c'est-d-dire que les repéres sont alignés suivant
description ci-dessous sous le titre «Remontage
d'une bielle.»

3. Placer les roues avant en position de braquage
nul en respectant le pincement d' V4 & L2 inche
(0,6 & 1,2 cm.L Les repéres des rallonges d'essieu
et des bras de dmrection doivenr Rue alignéa.

4. Desserrer les boulons des colliers des exurdmités
des barres de direction et régler la longueur des
barres pour qu'elles coincident exactement avec les
bielles et les bras de direction.

Les longueurs standards des barres de direction
{pour une woie réglée & 32 in 124 m.) sodt les
suIvVanties:

Barre de direction gauche

98,4 in. (92,16 cm.) eaviton

Bagre de direction droite

39,1 in. (93,B4 cm.) environ
5. Placer les écrous muto-serreurs sur les goujons
de la romle et serrer & fond.

Page 9
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REVISION DE LA DIRECTION

Depose de la direction

I. Démonter le filtre & air primaire, le ruyeau
d'échappement vermical (si nécessaire) et le capor
(4 vis avec rondelles plates et écrous).

2. Débrancher les cosses de la batterie et démonter
les colliers defixaton dela batterie puis déposer ia
batterie elle=mime.

3. Dévisserles 4 vis parker de chacune des plaques
latérales.du tableau de bord et déposer ces plagues.

4. Faire couler environ 2,27 liwes d'eau du radia-
teur afin damener le niveau-de I'"eau au-dessous de
la lampe de ['indicateur de température et enlever
I"ampoul e.

5. Démonter le volani, desserrer les vis de fizatior
de la plaque du tableau de bord, enlever des douilles
des lampes-témoins et déposer la plagque (voir
description sous la rubrique «Démontage du joint
du couvercle de la direction.s

6. L'opération sera plus aisée si le reservoir de
carburant a &té vidangé auparavant, mais cela n'est
pas absolument nécessaire & condition que le
robinet de carburant soit bien fermé. Débrancher la
durite principale et le conduit d'amorgage du robinet
de carburant; débramcher également la durite de
décharge de l'injecteur i "avant du réservoir,

7. Dévisser les 3 boulons de fixation du réservoir
de carburant & son support {2 boulons & ['"avant -
1 boulon & I"armiére).

8. Faire passer le réservoir de carburant avec le
tableasu de bord er l'indicateur de température
pur-dessus la colonne de direction et le déposer.
Ranger le réservoir en prenant bien soin que les
raccordements de carburant ne soient pas abimés.

9. Séparer la tige verticale de commande des gaz
de la tige de relais horizontale.

I0. Desacoupler les barres de direction et démonter
les bielles, suivant description ci-dessus.

NOTE: Cels n"est pas nécessaire si l'on n'a pas
I'intention de démonter la bolter de direction.

IL Démonter des 4 boulons de fization de Ia
direction au carter d'embrayage ainsi que le boulon
reliant le support avant du réservoir de carburant au
carter de direction.

12. Déposer |I'"ensemble direction.

Page 10

Repose de la direction

I. Mertre en place la direction au-dessus du carter
d'embrayage et fixer les 4 boulons de fixaton avec
leuss rondelles grower et leurs rondelles plates.
L'advertisseur doit &tre monté sous le boulon avant
droit.

Remetare en place le boulon de fixation du
support avant du réservoir & la direction.

2. Remere en place les bielles et ré-accoupler
les barres de direction suivantdescription ci-dessus
sous la rubrique sRemontage d'une bielle.s

3. Antacher avec une ficelle les douilles des
lampes-témoins au sommet de la colonne de direc-
tion. Placer la tige de commande vericale dans le
logement prévu dans le carter de direction et
réassembler la tige horizontale de relais.

4. Replacer le réservoir de carburant sur son
support en la faisant passer avec précaution
par-dessus la colonne de direction, la winglerie et
le cablage.Faire particuliérement attention de ne pas
coincer, au cours du montage, I'ampoule de 1'incica-
teur de tempémuure ou les tubes de prise dair de ce
mé&me indicateur.

5. Détacher les fils électriques et les faire passer
par les trous leur correspondant dans le tableau de
bord. Replacer les lampesstémoins dans leur
logement sur le tableau de bord. Replacer la plaque
du zableau de bord et ses vis de fization.

6. Placer les 3 silence-blocs de caocutchouc enwe
le réservoir €t S€85 supports et remetire en place les
trois boulons d'assemblage et les rondelles grower.

7. Rebrancher la durite principale de carburant et
le conduit d'amorgage ninsi que le rapport du
conduit de décharge de |'injecteur & |'avant du
réservoir. Il est nécessaire de purger 'ensemble
des conduites de carburant avant de remettre le
moteur en marche.,

B. Replacer In manette des gaz et le volant suivant
description ci-dessus sous la rubrique «Remontage
du joint d'éranchéité du couvercle de direction.s

m..Hﬁ.vwﬂnnnunFh-qn_..,nn_n-n-lvvo:nnvh-ﬁlﬂ
rebrancher les cosses de la batterie. Faire fonction-
ner la commande principale pour s'assurer que les

deux lampes-témoins marchent biea.

10. Fixer les plaques latérales du tabjeau de bord
en maintenant chacune d'elle 4 'aide de 4 vis
parker.

IL Remettre en place 'ensemble indicateur de

1/61
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température 4 ['orifice de la culasse et remplir le

radiateur,

Remettre le capot en place et le fixer & I'aide
de 4 vis avec écrous ot rondelles plates,

13. Replacer le filtre & air primaire et le tuyeau
d'échappement vertical (quand il existe),

Demontage de la direction

l. Déposer la direction totalement suivant descrip-
tion ci-dessus (il convient nawrellement de séparer
le volant et lesbielles du reste de la direction avant
de retirer celle-ci du tracteur).

2. Retirer le couvercle de la colonne de direction,
I*écrou principal de direction, la cage supéricure du
rovlement et les billes suivant description sous la
rubrique: «Dépose du Joint du Couvercle de Direc-
tion.s

3. Retourner |'ensemble de la direction sens
dessus-dessous et faire couler I"huile.

4. Redresser leslanpuertes des 4 écrous defixation
de la colonne de direction au carter de direction,
dévisser les écrous et déposer la colonne.

Examiner les billes et les cages du roulement; si
les unes ou les autres sont cabossées ou présentent
des signes d'usure wop nets il faut changer tout le
roulement. Si ce remplacement doit &tre effectué,
procéder de la fagon suivaote: rertirer la cage
inférieure par le sommer de la colonne de direction
& |"aide d'une longue barre qui prend appui sur la
base de la colonne et la face de la cage de roule-

ment.

Remettre en place la nouvelle cage de roul ement
inférieure contre |'épaulement de l'alésage de la
colonne.

5. Séparer le carter de I'arbre oscillant gauche du
carter de la direction en redressant les laguettes et
en dévissant les 6 écrous. Remarquer qu'on a placé
un cerain nombre de cales enue les deux carters
pour assurer le réglage de I'exudmité de I'arbre
oscillant par rapport & I"exurdmité inférieuse de la
vis sans fin.

6. Pour retirer lavis sans fin du carer de direction,
démonter le poujon inférieur arridre du carter de
I"arbre oscillant et faire passer la vis sans fin A
travers la face gauche du carter de direction comme
le montre la figure 9.

7. Retirer les arbres oscillants de Jeur carter

1/61

Fig. 9 Dépose de 'arbre & vis sans fin

respectif. Les deux arbres sont identiques; il est
cependant recommandé, si on doit les remonter,
de remonter chaque arbre dans son carter d'origine.

Pour changer les joints d'éranchéité des arbres
oscillants, il faur retirer les joints usés et metre
les joints neufs bien en place, dévies toumnées &
I'intérieur. La pression ne doit Btre exercée que
sur les bords extéricurs pour ne pas risquer d'en-
dommager la lévre du joint

Remontage de la direction

L. S'assurer que les arbres oscillants ne préseatent
pas de bavures qui pourraient endommager les joints
d'&tanchéité au cours du remontage.

NOTE: Les carters d'arbres osxillants, en taat
que pi¢ce de rechange, sont foumnis complets avec
leurs bagues qui sont alesées aprés montage dans
leur carter respectif en s'assurant qu'ils sont bien
en place.

2. Placer l'arbre & vis sans fin dans le carter de
direction et replacer le goujon qui avait été enlevé
pour faciliter le démontage.

3. Assembler le canter d'arbre oscillant gauche
(y compris I'arbre oscillant) et s'assurer que les
deux arbres oscillants sont en position correcte par
tapport & |'arbre & vis sans fin. Serrer & la main
les é&crous de fization et placer I'arbre & vis au
centre de ses butées. A "aide de calibres d'épais-
seur, d'assurer que le jeu entre le carter de direcs
tion et le carter d'arbre oscillant gauche est
identique en tous ses points (Fig. 10).

Page 11
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Fig. 10 = Réglage de I"axe des culbuteurs

L Artiwe de diswerion & wis
L Camen I asbae onrillaon

L Vailier que I"dcanement ent dgal & toow v poinis

4. Reurer le carcer d'arbre oscillant pauche: placer
le nombre de cales d'épaissenr et de joints papier

enit |"épaisseur corres pondant

NECESSAIres POUr «

8u jeu mesord cnwe les deuxs caners er remettie en
place le carter. [l existe deux épaisseurs de cales
0,127 mm. et 0,762 mm. 1 fag:

placer un joint-papier entre les cales d'épaisseurs

d'scier: PR
et les carters oscillants et de direction. Pour rendre
le l{'gfagf' plu'. aise, deux epaisseurs de joints sont
disponibles: 0,51 mm. et 0,254 mm. Il convient de
lemarquer que I“"u‘ll‘k.‘ﬂ'ul du joint de 0,254 com-

primé est d'environ 0,178 mm.

5. Serrer 4 fond les 6 écrous de carmer, s'assurer
que les arbres oscillamts toument librement sans
s'iscliner dans ["une ou |"autre direction et rabarue
les languertes pour bloquer les &crous.

6. Fizer 1"¢crou principal de direction au sommet
de la colomme; metire en place les 15 billes, placer
la cage supéricure du roulement er le couvercle.

7. Placer les 6 &crous sur les goujon du couvercle
et serrer de telle sore que |'écrou prncipal puisse
tournes librement suns toutefors présenter de jeu
latéral. A I"aide de calibres d"€paisseur, mesurer le
jeu eatre la colonne et son couvercle en s'assurant
qu'll st i.denhqur en tous les pm'uls_ choisir des
cales d'épaisseur et des joints-papier lui corres
spondant (fig. 11).

Page 12

Les cales disponibles mesurent 0,102 mm.
d"épaisseur €t les jomnts-papier a r-hu_c: eptre ces
cales et le couvercle mesurent 0,051 mm. et
0,254 mm,

Moter que le joint-papier de 0,254 mm. se
comprime & 0,178 mm. environ.

H. Retirer le couvercle, introduire les cales et les

~papier et replacer le couvercle. Serrer les 6

|~-ir|:
vis de vériflier que ["écrou principal
tourne librement sans jeu latéral. S'il le faut, retirer
4 nouveau le couvercle afin d'ajouter ou d'enlever

de réglage comect

lizanion e

des cales en wue d'obeenir

9. Lorsque le réglage soubairable a é&té obienu,
tabarere les languertes pour bloquer les écrous de

fixation.

10. Remplir d'buile le carter de direction et mettre
un joint-papier neufl au point commun de la colonne

et du caner.

1. Placer l'ensemble colonne et é&crou [erl:l.plnl
sur le carter de direction, tout en faisant tourner
I'écrou priocipal dans le sens ‘des aiguilles d'une
monire afin I-iI('EI]:-IKEI la vis sans fin tandis que la
colonne est en position basse. Scrmrer les écrous de
rabattre les

fizxatson de la colopne Ao carter et

languernes.

[2. Enlever la vis de purge et remplir la colonne

Fig. 11 Réglage du roulement de 1'écrou

principal de direction

L Jainy da couvercle de (s ooloone
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d'huile, en inclipant *easemble de telle sorte que le

trou fileré soit en haut.

I3. Revisser la vis de purge et compléter le niveau
d’huile en encouvrant la vis sans fin par le centre
de |"écrou principal, "arbre 4 vis se ttouvant en
position de brague nul (c'est-d-dire & mi=chemin

entee les butées),

Faire tourner ['écrou principal tout en versant
I'"buile afin d'éviter la formation de bouchons d'air
qui pourraient empcher 1'huile de passer dans le
carier de direction,

14, Remonter le tracteur suivant description sous la
tubrique sRepose de la direction.s

CARACTERISTIQUES

Rappore de démultiplication .. ..

Diamétre du volane .. .. ..
Rayon de braquage ..

[
i R A
Bh. as @s &8ss mE ww

% wa aw ws  aw T

DE LA DIRECTION
o e o A écrou et vis sans fin

13,2 en position de braquage nul
ws se »e 44,72 cm.

2,59 m. avec freins

% =% ss =® =& &% &8 &8 8%

Diamatre de ['éctou principal (au joint d'étmrhﬁté) s Ak aaw ia we e e ar e 30307 ma

Réglage du roulement principal .. .. ..
Epaisseur des cales .. .. .. ..

Tailles de joints papier .. ..
Diamétre d'oscillation des arbres o .. ..
Réglage de 1'arbre oscillant
Epaisseur des cales .. .. . .« .

LT
s wu
w8 48 Br #w

Epaisseur du joint-papier .. .. ..

PO

«r A "aide de cales entre le couvercle et la colonnc

0,1016 mm.

0,0508 mm. er [} 2‘5-1 mim. (se comprimant & 0,1778 mm. )

31,686 4 31,712 mm.

SE aw am aa e ae e

A I'aide de cales entre les carters pour supprimer le jeu rerminal

0,127 mm. et 0,762 mm.

P = B3 me

.« 00508 mm. ex (. 2"'4 mm. se comprimant & 0,1778 mm.

Viscosité do lubrifiant .. .. = s¢ os 2 us - i TR TR i TRR T e e S.ALE. 90
COMERDANEE i e i o fed.ad dellhl ¥ ercive sehee e { Pk 1,24 litre
Indication du couple de serrage Kg.m.
Ecrous du couvercle de la colonne de direcnon .. .. .. . .. o .o we . 1,65
Ecious de fixation de la colonne au carter de direcuon -2 <= o o oo o0 o 8,30
Ecrous du couvercle de carter d'arbre oscillant .. .. .. .. 8,30
Fage 13
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ROUES ET PNEUS

MASSES D'ALOURDISSEMENT DES
ROUES

Des masses d'alourdissement sont disponibles
sussi bien pour les roues avant que pur les roues
roues arridre,

I"avant,

elles accroissent
elles sonot
I'action de cernains

arridre. Sur les
I'adhérence candis que, &
destinées @& contrebalancer
instruments lourds qui, montés & |"arriére, déportent
considérablement le centre de gravité du tracteur.

Montage des masses d:alourdiﬁs{ﬂ‘lcnl suf les
foues avant

Montées & la face interne de chacune des roues
avant, des masses de fonte peuvent foumir un poids
supplémentaire de 34,5 Kg. Pour monter des masses
d'alourdissement sur les roues avant, il faur enlever
la roue du moyeu et fixer la masse & 'intérieur du
voile de roue & |'aide des 4 écrous, boulons et
rondelles correspondants.

Fig. 7 = Réglage de voie

niglages, s rone Suam rrisamie
Riglages normaus

vaquer de blocage

entretoime placks pood wns voiv & 141 cm
bmrde

o

Montage des masses d'alourdissement sur les

roues arriere

Chacune des masses de fonte pdse approxima-
tivement 39 Kg. et 3 masses an maximum suffisent
habituellement pour la majorité des travaux agrico-
les.

Si l'on ne désire monter qu'une seule masse,
assembler les 3 entre-toises aux boulens, intoduire
les boulons par I"intérieur de la roue et fixer la
masse au voule de roue A "aide de ses boulons avec
leurs écrous et leurs rondelles de fixation. (Dans le
cas de roues & voie variable avtomatique, les

entre-toises sont d'avance soudées =u voile.)

S'il faut des masses d'alourdissement supplé-
mentaires, il est nécessaire d'introduire la thte des
3 boulons de montage dans le trou en rerraitr prévu
dcet effer avant de fixer lamasse au voile de la roue
arriere. On peut alors monter les masses supplé-
memntaires sur ces trois boulons en utilisant les
écrous et rondelles prévus & cet effer.

Si le contrepoids obtenu n'est pas suffisant, il
convient de suivee la mPme méthode, en s'assurant
toutefois que les trois boulons sont fixés sur
toutefois que les trois boulons sont bien fizés sur
la masse précédente avant de fixer la nouvelle
masse au voile de la roue ou & |la masse auxiliaire.

Balast !iqui.dc

On peut, pour procurer au tracteur une meilleure
adhérence, employer du ballast liquide dans les
roues arridre. Tous les détails nécessames sont
foumis dans le #Manuel d'Encretien.s

PNEUS

Juand on remonte les pneus ou les roues arridre,
il fawt soigneusement s'assurer que la semelle du
poeu est tournée dans le bon sens, comme I'indique
la flache que portent les rebords du pocu. Cerre
précaution assurera le maximum d'adhérence et
permettra & ['action d'auto-nettoyage du poeu de
s'cxercer.

ROUES ARRIERE A VOIE VARIABLE
AUTOMATIQUE

Les roues arriére & voie automatique constituent

un  équipement facultatif qui permer de regler
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l. Deblocage de la jante par rapport a la roue

{a) Enlever le gros écrou de "entretoise, tournes
de 90° le goujon de positionnement chargé

var ressoft et enlever |'entfetoise.
I t et 1 I"ent

(b) Desserrer |"écrou de chacun des trois raquets
de blocage rectangulaires, faire glisser les

écrous pour maintenir les taquets en place.

2. Deplacement du voile de roue par rappon
a la jante

NOTE: Pour élargir la voie (c'est=d=dire pour
déplacer les roues vers |"extérieur) wuliser la
marche arridére lente pour ln roue gauche et la lere
pour la roue droite. Pour rétrécir la voie, uriliser la
marche arriére lente pour la roue droite et la lere
pour la roue gauche.

(a) Les réglages de voie exubmes deivent
Bere faits vers |'intérieur (4 condivion
toutefors que les roues n'mient pas é&wé

retournées). Si "on désire élargir la voie, il

L goujen de poritioanemens est nécessaire de dépasser le réglage désiré
puis de revenir en arriére; pour ce faire, le

moreur érant au ralenti, déPng'(‘[ laroue vers

rapidement la voie entre 122 et 193 ¢m. La puissance
du moteur est utilisée pour régler les woies; les
voiles de roues Etant montés sur les moyeux arridre
en position standard, c'est-3-dire les voiles étant
copcaves, on peut obtenir une pamme de réplages
qui va de 122 & Iﬁﬂ- cm. Une gamme supplémentaire
de 152 & 193 cm. s'obtient en inl:lcl:dllgran[ les

Toues.

f._..hlugn:: de voie lorsque le réglage est automati-
que ©5t unc opérauon identique & |'action de faire
toumer un boulon dans un é&crou. LLa jante uent licu
d'écrou, les encoches de chré servant de filets. Le
voile de roue joue le ble d'un boulon de fome
hélicof dal d'un pas de 4,8 cm.

La fig. 'G montre les différentes largeurs de voie
disponibles et I'on remarquera qu'un tur complet de
chacune des roues modifie la voie de 4,Bem. Les
deux roues arnére doivent Btre réglées symétrique-
ment pour obtenir les réglages indiqués, mais on
peut obtenir les réglages & 1,7om 1'un de I'autre en
plagant l'entretoise dans d'autres encoches de la
janre,

Fig. 9 = Entretoise utilisée en rant que taguet

Il n'est pas nécessaire de mettre lo tracteur sur .
d'entrainement

cric et, une fois qu'on a dérerminé le réglage
souhaité, chacune des roues doit &tre réglée L eooeiesse atiliste comme isques & emornae

. baire civuss & socwches

séparément, de la maniére suivante.
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(b

I"extéricur en embrayvant en vitesse correcte
tout en Ireinant *autre roue de relle sorte
que le tracteur avance lentement. Débrayer
dés que le voile de roue rouche la butée.

Placer "entretoise dans la barre creuse &
encoches dans la position correspondant au
réplage désité, comme le nontre la fig, 7
La base ovale du poujon de blocage chargé
A ressort doit 2ere introduite dans 'encoche
puis taurmée de telle sore qu'cllc soit
dans la gorge.

{¢) Déplacer la roue vers I'intérieur en utilisant

la vitesse correcte; pour ce faire, le moteur
tournant au ralenti, embrayer en freinant
1'autre roue pour mettre le tracteur en vitesse
trés lente tandis que le voile de roue tourne.
Débrayer des que la roue vient buter contre
I'entretoise (fg. Bl

3. Blocage de la jante

(a) Enlever l'entretoise de la barre creuse &

encoches en tournant de 90° le goujon de
positionnement A ressort.

(b} Utiliser 1'entretoise comme 4éme taquer de

{c

o

blocage de roue. Placer |'entretoise sur le
boulon dans l'encoche et faire passer le
goujon deblocage Aresson A travers la voile
de roue.

Metire en place le gros écrou et sa
rondelle et serrer & fond. La fig. 9 montre
comment utiliser 'entretoiue comme taquer
d'entrainement.

Desserrer les écrous des trois taquers de
blogage rectangulaires et les mewre en
position de blocage dans la barre creuse &
encoches.

ROUES ET PNEUS SECTHON

Serrer & fond tous les écrous de blocage.

NOTE: Aprés quelques heures d'utilisa-
tion du tracteur, il conviendra de ressemer
les écrous de blocage.

4. Changement des voiles de roue

51 I'on désire obtenir une voie supérieure @
163 cm., on peut la régler & 173 em., 183 em. et
193 cm en réglant rout d'abord & 122cm pour une
voie de 193cm, & 132cm pour une wie de 183cm et &
142cm pour une voie de 17 3em et en retoumant ensuite
les roues.

(a) Desserrer les B écrous de chacun des moyeux
de roues arridre.

{b) Soulever l'arridre du tracteur er s'assurer
qu'il ne peut pas retomber.

(c} Enlever les écrous et interchanger les roues
de telle sorte que leur concavité soit toumnée
vers |'extérieur, du centre vers la jante. La
fléche wisible sur le flanc du paeu doit
toujours etre dirigée dans le sens de la
marche avant,

{d) Remerttre en place les écrous, abaisser le
tracteur et serrer les écrous a fond.

NOTE: Quand les roues sont retournées
(concavité vers |'extérieur) on doit, lorsqu'on
rdgle la woie, placer ['entretpise et les
taquets de blocage par I'intérieur de chacune
des roues. Dégager I'enuetoise et lestaquers
placet la roue dans sa position la plus
centrale et mettre |'entretoise & la position
choisie. Utiliser le moteur pour régler la roue
& la voie désirée et, aprés réglage, remerttre
I"entretoise et les taquets en place, puis les
serrer & fond.
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CARACTERISTIQUES ET RENSEIGNEMENTS CHIFFRES CONCERIVANT
L'ENTRETIEN DES ROUES ET PNEUS
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MOTEUR SECTHON 3

LE MOTEUR
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Fig. | = Sectioned View of Engine = Coupe du moteur

Bouchon de remplissage d'binle
Cuslbuteus

Caupelle de soupape
Themeostar

Ressons de soypape

b Guiide de soupape
. Saupape & admisaion

Pigraa 4 arbre i cames

. Saupspe & échiappement

Dynama
Pompe & cau
Axe de piiton
Fisron

Bielir

DESCRIPTION

Le moteur diesel équipant le Fordson Dexta est
un moteur 3 cylindres, 4 temps, avec une course
de 127 mm et un alésage de B9 mm; sa cylindrée

est de 2,36 1.

15
1%

1.
1.5
1T,
0.
1.
12,
2
4.
2%,
x5,
.
28,

Fignon de renvai =, Chambie de combustion

Fignon de pempe d'injection A}, Calore de combuston

Pipnon de vilebreguin 31, Filtre de carburant

Joint & évanchiéitd di vilebreguinm 3% Chemise de cylindre

Pampe & huile 3% Régulareus pnrumstique

Filrre & huile a4, Pwpl: o'in jection de carburant
Crépine d*huile 35: Joiar & dtanch&ivk arridre de wilebrequin
Henillasd 3. Courenne de démarreut

Tuysu de trop plein des injectears 37, Vielant motedr

Cacheculbuteass M. Contrepeids du vilebrequin
Clavetre . Pompe dalimentation de carburant
Tayas d'inpecteur %0, Amorceur & main

Injeciear 41, Jauge d'huile

Caliecteur & échappement 42, Vilebrequin

lI comporte des soupapes en-téte commandées
par des poussoirs 4 parcir d'un arbre @ cames en
position haute qui se trouve sur le cbté droit du
bloc-cylindre.

Les soupapes sont verticales et logées dans

=
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des purdes de fonre amowvibles; la culasse est
démontable et les soupapes ont deux ressorts
chacune. Le diamétre de la tére des soupapes
d'admission est plus grand que celoi des

soupapes -fﬁt'happrmtql.

Les pmistons, en alhage: d'aluminium, sont

fquipés de 5§ segments; trois segments de
compression et deux segments racleurs, 'un
au-dessus de 1"axe du piston et ["autre en-
dessous. Les axes de piston sont complétement

flottants er somt maintenus par des cicclips.

Pour assurer la rigidité de ['ensemble, le
blocscylindre et le carter sont coulés d'une
piéce er équipés de chemise séches amovibles
longues.

Le vilebrequin repose sur 4 paliers principaux.
Ces paliers ainsi que les coussiners de tére de
bielle sont amovibles, 2 coquille. Deux contre-
poids de fonte sont fixés au vilebrequin, I'un
sur la manivelle antéricure et 'autre sur la
manivelle Poatérieurc. Le jeu terminal du
vilebrequin est limité par des rondelles de butée
amovibles fixdes de chaque cbté du chapeau de

palier arriére.

Une pompe d'injection de carburant & plongeur
et arhre protégé est montée, 3 ['aide d'une
bride, sur le carter de discriburion; elle est
entrainée par |'arbre & cames par l'intermédiaire

Fig. 2 = Ensemble rampe de culbuteurs

L. Entreicisea
2 Hessoma @' enerewnines
Y, Conduis ' alimentntion d'hule de 1o rampe de culbaieurs

du pignon de reavoi. Les injecteurs verticaux, A
deux orilices, sont logés sur le cdré gauche de
la culasse.

La wiresse du meteur est commandée par un
régulaceur pneumatique, monté =sur la pampe
faciliter le

!'1n,t’;l|nr| de carburant. Pour

démarrapge A froid, le collecteur d'admission
comporte un €lément chauffant et un systdme

d*amorgage & pulvérisation de carburant.

REPARATIONS

ENSEMBLE RAMPE DE CULBUTEURS
Depose

1. Enlever le filtre & air primaire et déposer le
silencieux vertucal, s'il ¥ a licu, ainsi que lv
capot.

2. Dévisser les deux écrous auto-serreurs et
déposin le cache-culbutears et le joine,

3. Enlever ["écrou qui assemble le conduir
d'alimentation d'huile deda rampe de culbuteurs
avec l'adapteur vissé sur le cdté droit de la
culasse.

4. Dévisser graduellement les 4 écrous de fixa-
tion de la rampe de culbutcurs et calever la
rampe de culbuteurs.

1. Mettre la rampe de culbureurs en posituon
verricale, le conduit d*huile tourné vers le haoy
enlever le circlip de I'extrémité supérieure de la
rampe et dépaser les supports de fixation, les
ressorts d'entretoise, les culbuteurs, les entre-
toises et le conduit d'alimentaton d'huile
(en respectant 'ordre ci-dessus)

Remontage

1. Fixer, dans |'ordre voulu, les supports de
fixation, les ressorts d'entretoises, les entre-
roises, les culbuteurs et le conduir d'alimen-
tation d'huile, suivant Fig. 2, en s'assuranc
bien que les trous de goujons des supports de
fixation de la rampe se trouvent sur la gauche
yu=ud on regarde de face (extrdmité opposée au
conduit d'alimenration d'huile). Lés culbuteurs
ont un sens et ils doivent &tre positionnés vers
la gauche ou vers la droite comme le montre la
Fig. 2
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Fig. 3 = Ordre de serrage des ecrous de la culasse

2. Terminer 'assemblage en fixant un circlip
dans la rainure de 'extrémité de la rampe de
culbuteurs.

Repose

1. Fixer I'enzemble rampe de culbuteurs sur les
gOujons de la culasse tout en introduisant le
conduit d'alimentation <'huile dans ['adapteur
vissé sur le cdré droit de la culasse.

2. Bloguer la rampe de culbuteurs 4 1'aide de 4
écrous auto-serreurs et de 4 rondelles plates.

3, Serrer & fond la vis de fixation de la conduite
d"alimen tation d*huile sur la rampe.

4. Régler le jeu des soupapes, sclon description
au chapitre *Soupapes’ Réglage du jeu.

5. Remettre en place le couvee-culbureurs et son
joint, en s'assurant que ce demier est bien posé,
Remonrer, dans cet ordee, les rondelles=fibres,
les rondelles plates et les écrous auto-serreurs

et serrer a fond.

6. Remettre en place le filtre & air pnmaire et
le silencieux vertical s'il ¥ a lieu puis faire
tourner le moteur jusqu'a ce qu'il air aneint sa
température normale de fonctiennement.

7. Déposer I cache-culbureurs ex, s'il y a liey,
régler le jeu des soupapes a 0,25 mm, suivant
dérails au chapitre 'Soupapes’ Réglage du jeu.

8. Reposer le capot.

ENSEMBLE CULASSE ET JOINT DE CULASSE

Lors du remplacement d'une culasse, il faut
vérilier tés atentivement le diaméte du trou
de goujon arriére (cdré du collecteur d'échappe=
ment). Si ce un diaméwe de
15,08 mm, on devra utiliser un goujon nouveau
madéle (957TE-6066-B) et placer une rondelle
entre 'écrou de fixation er la culssse pour
assurer une assise suffisante 3 1'écrou. Si le
trou mesure 11,91 mm de diaméwe, le goujon
modele d'origine, qui est plus courr que celui
utilisé maintenant, suffira er il n'y aura pas
besoin de rondelle.

Depose

1. Enlever le bouchon de remplissage du radia-
teur er vidanger 1'cau du circuit de refroidisse-
ment & |"aide des deux robineis qui se trouvent
I'un ao radiateur et |"autre sur le cété gauche

trou présente

du bloe-cylindre.

2. Déposer le filtre & air primaire, le silencieux
d'échappement vertical s'il y a lieu et le capot.

3, Débrancher les fils de la batterie et la retirer.
4. Reurer de la plaque de levage gauche du
moteur la patte d'attache du wbe capillaire de
'indi careur de tempérare d'eau.

5. Retirer les 5 vis fixant le raccord de somie
d'ean & |'avant de la culasse.

6. Au cas oi le moteur cst équipé d'un silen-
cieux d'échappement horizontal, desserrer les
écrous de fixation du collecteur d'échappement
a la colasse et pousser le collecteur loin de la
culasse.

Au contraire, dans le cas d'un échappement

vertical, retirer complétement le collecteur.

7. Retirer les injecteurs de la maniére indiquée
a la Sccuon 'Systéme d'Alimentation en carbu-
rant', en suivant bien les recpmmandations con-
cernant la proprecé,

f. Enlever I'éctou, le boulon et la rondelle
grower fixant la plaque de protection de la bar
terie & la plaque de levage en arriére et A droite

de la culasse,

9. Débrancher du collecteur d'admission les
pitces suivantes : fil de la bougie de réchaul-
fage, tringlerie, manette gaz, ruyeau du régula-
teur, tuvau d'alimentation de |'amorceur, durite

d'admission d'air,

10. Déposer le collecteur d'admission (6 €crous
et & rondelles grower).
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11. Enlever les deux vis fixant la plague de pro-
tectuon de la batterie au support, @ droite et en
arrigre de la culasse.

12. Enlever les deux vis du cBté droir de [a
laque de levage et retirer le support de |a bat-
terie et sa plague de protection et le reniflard
du carer.

13. Déposer le tuyau d'alimentation d'huile qui
va du carter de |'arbre & cames jusquaux cul-
buteurs.

14. Ealever les tuyaux reliant la pompe
d'amenée de carburant au filtre de carburant er
celui-ci reliant le filtre de carburant @ la pompe
d'injection de carburant.

15. Dévisser les deux vis noyées fixant le filire
de carburant au bloc-cylindre et retirer le filtre
de carburant,

16. Débrancher le tuyau du régulateur qui se
trouve & la partie arriére du carrer de régulateur
sur la pompe d'injection de carburant.

17. Déposer le cache-culbureurs ec la rampe de
culbuteurs suivant description au chapitre

'Ensemble rampe de culburenrs'.

18, Dévisser les 15 écrous de fixation de la
culasse au bloc-cy]indre dans 'ordre inverse
de celui indiqué sur la Fig. 3, & 1"aide de la
clef & tube spéciale (Qutil N T 6095).

19. Retirer la culasse et son joint.

20. Dévisser la vis fixant le tuvau du régulateur
a 'arrigre de la culasse et déposer le tuyau du
régulateur et sa patre de fixation.

Repose

1. Nettover soigneusement le bloc-cylindre et la
culasse pour enlever toute trace de poussiére,
carbone, etc..

2. Placer un nouveau iuin'l: de culasse sur les
goujons. Le joint porte une marque indiquant
dans quel sens il doit &ue posé, l'enduire des
deux cétés avec une pite d'éranchéité.

3. Rem®ttre en place le wyau du régulateur et
sa patte de fixation sous la vis novée voulue,
a l'arriere de la culasse; puis replacer laculasse
sur le bloc-cylindre.

4. Remettre les écrous de culasse et les serrer
dans |'ordre indiqué sur la Fig. 3 & un couple
de 7,601 a 8,292 Kam.

5. Remertre en place le wyau d'alimentation
d*hutle allant du carter de |'arbre 4 cames a la
rampe de culbuoteurs.

6. Remettre en place la plague de levage droite
et le support de la plague de protection de la
batterie sur la culasse; fixer & |'aide de deux
vis noyées; la patie d'attache du reniflard du
carter se place sous la plus basse de ces deux
vis,

7. Hemerre en place les vis noyées fixanc la
plaque de protection de la batterie aux supports
de la culasse.

8. Remertre le filtre et les tuyaux de carburant
et vidanger suivant les indications données
dans Fa section 'Systéme d'Alimentation du
carburant'.

9. Remettre en place la rampe de culbuteurs et
régler le jeu des soupapes suivant instructions
données au chapitre "Soupapes' Réglage du jeu.

10. Replacer les injecteurs, sclon indications
données dans la section 'Systéme d'Alimen-
tation de Carburant'.

11. Remertre en place le collecteur d'admission
et le collecteur d'échappement et replacer les
differemts wmyaux er conduits du callecteur
d"admi ssion.

12. Replacer le raccord de 'orifice d'eau de la
culasse, en s'assurant que le joint est bien mis
en place et que le boulon de fixation qui se
trouve & gauche et én haur (quand on regarde le
moteur) comporte bien une rondelle d'éranchéiré

en  cuivre.

13.Fixer ala vis supénicurc de la plaque-levage
gauche la parre de fixation du rube capillaire
de 1'indicateur de tempérawure d'eau.

14. Remplir le circuit de refroidissement.
15. Replacer la barterie et rebrancher les fils.

16. Replacer le filtre d'air primaire et le silen-
cieux d'échappement vertical s'il y a lieu,

17. Faire tourner le moteur jusqu'a ce qu'il ait
atteint  sa  température de fonctionnement
normale, retirer la rampe de culbureurs et serrer
les écrous de la culasse & un couple de 7,6 &
8,202 Kgm en respectant ['ordre indiqué sur la
Fig. 3.

18. Remetcre la rampe de culbureurs en place et
vérifier que le jeu des soupapes est réglé a
0,259 mm. Remertre le cache-culbuteurs et son
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Fig. 4 = Reglage du jeu des Soupapes

LV tion du jeu & "mide d'un calibee

! Wiz de lixation df poussair

joint en s'assurant que ce dernier est bien

ajusre:
19. Replacer le capot.
SOUPAPES

Les soupapes sont verticales et logées dans la
culasse dans des guides en [onte; elles somt
commandées par pousseirs et culbuteurs A parer
d'un arbre A4 cames en position haure. Afin

d'améliorer "admission d'air dans le moteur, le

diamétre de la téte des soupapes d'admission
eet plus grand que celui des soupapes d'échap-

FC‘I.TIEnL.
Reglage du jeu des soupapes

1. Faire tourner le moteur jusqu'a ce qu'il

atteigne la rtempérature de fonctuonnement

normﬂ] c

2. Retirer le filwe d'air primaire, le silencieux

vertical d'échappement &'il ¥y a liev et le capot.
PP ) P

3. Dévisser les deux é€crous auto-serreufrs et

deposer |e carhe-culbuteurs et son jount.

4, Desserrer la vis fixant la plaque d'accés du

volant moteur sur le cdté gauche du carter

ayage et pousser la plaque sur le cdté
roir acceder au volant moteur

5. Tourner le wi Tequin |L1:L]Lr"::| ceg due le

MOTEUR SECTION 3

"TDC' du volant moteur se trouve aligné

carter d'e

2 soupapes correspondant au piston N° 1 sont
dane fermées),

6. A I'aide d'un calibre de 0,25 mm glissé entre

I.El\’.l[ér}"'. té ljll E'l:“’IIITC"II! et |.|. vis lgt “.xil!i.l.!ﬂ -il.l

poussoir, vérifier le jeu des soupapes N 1, 2,
3 iére en avant), 8'il ¥ a liew, rd

et:5 (d

le jeu |‘,-E" Soupapes comme on |C montré sSur l-i
< 3

ler

Fig. 4. Aprés réglage, serrer A fond 1'écrou de
blocage de la vis de [fixation du poussoir.

7. Faire tourner le vilebrequin de 360° (le repé-
re TDC doit se trouver de nouveau aligné avec
I'encoche du carter d'embrayage) et'vérifier le
jeu des soupapes N° 4 & 6. Régler s'il y a lieu
selon description ci-dessus.

8. Remertre en place la plaque d'accés du
volant moteur et serrer les vis de fixation.

9, Re;lace: le couvre=culbuteurs €t son joint €n
s'assurant que le joint est bien ajusté. Remettre
en place respectivement les rondelles-fibre, les
rondelles plates et les écrous asuto-serreurs,

puis serrer les écrous.

10. Replacer le capot, le silencieux vertical
d'échappement s'il y a lied et le filuwe d'air

imaire.

Fig. 5 = Compresseur de ressort de socupape

1. Dugil Ne T G093

1. Mpix de sercage
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Fig. 6 = Soupape et Ressorts

Coupelle
Hennare intdriea
S

Ressam exvéiira

Caloie

LR

Moin de srrraar

Depose des soupapes

l. Déposer "ensemble rampe de culbuteurs et

culasse, selon description su chapitre 'En-

semble culasse et joint de culasse’.

2. Placer |a culasse de champ sur une surface
plane et, & 1'aide du compresseur N¢ T 6093

(voir Fig. 5) comprimer les ressorts 'un apré s

I'autre, retirer les clavettes et retirer la coupel-

le, les ressorts intérieur et exténcur et la

rondelle de ressornt (Fig. 6).

3. Mewre chaque soupape et ses piéces A part,
afin de pouvoir les remplacer dans leurs onifices
respectifs,

RESSORTS DE SOUPAPE

Chaque soupape comporte deux ressorts qui sont
les mémes pour les soupapes d'admission et les
soupapes d'échappement. Ces ressornts n'ontpas
de sens de montage.

Avant de les remonter, il convient de toujours
exsminer soigneusement les ressorts en prétant
tout particulidrement attgntion aux faces d appui;
vérifier aussi la hauteur comprimée (voir fiche
technique).

SECTION 3

GUIDES DE SOUPAPE

l.es guides de soupape sont montés a force
dans la culasse. La position verticale du guide
esi déterminée par un épau[rmcnt sur son dia-

metre extérieur.
Depose

1. Pour reurer |e guide de soupape de la culas-
se, faizre passer la tige {(T.6073%2a) de "outi] de
.].épos:' et de repose de guid: de soupape {ouril
Ne CT.G073) & travers le guide jusgqu'da ce que
la saillie de l'outil] wvienne buter contre le
sommet du guide de soupape. Fixer |'écarteur
(T.6073-2b) & 1'extrdmité inféricure de la tige
d'outil et le visser sur la piéce moletée (T.607 3
2b).

2. Faire toumer le levier de semrage de l'ouril
principal er dégager en tirant le guide de la
culasse.

Repose

l. Introduire la tige de |'outil de dépose er de
repose de guide de soupape dans |'alésage du
guide de soupape pratiqué dans la culasse, de
I'adaptenr coudé (T.6073-2¢)

fixé au corps de |"outil vienne buter sur le sidge

telle =ore que

de soupape sur la culasse

2. Mzintenis le guide en place autour de la rige
de I"'ourtil grice & I"écrou moleré.

Fig. 7 = Repose d'un guide de soupape

¥ Dl CT &0 7S
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3. Faire pénéwer le guide dans la culasse en

tournant le levier de serrage (Fig. 71 continuer

i A (usqu'ag.moment ou 1'épaulement du
& - }

mﬁzﬂn-p—l@:yn‘ﬁ la'cukasse.

SIEGES'DE'SOUPAPE

jf[ ff;l 11:-{@;:1&1110\555!'::1;9 placés daps lla. cu-
RSk & ponr c_u.[qa_déﬁ oy flpircis ou pré:&!ﬂ(&nt
d'antres SIgnes Jﬁljil!utll[ Lié_slfui['és' de ga.a, il
canviént de fes rectifier 4 la machifevdu a la
main, selon leur érar. Se rappeller que la rectifi-
cation & la main est un Frncédé de fimition dont
il ne faut pas abusér ep aucum cas; sinon on
Hsque de déformer les ang]rs des sIéges de
soupape er de trop augmenter |eur largeur.

S§'il faur retailler les siéges de soupape, on peut
le faire 4 |'aide d'outils spéciaux prévus & cer
effer (Ounl N* FMC 317-23 pour sidge de soupa-
pe d'échappement - Quril No FMC 317-26 pour
sigge de soupape d'admission - Outil principal
Ne 316-10 - Poignée No 316-X), On peut utiliser
une meule inclinée a 440,

Il taut s'efforcer de maintenir les sidges de
soupape aussi Eoits que possible,

Lorsqu'en reraille les sidges de soupape, il
faut faire trés awention de ne pas retirer trop de
métal, le jeu maximum entre la culasse et la
réte de soupapene devantpasexcéder 3,550 mm.
Il est facile de vérifier ce jeu & 1'aide du calibre
d'épaisseur T.6094 (voir fig.B) si le jeu est
supéricur & 3,556mm, 1l faut changer la soupape.

RODAGE DE SOUPAPES

St la face d'appui des soupapes est wop dégra-
dée ou di'll:ln'r'u’_'ea 1 convient de la rectifier a
I'aide d'une meule spéciale inclinée & 450, 11
faut interrompre le meulage, dés que la soupape
présente une surface uniforme et lisse; en effer,
on risquerait, en enlevant trop de mécal, de trop
rédutre I'éparsseur des lévres de soupape qui
pourraient s'incurver ou chauffer en foncrionne-
ment, De méme, la soupape risque d'&tre sur-
baissée par rapport 4 la culasse, 51 une soupape
présente des lévres minces, surtout aprés
rodage, il faut la remplacer.

Il faur merree au rebut etremplacer tou.e soupape
brillée ou déformée, ou toute soupape qui a &té
rodée & la tolérance mgx:'mum. Il convient
toujours de rader les soupapes neuves aprés les
avoir fizxées dans leur logement.

RODAGE a la Main

I. Recirer les soupapes, puis appliguer sur [a
face d'appui de chacune d'ellede la plre & roder
grain-fin ou  grain=moven en petite quantité,
Replacer la soupape dans l'orifice correspondant.

2. En la maintenant 4 l'aide d'une ventouse
spéciale, faire tourner la soupape altemative-
ment dans un sens puis dans 1"auvere; de temps
A autre, soulever |la soupape de son siége et la
tourner d'un quart de tour environ, afin de bien
la réder de facen concentrique.

3. Rajouter s'il y a lieu de la pére-fin et répérer
lemouvement ci-dessus jusqu'a ['obtention d'une
finivion lisse, gris mar, sur une surface de 1,58
4 2,38 mm..Si 1'on n'y parvient pas, il faur
rectifier ou retailler les soupapes ou leurs
sitéges, ou méme les unes et les autres.

4. Aprés avoir rbdé les soupapes, enlever soig-
neussment la pare 4 roder ou tour corps éwranger
se trouvant sur les soupapes, leurs siéges ou
leurs guides.

Repose des soupapes
1, Lubritier les tiges et les puides de soupapes.

_:‘. PEﬁCl.‘f E.'hiil'luf_' SOHPan dl:il'ls IIDFifICE COITEs~
pondant.
3. Placersur les tiges de soupape les coupelles

des ressorrs, les ressorts de soupape et les

calorte s.

Fig. 8 = Verification du jeu des soupapes

LoDl N T G004
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4. A |'aide du compresséur spécial (Curil N
TGO%3), comprimer tout & teur chague ressoft €t

placer les noix de serrage.

5. Replacer la culasse et régler le jeu des

upapes; voir description au chapitre 'Sou-

r._as‘es' REE_I.IF,:: du jeu.
POUSSOIRS

Les pousscirs sent évasés & la base et fonc-
tionnent en direct dans la culasse. Une fois la
culasse enlevée, il faur revirer la vis de réglage
du poussoir et son écrou de blocage avant de
pouvoir retirer le poussoir de son alésage.

DECALAMINAGE

11 est difficile de fixer la période au bout de
laquelle un moteur Diesel nécessite un décala-
minage. Avant de conclure qu'un moteur doit
twre décalaminé, il faut tour d'abord vérifier
tous les autres facteurs pouvant amener une
perte de puissance, tels que le mauvais fonc-
tionnement des injecteurs, ou I'encrassement
des filtres d'air.

1. Déposer I'ensemble culasse, selon descrip-
tion 'Ensemble Culasse et Joints Culasse'.

2. Si les soupapes ont hesoin d'dtre révisées,
opérer selon instructions immédiatement ci-
dessus,

Decalaminage

11 est indispensible d'effectuer les opérarions
suivantes dans dés conditions d'absolue pro-
preté; en effer, s1 des particules de calmine
tombent & 1"intérieur du moteur, elles peuvent
provoquer des grippures des alésages de cylin-
dres, des pistons, des coussinets, etc. , .,

1. Enlever toute la calamine de la surface de 1a
culasse et de tous les orifices, S'assurer que la
surface de la culasse n'a pas été détériorée.

2. En général, il n'y & pas lieu de retirer les
couvercles des chambres de combustion car la
calamine se forme rarement & cet endroit. Si,
toutefois, on dépase ces couvercles, il faut
remplager les joints de cuivre avant de remettre
ces couvercles en place, et i| faut soigneuse-
ment blogquer les écrous de fixation pour éviter
les fuites.

3. Enduire de graisse ['intérieur du haur du
cylindre No 1 et faire tourner le vilebrequin jus-
qu'd ce que le piston N® 1 soir au point mort
haut. De ce fait, la graisse remplit l'intervalle

MOTEUR

SECTION 3

existant entre la téte du piston et les parois du
cylindre; ainsi, les parucules de calamine ne
risquent plus de tomber dans les gorges du seg-
ment er de provoquer une usure excessive de ce

dernier.

4. Protéger avec un chi ffon propre les .1[?:535‘_{'5
Ne 2 et 3 ainsi que tous les orifices d'huile et
d'eau, pour éviter que des comps étrangers s'y
introduisent.

S. A 1'aide d'un pgratwoir spécial, enlever roure
la calamine de la surface du piston, en prénant
bien soin de ne pas endommager celui-ci.

6. Lorsque le piston N° 1 est complétement
décalaminé, procéder de la méme fagon tour &
tour pour les pistons N* 2 ec 3.

REMARQUE: Rendre les surfaces des pistons
absolument propres er lisses car la calamine ne
se dépose pas aussi rapidement sur une surface
lisse, mais ne jamais utiliser aucun abrasif car
des limailles pourraient alors s'introduire dans
les organes du moteur.

7. Nectover toutes les tétes et les alésages de
cylindres avecun chiffon non-pelucheux- imbibé
de parafine; les lubrifier & ['huile de moreur et
lesprotéger jusqu'a ce qu'on remetre la culasse
en place.

8. Remonter les soupapes dans la culasse er

reposer celle-ci-selon instrycuons ci-dessus.

Fig. 9 = Reperes des pignons de distribution

4. Pignon de renvor
5. Pignon de vilebreguin

I. Fignon 4'arhre & cames
2 Pignom de la pompe d'injection
3. Hepdres des pagnons de discritation
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COUVERCLE DU CARTER DE DISTRIBUTION
ET JOINT D'ETANCHEITE ANTERIEUR DE
VILEBREQUIN

Depose du couvercle du carter de distribution

1, Déposer 'ensemble essiev-avant e radiateur
suivant les instructions f.‘.haplrtw 'Séparation de
I'ensemble essiecu-avant/radiateur du morteur -
népuse'.

2. Desserrer les boulons de fixation de la dp
namo €t tetirer la courroie du ventilateur. Re-
tirer le boulon fixant la dynamo & la patte de
réglage se trouvant sur le couvercle du carner
de distribution.

3. Desserrer complétement les colliers de
fixation des deux durites de la pompe d'eau.

4, Desserrer la rondelle de blocage et retirer la
dent-de-loup du vilebrequin a ['aide de la clel
d'outillage N* T GO9B.

5. Rerirer la poulie de vilebrequin & I'aide de
l'outil spécial = Quril, N® 555 - et de ses adap-
teurs = Outil Ne T 55-2.

65, Retirer les vis noyées du couvercle du carter
de disiribution et I'écrou qui se trouve en haut
et & droite (gquand on regarde le moteur), tour en
maintenant la pompe d'cau 4 sa place.

7. Retirer le couvercle du caster de distribution
et la pompe d':;u, tout &n faisant attention de
e pas endommager le joint d'étanchéité antéri-
eut du vilebrequin qui se trouve dans le cou-
vercle du carter de distribution,

Changement du joint anterieur d'etancheite du
vilebrequin

1. Extraire & l'aide du levier approprie, le joint
d'étanchéité du couvercle du carter de distribu-
tion.

2. Placer un joint neuf ::Ia.ns le couvercle du
carter de distribucion, la lévre du joint érant
toutnée vers I"intéricur du couvercle.

3. Finir &"enfoncer le joint dans son logement A
I'aide del'adapteur T.6097 monté surla poignée
universelle (Ounl Ne 550).

Repose du couvercie du carter de distribution

1. Remetre en place le couvercle du carster de
distribution et |a pompe d'eau, en {aisant atten-
tion de ne pas endommager le joint antérieur
d'étanchéité du vilebrequin lorsqu'on place le

couvercle sur |'extr®mité antérieure du vilebre-
quin.

2. Fixer les vis d'assemblage du couvercie du
carter dedistribution sans oublier de metre une
rondelle de cuivre sous la tdte de la vis inféri-
eure; fixer également sur son goujon 1'écrou se
trouvent en haut et @ droite de la pompe d'eau.

3. Remettre en place la poulie du vilebreguin,
la rondelle de blocage et la dent-de-loup. Serrer
ia dent-de-loup & 'aide de la clef d'outillage
spéciale (Ouril N* T 6093) et replier larondelle
de blocage.

4. Fixer les durites de la pompe d'cau et serrer
les colliers de fixation.

5. Remeture en place le support de s dynamo et
serrer les écrous de fixation de la dynamo de
telle sorte qu'il reste un jeu de 25,4 mm pour la
courroie du ventilateur entre la poulie de la
dynamo et celle du vilebrequin.

. Reposer |'ensemble essieu-avant er radia-
teur, selon les instructions au chapitre "Sépara-
tion, de |'ensemble essieu-avant/radiateur du
moteur - Dépose’.

PIGNONS DE DISTRIBUTION

Le pignon de vilebrequin entraine, par I'inter-
médiaire d'un pignon de renvoi, I'arbre 4 cames
et la pompe de carburant. Pour faciliter le
réglage, des repéres sont portés, en cours de
fabricauon, sur chacun des pignons. Ces repéres
sont alignés lorsque lepiston N® 1 se trouve au
peint mort haut (fig, 9),

Toutes les opérations désignées ci-dessous
sous la rubrigue générale 'Pignons de distribu-
tion' nécessitent la dépose préalable du
couvercle du carter de distribution, selon
instructions précédemment données,

Verification du jeu de denture

1. Déposer le couvercle du carter de distribution
sclon description ci-dessus.

2. Vérifier le jeu existant entre des differents
pignons & I'aide d'un calibre d'épaisseur
spécial. Le jeu dedenre doit &tre de 0,152 mm
(Fig. 10).

1. Si le jeu de denture vérifié correspond aux
normes ci-dessus, reposer le couvercle ducarcer
de distribution. Dans le cas contraire, il con-
vient de changer les pignons interessés,
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Fig. 10 = Verification du jeu de denture des

Pignons de Distribution

. Pignan de renves
A Pignon f arbie & cames

Depose du Pignon de Renvel et de son Ergoet

l. Faire tourner le vilebrequin jusqu’au moment
ol les repéres des pignons de distribution sont
alignés (Fig.9).

2. Redresser la ropdelle de blocage de |a wis

noyée fixant le pignon de renvoil, puis retirer la
vis noyée, la grande rondelle et la rondelle de

blocage.

3. Dégager le pignon de renvoi de son ergot, en
le soulevant.

4. Recirer I'ergor du pignon de renvoi de son
logement pratiqué dans le carnter de distriburnion.

Repose du Pignon de Renvoi et de son Ergot

1. Replacer I'ergor du pignon de reavoi en fai-
sant pénérrer le petir axe de positionnement
dans le trou percant l'ergot de part en part
(Fig. 11).

2. Fixer le pignon de renvoi neul sur I"ergot en
tournant le céne central du pignon vers le bloc-
cylindre et en alignant les repéres des pignons.
(Fig.9)

3. Remetwe en place la prande rondelle plate, la
rondelle de blocage et la vis noyée de fixation.
Serrer & fond la vis novée et rabattre la rondelle
de blocage. S'assurer qu'il existe un jeu terminal
du pignon sur son ergot,

SECTION 3

Fig. i1 = Ergot du Pignon de Renvaol

1. Engot du pugnes de renses

L Awe de posiuonmement

3. Tuysu d smenée d'huile da carier de Jineribarion
Changement du Pignon d'Arbre a cames
Les arbres & cames montés en production an-
1400687 portaient

un 'D' sur la bride aotéricure; ce 'D' était

téricurement au motear No
& peu prés aligné avec la came N° 2. A cetre
epogque, les pignons d'arbre A cames fourmis
comme piéces de rechange ne portaient pas de
repére. Les moteurs postéricurs au No 1400687
portent un ‘D' placé sur le bossage qui se trouve
immédiarement 3 ["avant de la bride de |"arbre &
cames et est 4 peu prés aligné avec la came
Nol. A partir de ce moment, les pignons d"arbres
A4 cames lournis comme pieces de rechange ont
également tous €té dotés de ces repéres. Ces
modifications aménent gquelques
dans la fagon de changer un pignon d'arbre &

changements

CAme=.

Dans le cas ou le 'D' de |'arbre a cames se
frouve sur la bride anterieure (c'est-a-dire
ancien mod,)

1. Faire tourner le vilebrequin jusqu'a cequeles
repéres sojent alignés (Fig.9).

DéF-usrt I'ensemble rampe de culbuteurs.

i, Dé}-.nsﬂ le prgnon de renvol et le pignon
d'arbre A cames.

{. Faire tourner |"arbre & cames jusqu'd ce que
la came N® 3 soit en position verucale; le pous-
soir N*3 est alors & son point haut.
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Mentage du Pignon d'arbre : jcames

(ancien modéle)

Fig. 12

Uy Pouswmie N9 1 & sen poani hsut

2. Tioa pluce en haus de |a bude sligné aver le iy

de repdrage du jagnon

3 B lacer e pignon L,iljr';u- A4 cames necul sur
I"s ames de telle sorte gue le trou lisse
adiac 1 ‘D du pignon soit aligné

p

se trouve en haut de la

{voir F1G. 12].

AVEC [€ taraude qus

bride de "arbre & cames Fizer

le pignon,

6. 51 le pignon d'arbre & cames utilisé ne porte

pas de repére, tracer une ligne rejoignant le
centre de |"arbre A cames au centre du trou lisse
adjacent au repére "D du pignon d"arbre Acames

(Fig.13).

Comprer 8 dents & partr de cerre ligne en allant
dans le sens des aiguilles d'une montre et faire
une margue sur le pignon entre la Béme et la
Seéme dent.

5t le F?ij.'.fl'”l neul est prl‘alahlcmrnt marqué d'un
repere, Cerre l"]"‘l"ll“ﬁ est mnuotile.

7. Remetire en place le pignon de renvol, tout en

faisant toumner |"arhre & cames de telle sorte que

les repéres ie chacun des pignons de distribu-

tons soient alignés, comme le monue la Fig. 9.

B. Reposer |'ensemble rampe et le couvercle de

carcer  de distribution suivant instructions

ci-dessus.

MOTEUR

SECTION

Fig. 13 = Creation de reperes sur un pignon

d'arbre a cames neuf

L Ligne portte sitie 14 Bame &1 Péme dent

L Ligne wacde sy crayon
3 Pign

4 Arbre b canies

o wibie & cames

Dans le cas ou le repere "D" se trouve sur le
bossage amterieur de |'arbre a cames (c'est-a-
dire nouveau modele)

1. Faire tournér le vilebrequin jusqu'd ce que
les repéres soient alignés comme le montre la
Fig. 9.

s li’é]-osrr le pignon d'arbre & cames,

1. Monrer le pignon d'arbre & cames neul sur
|'arbre & cames et le fixer de telle fagon que le
repér: ‘I du pignon soit .Ith!-‘ avec le repére
'D* de "arbre & cames.

4."Si le pignon neul est du modéle d'origine-
c'est-A-dire dépourvu de repére - créer un repére
selon indications ci-dessus (Opérations N°G
ci-dessus).

5. Vérilier que les repéres de tous les pignons
sont en ligne, suivant Fig. 9.

6. Reposer le couvercle du carter de distnibution

selon instructions p:ér-&dtnl(‘_ﬂ.
Changement du Pignon de la Pompe d'injection

1. Faire tourner le vilebtequin jusqu’a ce que

tous Les repéres sopient alignés lFi;;.‘H.

2. Rexirer la pette plaque d'accés qui se trouve
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Fig. 18 = Repere de Reglage de la Pompe
d'Injection (T.D.C.)

Fig. |6 = Pose du pignon de vilebrequin sur

I'adapteur de Positionnement

L. Repéres
a . X 1. Entreroise
sur le c8té gauche du carter de distribution. 2 Clavetre er guides alipné
g T.G10%1/a

de wilebte

% Oanld

3. Retirer les 3 ¢is noyées fixant le pignon de
pompe d'injection & son adapreur, puis déposer
le pigne- et la prande rondelle d'assemblage.
Lnlsqu'n:rn refire le pignon, 1"arhre 4 cames de

la pompe d'injection généralement rourne [egére-
‘ 3 F 5 L :
ment, si bien que les repéres correspondant 4 la I"arbre & cames de la pompe d'injection 3 I'aide
2 pére: ; ¢
pompe ne sont plus alignés De ce fart, 1l faunt d'une clef d'nurll]apnf spéciale, pour amener la
: o ait, il et : X3
: EEEC PP L o L £ . 1
quand an moote l& pignon neuf, Faire tourmer ligne '5' de ] =|-J=.pleur en face de ta fléche fixe
portée sur la bride d'assemblage de la pompe

d'injection (Fig, 14).

4., Monter le pignon de pompe d'injection neuf
sur I'adapteur de telle sorte qu'il engréne sur le
pignon de renvoi.Le pignon de pomped'injection
ne peut &tre monté sur |"adapreur que dans une
seule position er il faur positonner les trois
rrous raraudés de|"adapteur an centre deslentes
du pignon de la pompe d'injection pour permettre

des réplages ultérieurs.
glag

5. Replacer la grande rondelle d'assemblage et
les 3 vis noyées sur le pignon de la pompe

d'injection et bloquer les vis.

G. A 1"aide d'un poingon, faire un repére sur la

dent du pignon de la pompe d'injection qui est

-
_fr - adjacente a la dent du pignon e renvor guy
_j porte, elle-meéme, un repére.
Fig. 15 = Depose du Pignon de Vilehrequin 7. Reposer le couvercle du carter de distribution
L. Outil Ne T. G0 selon in strucrions ci-dessus,

2. Outil Ne T, 6096 -1
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Depose du Pignon de Vilebreguin

1. Faure toumner le vilebrequin jusqu'a ce que
les reperes des pignons de disuibution soient
alignés (Fig. 0).

7. Enlever le bouchon de vidange et vidanger
I"hutle moteur, Remetize le bouchon une fois la
vidange terminée.

i. Tourt en soutenant le carter, dévisser les
écrous et les vis noyées qui le fixent au bloc-
cylindre et @& la plaque d'adapration-moteus.

Retirer le career.

4. Rertirer les tuyaux d'aspiration et de décharge
de la pompe d'huile.

5. Dévisser les 2 vis noyées fixant la petite
partie inférieure du carter de distribution & la
piece principale de ce carcer et la reurern

G. Reurer la patte d*attache au pignon de renvoi
de la pompe d'huile et retirer ce pignon en le
soulevant,

7. Dévisserles 3 visnoyées et extraire lnpompe
d'huile de son logement goujonné qui se trouve
sur le couvercle du palier principal antéricur.

8. HRetirer le pignon de renvoi de son ergon

9. Extraire le pignon de vilebrequin & ['aide de
I*outil d'extraction spécial (Ouril No T 6096),
la burée de |'outil (T.4096=1) étant vissée i
I"extrbmité antérieure du vilebrequin (Fig. 15).

Repose du Pignon d'Arbre a Cames

1. Visses I"adapteur de positionnement (T.6193
1/a) de I'outil de repose de pignon de vilebse-
quin aussi loin que possible sur I'extrdmité
antérieure du vilebrequin de telle sorte que les
guides de I'adapteur soient alignés avec la
claverte Woodmuff de I'extrémicé du vilebrequin
(Fig.16).

2. Faire entrer le pignon de vilebrequin sur
I'adapteur, le repére du pignon étant toumé vers
I'extérieur jusqu'i ce que le pignon touche |"ex-
trémité du vilebrequin.

3. Visser le boulon central de l'outil de repose
de pignon de vilebrequin (Outil N* T.6103) dans
I'adapteur et fixer 1'outil semi-circulaire de
positionnement de clavette {T.6103-1/b), Le
bossage se trouvant sur la surface de cet outil
de positionnement doit &tre complérement en-
gagé dans la boutonniére du corps de I'ounl
de positionnement doit &ue engagé sur la cla-
verte du vilebrequin (FIG. 17)

Fig. 17 = Repose du Pignon de vilebrequin

L Oudl N= T.E103

4. Remetue le pignon en place en vissant le
levier de serrage de |'outil, tout en s'assurant
que la clavette reste bien dans son logement
sur le vilebrequin.

L'entretoise se trouvant derridre le pignon de
vilebrequin doir &tre montée de telle sorte que
son chamfrein soit toumé wers la portée du
palier prancipal.

5. Replacer le pignon de renvoi de telle sorte
que tous les repéres des pignons de distribution
soient alignés.

6. Remetue en place la pompe d'huile sur le
couvercle du palier principal & I"aide de 3 vis
noyées et de 3 rondelles indessemables,

7. Reposer le pignon de renvoi de la pompe
d'huile et le fixer & 1"aide d'une paue d*atache.

8. Remerwe en place la partie la plus petite du
carter de disuibution, en s'assurant que  sa
surface coincide bien avec la pidce principale
du carcer.

Avant de fixer les vis d'assemblage, vérifier la
hauteur des bossages des trous de vis. Pour
des bossages de 34,9 mm de long.

9. Reposer les wyaux d'aspiration et de dé-
charge de la pompe d'huile.

10, Remettre des joints-papier et des jointss
liége neufs, replacer et reserrer également
toutes les vis novées,
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11. Reposer le couvercle du camer de diswibu-
tion selon instructions ci-dessus.

12. Remplis le carter au piveau requis avec une
huile du grade recommandé.

Repose

1. Soulever les poussoirs et replacer 1'achre a
cames et son pignon, les repéres étant alignés,
cn faisant bien attendon de ne pas endommager
les cames ou les paliers.

2. Reposer le couvercle du carter de distribution
suivant instuctions ci-dessus.

3. Remonter|'ensemble essieu-avant et radiatear
suivant instuctions ci-dessus.

4. Reposer 'ensemble rampe de culbuteurs
(v. ci-dessus).

CARTER DE DISTRIBUTION
Depose
1. Déposer 'ensemble essieu-avant er radia-

teur ainsi que le couvercle du carter de distribu-
tion. {(Voir chapitres correspondants),

2. Déposer I'ensemble rampe de culbuteurs voir
chapirtre correspondant,

3. Betirer le camer

4. Dévisser la vis noyée fixant le pignon de
renvol et retirer celui-ci minsi que son ergot.

ARBRE A CAMES
Depose

1. Déposerl'ensemble rampe de culbuteuss selon
instuctions ci-dessus,

2. Déposer I'ensemble essicu-avant et radiateur
selon instructions ®u chapitre 'Séparation de
I'"Ensemble Moteur/ Essieu-Avant de la Boite de
Vitesse - Dépose de |'ensemble moteur/ essieu-
avant'.

3. Déposer lecouvercle du carter de distribution.

4. Faire tourner le vilebrequin jusqu'a ce que
les repires des pignons de distribution soient
alignés,

5. Soulever les poussoirs et extraire I'arbre &
cames et son pignon de leur logement simé dans
le bloc-cylindre, en faisant attention de ne pas
endemmager les paliers ou les cames.

5. Soulever les poussoirs et déposer |"ensemble
arbre & cames en faisant attention de ne pas
endommager les cames et les paliers,

(. Débrancher les piéces suivantes de la pompe
d'injection de carburant: tuyvau allant du réser-
voir & la pompe d'alimentation du carburant;
tuyvau reliant la pompe d'alimencation de carbu-
rant au filtre de carburant; myesu reliant la
palerie de pompe d'injection au filtre de carbu-
rant; le tuvau du régulateur; le cldble de

commande des stops et le cible d'entrainement
du compteur combiné,

7. Rerirer les 12 vis noyées courtes et les 2 vis
novées longues ainsique lesrondelles indesser
rables correspondantes qui fixent le carter de
distribution au bloc-cyvlindre; puis retirer d'une
pitce le carter de distribution et la pompe
d'injection de carburant,

8. Séparer la pompe dinjection du carter de
distribution en retirant les 9 écrous d'assembla=
ge ct leurs rondelles grower. S'assurer que tous
les orifices de la pompe d'injection sont ob-
strués de facon hermitique par les bouchons
correspondants  afin  d'évicer I'admission de
corps étrangers.

1. Replacer la pompe d'injecton de carburant
sur les goujons du carter de distnbution et la
fixer & I"aide de 5 écrous et de leurs rondelles
RIOWEL,

2. Placer un joint neuf le long de la face antéti=
eure du bloe-cylindre et remettre en place, d'une
seule pidce, le cater dediseribudon et la pompe

d'injection de carburant. Replacer, sans les
serrer, les 2 vis noyées longues et les 12 vis
novées courtes ainsi que les rondelles indesser
rables correspondantes.

3. Replacer I'ergot du pignon de renvoi en
faisant pénétrer l¢ petit axe de positionnement
dans le trou traversant complétement l'ergot.
(Fig. 11).

4, L'ergot du pignon de renvei uneloisenplace.
contre la face antérieure du bloc-cylindre,
bloquer les vis noyées du carter de distribution.

5. Faire tourner le vilebrequin jusqu'au moment
oi le piston N®1 est &4 son point mort haut (la
clavette qui se trouve devant le vilebrequin est
alors en haurt et & la verticale),
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SECTHON 3

6. Replacer le pignon de renver sur son ergot,
la partie centrale L'r_rniqul: du piguun érant
tournée vers be bloc-cylindre er les repéres du
I Ao de *.'t!('h:rquin, du pignon de la pompe
d'injection et du pignon de renvol érant alignés.

7. Fixer le pignon de renvoi & ['aide d'une
grande rondelle plate, d'une rondelle de blocage
et d'une vis noyée. Redresser complétement la
la rondelle de blocage contre la tére de la vis
novee,

E. Soulever les poussoirs et replacer |'arbre &
cames de telle sorte que le repére du pignon
d'abre A cames soit adjacent au repére du
pignnn de repvol.

9, Remettre le carter en place.

10. Reposer I'ensemble culasse wvair chapirre
‘Ensemble Culasse et Joint de Culasse' -
Repose.

11. Reposer le couvercle du carter de distribu-
tion et remonter ['ensemble essieu-avant et
radiateur sur le rracteur, (Voir chapitre corres-
pondant).

12. Remonrer les pidces suivantes sur lapompe
1]'il‘|i‘fl’.‘l‘iﬂn de carburant: chble de commande
des stops; tuvay du régulateur; tuyvau reliant le
filtre de carburant & la galerie de la pompe
d'injection; tuyau reliant le filtre de carburant
a ln pompe d'alimentation de carburant; ruyau

Lt e
g T

T

&

Fig. 18 = Volant moteur et Couron ne

L Bizeaw de dent tourné vers ['avant L Rondelie prowes

% Wis navée

reliant le réservair 3 la pompe d'alimentation
de carburant et cible d'entrainement du comp=
teur combin é.

En remontant le céble du stop, préveir environ
G,3mm de longueur supplémentaire pour per-
mettre e déplacement du bouron de cammande
du stop au tableau de bord.

VOLANT MOTEUR ET COURONNE DE
DEMARREUR

Depose du volant moteur

1. Sépﬂl’er le moteur de la boite de vitesses
selon instructions données au chapitre corres-

pondant.

2, Dévisser sans d-coup les vis noyées et les
rondelles grower fixant I'ensemble plague de
protection d'embrayage au volant moteur er
séparer  l'ensemble embrayage et disque.

REMARQUE: Lorsque le tracteur est équipé
d'un  double-embravage celui-ci est fixé sur
une plaque intermédiaire, elle-m&me montée sur
le volant moteur. Antérieurement au tracteur
Ne OS57TE - 33407, des rondelles d'épaisseur
€tatent intercalées entre la plaque intermédi-
aire et le wvolant moreur A I'emplacement de
chacune des vis de fixation, Il n'est pas
nécessaire d'utiliser ces rondelles sur les
tracteurs postérieurs au N° ci-dessus.

3. Le volant est fixé a l'aide de G vis noyées
qui sont reliées parun fil. Retrer le fil de blo-
cage et devisser ces vis,

4. Séparer doucement le volant moteur de l'ergor
du vilebrequin.

Changement de la Couronne

1. Dévisser les 6 vis noyées fixant le volant &
la couronnc et retrer ces G vis et les rondelles
grower correspondantes.

2. Excraire la couronne. Il n'est jamais néces-
saire de chauffer pour mettre ou retirer la cou=
ronne.

i. Monter une couronne neuve, le biseau des
dents érant rourné vers I'avanc; la fixer & 'aide
de G vis noyées avec leurs rondelles grower

{Fig. 18}
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Fig. 19 - Yerification du 'desequilibre’
du volant moteur

I, Indicateur & cadran

Repose du Yolant moteur

1. Nettover soigneusement la bride du vilebre-
quin ¢t la bride correspondante du volant moteur.

2. Monter le volant sur la bride du vilebrequin
de telle sorte que le trou lisse de la bride (trou
en bas et au centre lorsque le piston N°1 est
au point mort haut) soit aligné avec le trou du
volant resté libre (le plus petit des 7 wous
restant). De ceure facon, les repéres du volant
sont 4 la position voulue lorsque le piston Nl
est & son point mort haut.

3. Mettre en place les 6 vis noyées et leurs
rondelles plates et serrer & un couple de

10,365 Kg.m.

4. 1l est indispensable gque le volant moteur
soit bien équilibré; des corps étrangers s'intro-
duisant entre les surfaces des deux brides
peuvent, en effer, le déséquilibrer, Ce 'déséqui-
libre' doit 2tre mesuré @ ['aide d'un indicateur
spécial & cadran (Fig. 19) et le chifire fourni
par cet indicateur ne® doit pas dépasser le
chiffre spécifié sous la rubrique 'Fiche techai-
que'’,

S. Si le "déséquilibre’ Winsi mesuré dépasse le
chiffre prévu, déposer le volant moteur et

s'assurer que les deux brides ne présentent pas
de bavures, eic, . .

SECTION 3

Remonter le volant moteur et mesurer le "dés-
équilibre' selon instnucuons cr=dessus.

L. Blegues les vis novées du volant moteur &

'ayde d"an fil.

". Reposer 'ensemble embrayage A 1'aide de

l'ounl spécial de positionnement du disque
d*embravage (Quul Ne T.7079) afin de centrer
ce disque {Embrayage simple seulement). Un

outil spécial de recentrage n'est pas nécessai-
Fe pour remonier un tmbta_ragf double.
8. Reposer le moteur selon instructions ci-

dessus.

ROULEMENT PILOTE D'EMBRAYAGE
Changement du Roulement Pilote

L. Séparer le moteur de la boite de vitesse
(instuctions au chapitwre '"Dépose et Repose du
moteur” ).

2. Déposer le disque et le plateau d'embrayage
(instructions au chapitre 'Dépose et Repose du
moteur' ).

3. Retirer le roulement pilore du volant moteur
i I1"aide de 'Ouril extracteur spécial (Ounl
principal N 7600 et adapreur CPT.7600-3) -
Voir Fig. 20,

Fig. 20 — Depose du Roulement Pilote

d'embrayage

Ching| Mo 700
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Fig. 21 = Repose du Roulement Pilote d'emrayage

L Ol Mo CPT.TOMH
L. Poipnée fOuullage IN* 350

4. Garnir le roulement neuf de graisse 4 peint
de fusion élevé et le placer dans le volant
moteut, la face lisse tournée vers ['extérieur,
Encastrer le roulement dans son logement &
Marde de 1'adapteur (CPT 7061) et la poignée
pniverselle {Ougl Ne 550}, voir Fig.Zl.

5. R('prl.ﬁ.cr |t‘|'i|'_<ql|l‘ er le }"IEI(‘.‘M -i't"|11.‘.'r3\-'.!gt‘,

selon instuctons ci-dessus,

6. Relier I'ensemble moteur €t essieu avant &
la boite de vitesse, selon instrucuons au chas

pitre '[Jepnsc et Hepus: du Morear'.

JOINT POSTERIEUR D'ETANCHEITE DU
VILEBREQUIN

Depose

1. Séparer le moteur des organes de trans-
mission, selen instructions au chapitre "Sépa-
ration de |'Epnsemble moteur/ essien avant de
la boite de vitesse. Eloigner 1'ensemble moteur
et essiey avant de la boite de vitesse en les
poussant vers l'avant

2, Déposzer |'ensemble embrayage en prenant
soin de desserrer EgalEmEnl outes les vis
novées fixant le plateau d'embravage au volant

morear.

3. Retirer le fil de blocage des 6 vis noyfes de
fixation du wvolant moteur, enlever les vis et
soulever le volant de son logement situé sur le
¥ilebrequin.

MOTEUR

SECHION 3

4. Rewurer les 16 vis novées fixanr la plague

I"adapration du moteur au blec-cvlindre et du

carter et retirer plaguie des deux goujons

situés sur le bloc-cvlindre.

. Retirer les deax éctous auto=serreurs des

lr'lll.lllﬂ'l’- [raversant ||.";' I1l‘_’|.lI lIl‘I'I]I'i.'('IL:HI]JEt'S -{t'

logement du joint d'éranchéité posténeur du

vilebrequin, puis retirer les boulons.

6. Dévisser les 3 vis noyées de chacune des

demi-coquilles; reurer  les  demi-coquilles.

Repuse

l. Poser un joint d'étanchéité neuf a4 chacune

des demi-coquilles du logement du jomnt de
vilebrequin, Il convient de faire tour d'abord
tremper les joints dans de ["huile moteur pen-
dant

dépasser d'environ 0,25 mm a 0,51 mm de la

une heuare; une fois fixés. ils doivent

face des demi=coquilles,

2. Rerirer tout reste du joint usé du bloe-

cvlindre ot de la sucface des chap:aux de roule=

remetire  de pouveau

ment arriére principal;
joints enduits de pﬁlr d'étanchéice, Eh:pJ:l('rr
les deux demi- coquilles et [es maintenir en pla-
ce, sans serrer, 4 'aide de G vis noyées et de

leurs rondelles indesserrables.

3. Remettre les 2 grands boulons et les écrous

auto-serreurs et les bloquer (Fig, 22).

Fig. 22 - Demi-coquilles de logement du joint
posterieur d'etancheite du vilebrequin

lies de Ingement duy Al P ST fut A" Erapchésré
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4. Bl wquer les 6 vis fixant le

de carter de joint d°éranchéire

roulement arrigre puncipal et au bloc-cylindre

L

pranon &u Ho

la plague

cvlindre, tandis gue les 8 autres servent & fixer

cetre mEme plague au carter.

G. Reposer le volant moteur, selon instructions

ci-dessus et vérifier le 'déséquilibre’ de ce

volant (voir plus haut).

7. Relier "ensemble moteur/ essicu-avant aux
organes de transmission (voir chapitre 'Sépara-
tion de I'ensemble Moteur/ Essicu Avant de la
Boite de Vitesse'.)

PISTONS ET BIELLES

Les bhielles portent des numéros sur la tige er
le chapeau, afin de faciliter le remontape,

Les numéros se trouvent sur le chié gauche de
la tdte debielle(cOté opposé i |'urbre & cames),
de telle sorte qui si ['on faic attention de re-
placer les numéros correspondants ['un en face
de |'autre, chaque chapeau se rrouve, aprés
réassemblage, sur sa bielle d'origine. Il est
essentiel de respecter cer assemblape d'origine,
sinon on n'obtiendra pas des surfaces d'appul
franches. 1l est recommandé, quand on veur
procéder & la dépose des bielles d'un moreur,
de s'assurer qu'elles sont numérotées ; en effer,
1l peut se trouver qu'c'l’.r'. alent &i¢ montées
aprés que le moteur art quitté 'usine et qu'on

CESssaire

nit omis de porter les repéres r

Dans ce cas, il convient de réparer ceute
LOTETIT

Depase d'un ensemble bielle-piston

1. Enlever le carter (vour page 14}

2. Déposer la culasse et son joint, selon i

structions page 3.

3. Débarrasser la partic supéricure de 1'alésage
du cylindre de la calamine qui s'y wouve, &
I'aide d'un grattoir spécial.

4. Enlever lestuyau d'aspiration ¢t de décharge
de la pompe d'huile,

5. Faire tourner le vilebrequin detelle sorte que
le piston gu'on veut Llép'nscr € trouve A son
point le plus bas,

6. Enlever les écrous auto-serfeurs des boulons
de la bielle, puis retirer le chapeay, la moitié
inférieure du coussinet de la tére de bielle, et
les boulens de bielle,

MOTEUR

SECTION 3

. Faire t le wilebrequun pour ener le

piston 4 son pount Mot hauwes iégager |"ensem=

ton de ["alésage, en exeércant une

le haut. Ce faisant, faire attens

pa lacer |a moiaé du coussanet.

L ser les deux moitr de ous=inet A4 leur

place respecrive, dans la ielle et dans le

chapeau.

Repose d'un ensemble bielle-oiston

l. Newover soigneusement ["alésage avec un

chiffon propre et sec.

2, Vérifier que le piston est absolument propre
et lubnfier largement "alésage, le piston erses

Segments.

3. Positionner les 3 segments rigides (deux
Scgmentcs Elf compression ?iLII"('IIt'lIr:“ T ]f‘ \(‘S'
ment ricleur inférieur) de telle sorte que leurs
coupures soient disposées i intervalles régu-
liers autour du piston et quaucune d'entre elles
ne se trouve alignée avec I'alésage de "axe de

piston.

4, Positonner les 4 lamelles du 3éme segment
de compression et faire en sorte que leurs cou-
vertures se trouvent au-dessus de deux excrbmis
tés de ["axe et & 1H0® Jes unes des autres,

5, Les ouverrures des lamelles du segment ric

leur qui se trouve immédiatement au-dessus de
*axe du peston’ doivent PBrre distribuées &

distance égale ["une de "autre autour du piston,

mais aucune d'entre elle ne doit se trouver

alignée avec |'alésage de |"axe de piston.

‘Fig. 23 = Repose d'une bielle

L Les el jfites doivend calerde;
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Fig. 28

Mise en place des pistons

Olutid circulasre de o

moLté

. Mettre en |_-J.1|r la supérieure du

coussinets de bielle, en s'assurant que la

languette du coussimnet se ]'f“ilrll'llﬂr Illl'n ~t-“'|.'-
le petit logement prevu dans :'.||l"..|_rr de la

téte de biclle. Enduire largement d'huile propre.

. Fixer I ie ression (Outi
NeGld | {o11 coiffer 1" excr®mind
le la biclle, le chanfrein regardant le piston.
Pui introduire ["ensemble biclle=piston dans

‘alésage. S'assurer que le numéro impnmé sut
» t#te de [a bielle se trouve sur la gauche du

moteur (cdté .jF:_-auJ-\_-cé a |"arbre & cames),

B. Faire déscendre le piston dans 'alésage, en
le poussant dans |'outil spécial de compression

{voir Fig. 24}

. Fasre vourner le vilebrequin jusqu'd ce quele

iton Soit & son point le plus bas, puis remert-

re les boulons de la téce de bielle, en s"assu-

rant qu'ils sont bien positionnés.

i0. Metire en place la moitié inférieure do

nt

snet dans le chapeau de bielle, en fai

nguetie du SSIiNEL aAvec son

ogement; I faisant cor-

respondre les numéros du chapeau et de la biel-

I
le Fig. 23 luire largement le coussmnet
d'huile propre.
11. Equiper les boulons de la bielle d'écrous

AULC=SEITEUTS III_'UTIS'_ l{".‘- SEIrCr a un I\!lllllf' ll"

0,674 a4 11,050 Kg.m.

MOTEUR

s

SEi

uvaux d"asg

i '
' huile. Le

pompe colli

|'.:~;~|.'.|!;--r. Ext lixe sous !'

chapeay de palier principal

13. H--pl.u erlacula

elon instructions page 4,

14. Replacer le carrer selon instructions page 14,

AXE DE PISTON

l_l’.“ a4xe€es 'il il |

ils sont maintenu

Depose d'um pisten par rappert a la bielle

"ensemble selon

l. Déposer piston-bielle,

instructions ci-dessus, Si 1'on a 'intension de

ré-utiliser le mme piston, faire un repére sur
le piston par rapport & la bielle;, pour qu'il

-

mf‘mr pnf“l-\'lﬂﬂ-

puisse 2tre replacé dans la

-

2. Enlever les deux circlips maintenant 'axea

I'ineérieur du piston,

1, Faire sortir 'axe par pression. Pour faciliter
cette opération, on peut plonger le piston dans

e 'eau bouillante.
Repose d'un piston sur une bielle

place |* des «

yit positionner |

ine

de pLat

‘assemblage, plonger le pision

flante

Fig. 25 = Disposition des differents segments
de piston

mts thelears

o campeanian A

3
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3, Inwoduire la bielle entre les bossagés du
piston, en prenant soin d'aligner les repéres
faits an moment du démontage. Si on monte un
piston neul, on peur le monter dans n'importe
quel sens.

4, Introduire 1'axe de piston er poser le circhip
de fixation.

5. Lubrifier et remonter sur le moteur en suivant
les instructions de la page 18.

SEGMENTS DE PISTON

Chacun des pistons comporte 3 segments de
compression et 2 segments ricleurs, La dispesi-
tion dés segments est la suivante (Fig. 24):
l.e segment de compression supériear st en
fonte chromé;
Le 2¢me segment de compression est en fonte
simple;
Le 3&2me segment de compression comprend
4 lamelles de 0,794 mm d'épaisseur;
Le segment racleur situé au-dessus de |'axe de
piston est constitué par 4 lamelles; un ressert
circulaire placé enwe la deuxigme et la troi-
sieme lamelle maintient le segment intimement
collé aux deux bords de la gorge; i1l existe éga-
lement un extensdur entre les lamelles et le
fond de la gorge. (Fig. 26].

Le segment racleur situé au-dessous de |'axe
est un segment de fonte 4 fentes.

Depose des segments

1. Déposer l'ensemble bielle-pistan, selon

instructions ci-dessus.,

2. Enlever les segments, & l'aide de guides si
besoin est, puis enlever tome la calamine qui
se trouve sur la téte du piston dans les gorges
des segments; faire attention de ne pas endom-
mager le piston au cours de cette opération.

Verification des ouvertures de segments

1. Introduire le sepments dans [|'alésage du
cvlindre jusque dans une partie intacte de |'alé-
sage, en le centrant d'aprés un piston. On peut
alors vérifier, a l'aide d'un calibre, que la
dimension de 'ouverture répond bien auxnormes

voulues.

S'il y a lien, himer les segments pour obrenir
faire attenton que les

soient bien plates et

I'ouverture carrecte;
extrémités de segments

carrées.

MOTELR

SECTION 3

Les ouvertures des segments & lamelles sont
réglées d'avance et n'ont pas besoin d'etre
vérifides,

2 Sassurer que les gorges de logement des
segments sont propres (ceci est spécialement
important  pour les logements des segments
tacleurs) et que les trous de retour d'huile ne

sont pas bouchés,

3. Veérifier que le jeu du segment dans son loge-
ment répond aux spécifications (ceci concerne
les segments rigides sealement).

Repose des segments

1. Replacer le segment ricleur inférieur, en uti-
lisant des guides s'il y 2 lieu.,

2. Remettre en place le joint ricleur & lamelles,
dans le logement sité immédiatement au-dessus
de I'axe de piston. Placer I'extenseur dans le
fond de la gorge, puis introduire deux des
lamelles. On peut alors placer le ressort circu-
laire central puis les deux autres lamelles. Du
fait de la poussée du ressore central, il faudra
légérement forcer pour introduire la demiére
lamelle.

3. Les lamelles du 32me segment de compression
sont concaves ou convexes selon qu'on part du
haut ou du bas. Une fois en place sur le piston,
les lamelles doivent e disposées comme le
mantre la Fig. 26:

I

Fig. 26 - Disposition des segments a Lamelles

1 Third compression Ting = 3éme segment de compression
L Tap il convel ting = segment thcleur supdrieur

i, Expander ring = Eatenzeur

i. Centre spning = tessngl Central
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SECTION 3

l2te lamelle: face Concave toumée vers le
haur
2eme lamelle: face convexe tournée vers le
haut
Y¢me lamelle: face concave tournée vers le
haut
Aeme lamelle: (celle du haut) face convexe
vers le haut.
4, Replacer dans le 2éme logement le segment
de lonte simple et dans le logement supérieur le
segment de fonre chromée.

5. Positionner les ouverturesdes segments selon
instructions ci-dessus, puis lubrifier ['alésage,
le piston et les segments.

G. Reposer 1'ensemble bielle-piston, sclon
description ci~dessus.
PISTONS

Les pistons sont en alliage d'aluminium & haut
degré de silicone. On peut les obtenir, en haut
que pigces de rechange, avec un diametre supé-
rieur de 0,762 mm.

Il est indispensable de respecter scrupuleuses
ment la limite spécifiée pour le diamérre de
I'alésage des chemises si l'on veur obtenir un
ajustage satisfaisant des pistons (voir fiche
techniquel.

CHEMISES DE CYLINDRE

Les cvlindres sont équipés de chemise de
fonte longues, amovibles, sans épaulement; le
jeu entre le bloc cylindre et la chemise doit
Btre compris entre 0,051 mm et 0,102 mm.

Si l'on dispoase de
pour procéder au ré-alésage, on peut suivee les
instructions ci-dessous pour déposer les chemi=
ses et les remplacer s'il v a liew,

Depose des chemises de cylindre

I'équipement nécessaire

L. Déposer le moteur (voir page 26)

2. Démonter complétement le moteur, selon in-
structions page 20.

3. Reurer les goujons de positionnement du cha-
peau de palier principal.

4. Nettoyer trés soigneusement le blocscylindre,

5. Poser le bloc-cylindre, la culasse érant
tournée vers le bas, sur une table d'alésage
montée sur une presse hydraulique, L'alésage
d'ol I'on doit retirer la chemise dait 2tre placé
immédiatement sous le vénn de la presse.

G. Fixer |'adapreur de dépose de chemise (Ounil
Ne T Gl114/a) dans |'alésage et faire sortir la
chemise @ force par le cdté du carer moreur.

Remplacement des chemises de cylindre

1. Vérifier que la face exteme de |la chemise,
ains: que 'alésage du bloe-cylindre sont rigou-
reusement propres. Vérnifier le diaméue de
|'alésage qui doit Rtre compris entre 93,637 mm
et 93,663 mm.

2. Disposer le bloc-cylindre, la culasse toumée
wvers le haut, en s'assurant que |'alésage qui
doit recevoir la chemise neuve est placé immé-
diatement sous le vénn de la presse hydrauli-
que.

3. Enduire la face exteme de la chemise d'une
mince couche de suif qui servira de lubrifiant
pendant la mise en place. N'UTILISER NI
GRAISSE NI HUILE.

4. Positionner la chemise dans |'alésage du
bloc-evlindre, le chanfrein de lachemise tournée
vers le bas. Monter l'outil circulaire de repose
(Outil Ne T.6114/b) sur ["adapteur (Ouril Ne
T.6114/a) et Vintroduire dans la chemise.

S. Vérifier que la chemise est bien dans ["alig-
nement de son alésage, ‘puis faire entrerla
chemise dans le bloc-cylindre par pression
jusqu'd ce que le sommet de la chemise coin-
cide parfaitement avec la face supénicure du
bloc-cylindre. Utiliser une pression continue
pour éviter tout nsque de voir la chemise
déformee ou dégradée.

(. A l"aide d'unc aléseuse spéciale, procédera la
finition de ['alésapge intérieur des chemises
qui doir aveir un diamétre de BR,925 a B8,051
mm. Les chemises sont foumies avec un dia-
métre intérieur de 88,341 & 88,443 mm.

7. Nettoyer ués soigneusement le bloc-cylindre
en vérifiant que tous les orifices d'huile et les
trous taraudés sont bien dégagés de tout cam-
bours et de tous étrangers.

B. Reposer les goujons de pesitonnement du
chapeau de palier pnncipal.

9. Remonter le moteur, selon insrructions page

10. Reposer le moteur sur le tracteur, selon
instructions page 26.

BIELLES

Les bielles sont des bielles forgées 'H'; les
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tétes debielle comportent des coussinets d'acier
recouverts d'indiom et bronze de plombainsi que
des boulons séparés avec écrous auto-serredars.,
Les axes de piston sont intégralement flottants
etlepied debielle comporte un coussinet d'acier
plagué bronze.

Changement des coussinets de hielle

On peut changer les coussiners de bielle sans

avoir a déposer |'ensemble bielle-piston.

Les coussinets existent en dimension standard
et également avec un diaméwe intérieur inféri-
eur de 0,254 mm - 0,508 er 0,762 mm.
1. Retirer le carter (voir page 14). )

2. Enlever les tuyaux d'aspiration et de déchas-
ge de la pompe d'huile.

3, Faire toumer le vilebrequin pour amener la
tere de la bielle interessée au point mort bas.
Reurer les écrous auto-serreurs et enlever |e
chapeau.

4. Pousser les bielles vers le haut assez pour
dégager le maneton de bielle er pousser la réte
de bielle sur le cété. La moitié supérieure du
coussinet peut alors étre retirée et remplacée
par la piéce neuve; la languerte du coussinet
érant introduite dans le perit logement prari-
qué dans ]'a]ésagc de la tete de bielle,

5. On peut mamntenant excraire la moirié inféri-
cure du coussinet et la remplacer par la piéce

neuve dont |a languerte doie 2tre introduite dans
le logement pratiqué dans |"alésage de la réte

de bielle.

6. Lubrifier le coussinet: remonter la tére de
biclle sur le maneton en faisant attention de ne
pas déplacer la partie supérieure du coussiner,

7. Replacer le chapeau de la tére de bielle, en
s'assurant que les numéros-repéres correspon-
dent (s'assurer que les boulons du chapeau sont
a4 fond et que les téres de boulons s'appuient
contre les bords de la bielle).

B. Mettre les écrous auto-serreurs neufs er les
serrer 3 un couple de 29,6744 11,365 Kg.m.

9. Rebrancher les tuyaux d'aspiration et de
décharge de la pompe d'huile.

10. Remplacer les joints et les joints-liége et
remonter le carter (instructions page 14). 3

Verification des bizlles
On peut vérifier I'équetrage des bielles a 'aide

de J'appi:oil de contréle (Ouel Ne 335) er de
son adapteur (Outil Ne FMC 336-1).

Bielles gaucnies

1. Déposer le piston selon instructions page 18
Introduire 'axe de piston dans le pied de bielle
dans lequel elle doit &tre bien ajustée; sinon
les resultats nsquent d'tre faussés.

2. Fixer la biclle, sans ses coussinets, sur
I"adapreur. Monter le calibre sur I'axe de piston
puis, les deux pointes du calibre érant placées
horizontalement et regardent "appareil de con-
trble, déplacer 'adapteur jusqu'a ce que les
pointes entrent €n contact avec la face recrifiée
de |'appareil.

3. Bloquer 1'adapteur dans cette position. S'il
se trouve un espace entre la surface rectifiée et
les pointes, c'est que la bielle est gauchie.

Bielles Tordues

L.a marche & suivre est |la méme que pour la
vérification des bielles gauches; seule la
position des pointes est différente: ce sont les
poin(ﬂs verticales qui doivent entrer #n contact
avec "appareil de conudle.

Si l'on constate que les hielles sont soit gau-
chies soit tordues, 1l faur les remplacer. 1l ne
faut en aucun cas essayer de les redresser.

CHAPEAU DE PALIER PRINCIPAL

Les chapeaux de palier principal sont en fonte
spéciale et sont positionnés dans le bloc-cylin-
dre par des pieds de centrage. Chaque chapeau
comporte deux vis noyées (acier a haute résisran-
ce) bloguées par des rondelles & languettes.
Celles-<i ne peuvent &ure uulisées qu'une seule
fois.

En production, les alésages des coussiners de
palier principal sont usinés successivement
au cours de la m&#me opération dans le bloc
cvlindre et dans les chapeau de palier, ces der
niers érant fixés & leur emplacement normal, De
ce fait, =i les chapeaux sont interchangés ou
mal remis en place, les alésages ne correspon-
dront pas et il pourra en résulter des incidents
concemant le palier principal avec les consé
quence normales que cela peut entrainer pour le
MOTeur.

C'est pourquoi il est ués important, quand on
démonte un moteur, de merre soigneusement A
part ses chapeaux de palier pour éviter tour
risque de confudion et de les replacer exacre-
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ment dans leurs emplacements,

Pout faciliter I'indencification des chapeaux des
numéros sont portés sur le chapeau luismime et
sur le bloc-cylindre. Au remontage, 1l faut donc
prendre soins que le numéro du chapeau soit
placé & coeé du numéro correspondant sur e
bloc-cylind:e.

COUSSINETS DE PALIER FRINCIPAL

Les coussinets sont amovibles, & coquilles
d'acier tecouverr d'un alliage plomb cuivre

idium; ils sont maintenus en place par des
languettes qui, introduites dans des logements

apécisux piévus dans le bloc-cylindre et e
chapeau, les empéchent de tourner ou de =e

déloger. :
Outre les dimensions standards, les coussiners

sont fournis avec des diaméwre infénieurs de
0,2%4 mm, 0,508 mm et 0,762 mm au diamérre
de I'alésage.

Dans le cas oa il faut changer les paliers par
suite de grippage, il est indispensable de netto-
yer & fond tous les orifices d'huile et la pompe
d'huile; templacerseulement lescoussinets sans
piocéder 4 ce netwoyage n'éviterait pas de
nouvesy incidents. Dans ce cas, il convienr de
déposecr le moteur,

JEU TERMINAL DU VILEBREQUIN

Lejeu du vilebreguin est réglé par des rondelles
de burée amovibles gqui se wrouvent de chaque
cd1é du chapeau arriére de palier prnncipal. Les
moitiés inféneures de ces rondelles compaortent
des languettes spéciales qui les empchent de
sedéplacer. Posidonner les rondelles de butées
du vilebrequin dans leur logement, de chaque
cdté du chapeau de palier principal urriére, la
gorge d'écroulement d'huile étant tournée vers
I'extérieur (Fig, 27)

Remarque Importante: Antéricurement au moteur

N 1449364, la rondelle de butée inférieure
comportait une languette de fixation, semi-

circulaire déportée. A partir de ce numéro-
moteur, la languette occupe, sur la rondelle,
une position centrale et n'est plus semi-circu-
laire, mais rectanpulaire. Des modifications
correspondantes ont éré apportées aux fentes de
logement de ces languettes dans le chapeau de
palier principal arriere; il faur donc faire atten-
tion de faire correspondre les modéles derondel-
les et de chapeaux de palier.

Pour vérifier le jeu terminal du vilebrequin,
pousser ce demier en avant aussi loin que
possible et mesurerl'espacelibre existant entre
I"épaulement de la manivelle du vilebrequin et

MOTEUR

SECTHON &

les rondelles de butées, & |"aide d'un calibre
d'épaisseur (Fig. ), Mesurer le jeu symétn-
que par rapport & la manivelle, en poussant le
vilebrequin a fond vers ['arniére,

Le jeu doir #tre adentque des deux céeés et
compris dans les himites spécifiées, Au cas on
le jeu est identique des deux cités, mais ne
tépond pas aux cotes, les rondelles de butée
doivent Etre changées. Si au contraire, le jeu
n'est pas identique, c'est qu'un lacteur autre
que les rondelles qui est en cause. tel que rayon
de la portée du palier principal ne repondant
plus aux cotes apres rectification, mauvais cm-
placement des coussinets de palier principal,
RS

VILEBREQUIN
Le vilebrequin est en acier au chrome er moby-
léne et les portées sont durcies par induction.

Les manivelles arriére et avant portent chacune
un contre-poids de fonte fixé par des vis noyées,
Ces vis sont bloguées par des rondelles a lan-
puettes,

Depose du vilebreguin

l. Séparer I'ensemble moteur et essiev-avant de
la bojre de vitesse (descripuon page 26)

2. Séparer ' essicu-avant Cu moteur {voir page 26)

i. Déposcr |"embravage, le volant moreur et [
plaque d'adapration moteur.

4. Fixer 'ountl de suppore du mareur (Oueil No
T.609E) au moreur (Fig. 297 et monter sur le
marbre (outl No 200 ou 35).

5, Déposer le couvercle du carter de distnbution
G. Déposer le carter.

7. Déposer |a partie la plus petite et la plus
basse du carter de distribution.

B. Enlever la pompe d'huile et les tuyaux corres-
pondants.

7. Dévasser les écrous delabielie et du chapeau
de téte de biclle; détacher les chapeaux puis
amener les pistons & la partie supéneure de
leur alésage, Fzire bien artention de ne pas
déloger des bielles ou des chapeaux les cous-
sinets de tére de bielle.

10. Renrer les deux grands boulons et les deux
écrous auto-serceurs fixant les demi-coquilles
du logement du joint d'éranchéité postérieur du
vilebrequin,
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Fig. 27 = Rondelles de butee de vilebrequin

1. Joemi Franchéivé postéricur de vilebrequin
e prineipal

2. Pied de centrupe de ch

Y Rondelles de barée du =

11, Rabattre les rondelles de blocage des wis
fovées du chapeau principal et enlever les vis
noyées. Retrer les chapeaux de palier pruncipal
laysser tomber

en fmisant atrention de ne pas

les coussinets ou les fondelles de burée.

12. Enlever le shrequin en (€ soulevant soig-

ney sement du bloc-eviindre.

1%, Extraire d -cvlindre les moitués supérr-

cures des coussinets de palier principal ainsi
cue les rondelles de butée; extraire également
les deux parties du joint d'égancheits postén eur
du vilebr equin des demi-coquilles qui se trou-
vent dans le chapeau de palier principal arriére
et dans le bloc-cvlindre.

14, Retirer le filire 3 huile er le contact de

d' huile, netover Solgneusement

tous les orifices d'huile du bloc-cylindre. Les

presSsion puais
conduits d'huile et les faces des paliers du vile-

brequin doivent &tre nettovés également.

Repose du vilebrequin

a urlisé différent modéles de

Remarque: on

wassinets depalier pnuncipal; il est donc impor
tant de poser dans un méme logement des cous-
SinNets In’fI]EU: L ¢ SJPE'TIE'J'- ae .‘Tl‘r.ll'!l' ||||\..'r-]l"',
En cas de révision compléte du moteur, il est
recommandé de n'utiliser que des coussinets de
méme modéle, Chaque coussinet pOILe un nume -
COUSSINEers

ro d'identification 3 l'arnece; les

SECTION 3
ol e=F e ut t upene it de chagque pare dolvent
fon vore desipnes par le o numern. Les
VT ificrents pout chague paire de Tous
net, ne doyvent pas &rre confondus avec
numert e préeces Ford,
1. inenner les deax partics des coussiners

de palier prineipal dans les logements du bloc-

lindse prévus & cec effet. S'assurer que rien

n'obstrue les canaux et les onfices d'huile et

lubnifier lépérement les coussinets,

posterneur I'I(‘_'Llf

d'étanchéité |

le peint

du vilebrequin, la parte supérieure £rant mon-
téc dans le bloc-cvlindre et la partie inférieure
dans le chapeau de palier principal arridre. Le
aoit

jOLnt avoul auparavant trempé pendant au

moins une heure dans de 1'huile moteur.

3, Positionner les moitiés supéricures des roo-
delles de butée du vilebrequin de I'un ou I'autre
cb1é de la paroi arnére de bloc-cylindre, les
canaux d'huile étant toumés vers l'exteneur
(Fig. 27). Les moitiés supérieures de ces ron-
delles ne comportent pas de languettes de fixa-

tion.

4. WVérifier les extrbmités des rondelles

de butée ne font pas saillie par

que
rapport @ la

face du bloc-cylindre; sinon, elles nsquent

d'#rre déformées au cours dumontage du chapeau
de palicr. Une légére couche de graisse apph-

gude sur les rondelles asdera & €c gqu elies sc

rectem en place le

maintiennent <« temps

qu'on pose le vilebrequin.

Fie, 28 — Verification du jeu terminal du vilebrequin

ihre A' #pasus
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S. Vérifier que les coussinets sont positionnés
dans les chapeaux, leuss languertes érant intro-
duites dans leurs logements, S'assurer égale-
ment que les rondelles de butée du vilebrequin
sant en place sur 'un ou I"autre chré du paIier
phncipal arriére. Les canaux d'huile des romdel-
les dorvent fire tournées vers ["extéricur et les
languertes doivent &tre inuoduites dans les
logements prévus dans les chapeaux.

6. Remertre en place les chapeaux de palier
principal de telle sorte que les numéros portés
sur les chapeaux se trouvent i chré des numéros
correspondants sur le bloc-cvlindre. Les cha-
peaux doivent &tre correctement positionnes sur
leurs pieds de centrage,

7. Replacer les vis noyées de chapeau de palier
principal avec des rondelles de blocage neuves,
Serrer les boulons & un couple de 15,202 a
16,584 Kg.m.

8. Pousser & fond le vilebrequin er vérifier le
jeu terminal, (Fig, 28), ce jeu devant se trouver
dans les limites spécifiées. Si les normes
indiquées ne sont pas respectées, remplacer les
rondelles de butée.

9, Bloquer les visnoyées deschapeaux depalier
principal en relevant les languertes conue les
méplats sur des tres des vis.

10, Remonter les bielles sur les manetons, en

vénfiant que les coussiners sont correctement
positionnés, leurs languettes étant engagées
dans les logements correspondants, 1l convient
demonter leschapeaux de bielle en assortissant
les numéras qu'elles portent; elles doivent etre
montées sur le cdté gauche du moreur {caé
opposé & |'arbre & cames),

11. Remettre en place les deux grands boulons
dans les demi-coquilles du logement du joint
d'éranchéicé postérieur de vilebrequin: les blo-

quer a l'aide de deux écrons auto-serrears.

12, Equiper les boulons de t2te de bielle
d'écrous auto-serreurs neuls et les serrer & un
couple de 2,674 &4 11,056 Kg.m. S'assurer que
les téres de boulons sont correctement posiu-

onnés,

13, Reposer la pompe d'huile et les yaux cor
respondants.

14. Reposer la petite partie inférieure du carter
de distribution en s'assurant que sa face antéri-
eure ne fait pas saillie sur la face antérieure du
carter de distribution.

15. Reposer le carter.

16, Reposer le couvercle du carter de distribu-

tion.

17. Maintenir le moteur et le reurer du support
d'adapreur. Dévisser les boulons de fixation et
réurer 1'adapreur.

18. Reposer |'ensemble plague d*adaprion, volant
moteur et embrayage; vérifier le déséquilibre
moreur, sefon mmstructions page 10.

19, Reposer I"essieu-avant sur le moteur, selon
instructions sous la rubrique 'Grosses répara-
tions page 2H.

20, Reposer |'ensemble moteur ot essicu-avant,
selon instrucrions page 20.




https://truckmanual shub.com/

FORDSON DEXTA MOTEUR

SECTION 3

FICHE TECHNIQUE-MOTEUR

Alésage - = s < i T i s i i 5
Course - = ' 14 55 i = & o - .
Cylindrée .. & i % A5 3 o s e ok o
Puissance a la poulie (Maximum) ..
Couple (Maximum) .. e G
Syatéme de combustion .. % = - 5 = " = "
Taux de compression .. . . us = 7 . S

Nombre de cylindres 5 % - o e — % L
Ordre d'allumage .. > “ . o . i = a
Emplacement du cylindre No 1,. - : v 2 -

Emplacement du Ne moteur Sur le coté gauche du moteur, a

e

Chemises
Fixaton .. i e .- .- . . - Bt . “
Saillie des chemises .. .
Diamé&tre extérieur.. e v . . . . .
Diamétre de 1'alésage intial du bloe-moteur e = i o i
Diaméere intérieur {avant finition) .. ¥ o . x .. -
Diamértre de l'alésage (aprés finition standard) .. o F . .
Diamérre de I"alésape (aprés finition) taille supéricure.. . . -
Pistens

Type .. i T ¥ 3 = v e
Diaméere du pj ston i'p-.'u'tic inférieure de la jupe -
Piston srandard) -

A 90° par rapport & 1'axe du piston

Aligné par rapport a l'axe .. e .- o o o 5 =
Pistons de diamétre supérieur .. . . . . -
Diamétre de |"alésage de |'axe de piston .. . ve . e e

Segments de Pistans
Type et macidre :

Segment de compression supéricur.. . .- B . . .

2&me segment de compression e = - - > o

jéme segment de compression i e - s o A o

Segment ricleur supérieur .. a. - = an - . u

Segment ricleur inférieur .. 5 = ~ s i
Largeur de la gorge de logement de segment :

Segment de compression supérieur.. .- . - . .- -

2&me segment de compression . . - - . a .

3¢me segment de compression - . o & = s "

Segment riclear supérieur .. . . as

e we . s a s .

Segment rAcleur inférieur .,

Page 26

88,925 & 88,951 mm
126,898 &4 127,101 mm
2,360 Cm Cubes

32 Cv & 2,000 tours-minute
12,17 Kg.m & 1.200 tours-minute

Chambre de mirbulence-
i i 16,5: 1

3 o lindres en ligne

i 1,23

.» Prés du radiateur

chté du coude du conduit d'ean

emmanchée & force

«« Nulle - Ao niveay de la surface du bloc-cylindre

93,713 & 93,739 mm.
93,637 4 93,663 mm.
88,341 & 88,443 mm.
88,929 4 BB,951 mm.
89,687 & 89,713 mm.

Alliage d'aluminium & forte teneur de silicone

B8, 811 4 88,637 mm.
B8,671 & 88,717 mm.
0,762 mm.
31,737 & 31,750 mm.

. -

" Fonte chromée
Fonte

Lamelles acier ressort
Lamelles acier ressort
Ea fonte - A fentes

0,243 a4 0,245 mm
0,243 & 0,246 mm
0,323 4 0,325 mm
0,640 & 0,643 mm
0,640 4 0,643 mm

161
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Sepment de compression supérieur .. . o N 2 G i 0,236 4 0,238 mm
2éme sepment de compression i &5 - " éi s o 0,236 4.0,238 mm
Féme segment de cnmpressiur: o =1 & 0,794 mm nominal (4 lamelles par logement)
Segment ricleur supéricur .. - @ - - Non applicable
Sepment rhcleur inférieur .. £ o P e @ % W 0,632 a 0,635 mm

Jeu du segment dans son logement :

Stgml_-nl de compression supéricur..

2éme segment de compression iw . s w 4

Jéme segment de compression . “ = v - . i
Segment racleur supérieur .. . - . ' . s .
Segment razleur inférieur .. s @ w w S P .

Jeu du segment dans 1'al ésage du cylindre :(neuf)

0,048 & 0,000 mm
01,048 4 0,099 mm
«+ MNon applicable
++ MNonapplicable
0,051 4 0,102 mm

0,254 4 0,381 mm
0,229 a4 0,330 mm
0,203 & 0,254 mm
0,457 4 0,940 mm
0,229 4 0,330 mm

Totalement flotant
s 13,2475, 3mm
31,744 & 31,75 mm
0,0127 a 0,0445 mm
0,0064 3 0,0127 mm

Circlips terminaux

228,575 4 228,625 om
60,833 3 60,846 mm
37,175 2 57,201 mm

30,376 4 39,434 mm
o 1,822 4 1,829 mm
«» 0,051 & 0,089 mm
02,0095 a4 0,0133 mm
31,763 & 31,788 mm
0,0127 4 0,0445 mm

Sepment de compression supérieur.. . w s . P .
2éme segment de compression . . - - - . .
3éme segment de compression =+ i R sa s i e
Sepment racleur supérieur .. i i s s ve i =
Segment rhcleur infénieur .. ot s s . - - .
Axe de Piston
Type .. - - - i i Ve i 3 . i i
Longueur .. 3 - 2 i 5 i ot 1 i
Diamérre extérieur - . - v .t - - i o
Jeu daos I'alésage du pired de hielle.. w £t £y % = =
Jeu dans le piston.. .. a = 4 - us o s o
Mode de fixation .. - o - w 3 a5 “ i =
Bielle
Longueur du centre de la réte au centre du pied ., . ik . e
Alésage de la téte (sans coussiners).. = - 2 =5 R it
Alésage de la thre (avec coussinets). i “ " | #
Coussinets de taille inférieure.. A i e ke 32 0,254 mm - 0,508 mm - 0,762 mm
Largeur de la téte.. ¥ 5 - o - .~ - v .
Epaisseur des coussinets ( standard}.. e % o 7 i e
Jeu sur le maneton i i ik o = i e §5 =
Jeu teminal sur le maneton .. N " oo . s = i
Alésage de pied (avec coussinet] .. i . . as i .
Jeu du pied par rappore a |'axe sia o e - .- W

Vilebrequin et paliers principaux

Longueur de portée de vilebreguin .. #a .. 5 a

Diamétre de portée de vilebrequin .. « .. vi e ¥ .. i
Jeu teminal du vilebrequin .. o i < & . %4 i
Epaisseur de la rondelle de butée du palier principal arrigre .. i "o

Epaisseur de la rondelle de butée de palier principal ( standard)

161

30,675 a ¥.713 mm
57,1124 57,125 mm
0,0572 & 0,2604 mm
w 3,124 2 3,175 mm
- 2,089 3 2,096 mm

Page 27
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Tailles inféneures A > el X5 e i G 0,294 mm - 0,508 mm - 0,762 mm
Dia.méll_e de la poll:ée de palier prine |;-1i s T e - . e 60,812 4 69.82% mm
Jﬂ.l de la pnﬂée de p.ll[rl PlJrIL'IFI.I| S i s PN i . " o 0,064 & 0,114 mm
Nombre de dents du pignon de vilebrequin .. 4 s r 0 “ i " w 23
Diamétre ucile de |a pm:h'r de vilebrequin .. bE "r g A oL I e Iﬁz"i"!ﬁ mm
Ajustage de la poulie de vilebrequin .. . . " as v Jeu de 0,0064 & 0,0445 mm
Ajustage du pignon de vilebrequin v v ¥ v o Interférence = 0,025 mm

Pignon de renvoi

Nombre de dents du pignon .. & e i o, =h ¥ . e 5 “w 90
Diamétre inteme du pignon .. - = o e “ 4 e 53,975 & 54,016 mm
Diamérre de |'regor du pignon de renvoi .. . as .- . - 53,924 4 53,945 o

Jeu entre le pignon et I'ergot .. - e - o * o e « 0,030 40,091 mm

Arbres a cames

Entrainement de 1'arbre a cames . as e as i e o o .. par pignon
Point haut maximum de la came o o 5 i 5 i . .+ 7,863 4 8,015 mm
Point haut maximum de la soupape .. # o e - @ " - - 8,84 mm
Diamécre de la portée anne ., i e P T L2 = s 47,473 4 47,498 mm

Diamértre de la ponée cenrrale.. 4 s . e . v .. 47,219 & 47,244 mm
Diaméere de la portée arriére .. i e e 4 = o i 46,711 4 46,73 mm
Jeu de palier ", iy a - - o 2% % o - w 0,102 30,213 mm
Nombre de dents du pignon d'arbre a4 cames . .- . . . s = w50
Jeu de denture - Tous pignons de distnbution .. - .- . “ « 0,076 40,152 mm

Jeu des soupapes - '‘Admission & Echappement .. . . - - e 0,254 mm a chaud
Diamétre de la téce de soupape d'admission s - - - iR 38,913 & 39,014 mm
Diamétre de la tete de soupape d'échappement .. - as . . 33,350 & 33,452 mm
Diamétre de la tige de soupape - Admission & Echappement = o « 71,8994 7,925 mm
Longueur de [a soupape - Admission & Echappement .. by - ae 113,94 & 114,66 mm
Angle de la ttee de soupape .. “ " v ia v 4 i i . w45
Angle du siége de soupape par rapport A la cullasse .. s “ v a8 ¥ v A4e

Longueur du guide de soupape.. P i i i i “ . 65,856 & 65,907 mm
Diamétre intérieur du guide de soupape .. - = = % - o 7,976 4 8,014 mm
Diamétre extérieur du guide de soupape .. . » sy &t R 12,713 4 12,725 mm
Jeu de la tige dans le guide .. = & % - 55 . - « 0,051 40,114 mm
Enfoncement de la soupape dans la culasse ( soupape neave) .. - . . 1,498 & 2,210 mm
Enfoncement maximum de la soupape dans la culasse .. . . v » 3,536 mm

Ressorts de soupape

Nombre de spires du ressort :

Ressort intérieur e o e - u o I - o . 175

Ressort ext érieur o = o =K G s 2 i = A 7.25 e
Longueur libre du ressorc

Ressort intérieur = fs o b i g5 55 i o 34,671 & 35,687 mm

Ressort extérieur 1 2 W " - A . i . 41,233@. 45,796 mm
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Longueur comprnimée et Charge :

Ressorr intérieur o ~ T
Ressort exterieur 7 i
Poussoirs

Diamétre de la tige de poussoir
Jeu du poussoir par rapport & |a culasse

Rampe de culbuteurs

Longueur de 1a rampe de culbutears ..
Diamétre de ja rampe de culbuteurs ..
Jeu entre la mmpe er les culbuteurs ..

Quverture des soupapes

Ouverture de la soupape d'admission
Femeture de la soupape d'admission
Ouvernize de la soupape d' échappement
Fermeture de la soupape d'échappement

Volant moteur

Diamétre extérienr du volant moteur ..

Faux rond face de I'embrayage centre du volant,

Faux rond diamétre exténieur du volant

Mode de fixation du volant moteur ..

Nombre de dents de [a couronne de démameur
Mode de fixaton de |a couronne de démarreur

Serrage de differents couples

Ecrous de culasse.. . " “
Boulons de chapeau de palier principal
Ectous du chapeau de téte de bielle ..
Boulons de volant moteur .

s

e

du Comparatecr

e

s

s

21,285 mm pour 9,53 & 11,34 Kg
29,235 mm pour 21,77 & 23,59 Kg

s

15,805 & 15,843 mm
w 0,019 & 0,89 mm

310,77 & 311,53 mm
15,805 a4 15,843 mm
« 0,019 4 0,089 mm

1% avant le P.M.H
43 aprés le P.M.B
46° avant |eP.M.B
10 aprés le P.M.H

303,7 mm
0,025

. - 0,305 mm

Ergor + & vis noyées
- ve - 122

“ 6 vis novées

7,601 48,292 Kg.m
15,202 & 16,584 Kgom
9,674 4 11,056 Kg.m
10,365 Kg.m
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DEPOSE ET REPOSE DU MOTEUR

SEPARATION DE L'ENSEMBLE MOTEUR/
ESSIEU-AVANT DE LA BOITE DE VITESSE

Lorsqu'on doit démonter le tracreur pour effece
tuer des réparations sur 'embrayage, la boite
de vitesse, le joint d'éranchéité arriére du
vilebrequin, etc. . . on peut suivre la méthade
de démontage suivante:

Depose de |'ensemble moteur/essieu-avant

L. Retirer 1"épurateur d'air primaire, ie silen-
cieux d'échappement vertical s'il v a licu et le
capor.

2. Débrancher les fils de la batteire et enlever
la batrerie.

3. Débrancher la tige de commande du démar
teur et la chblerie.

4. Séparer du colleteur d'admission la tge de
commande de la manecte des gaz, le fil de la
bougie de réchauffage, le myau d'alimentarion
de 'amorceur et la durite d'amenée d'ajr.

3. Retrer les vis noyées fixant la plaque d'ami-
ante de la barterie aux suppor ts, de chaque cté
et en arridre de la culasse.

6. Débrancher les fils des bomes de la dynamo.

7. Débrancher le ciblage des phares avant du
ciblage général.

8. Retirer la lampe de I'indicateur de tempéra-
wure du raceprd de l'orifice de sortie d'eau de
la culasse; puis desserrer le clip du wbe capil-
laire; ce clip se wouve sous la plus haute des
deax vis de la plaque gauche de levage du
moteur. Remettre la vis en place.

9. Retirer le cible de commande du compreur
combiné en dévissant |'écrou moleté qui se
trouve @ l'arriére de la pompe d'injection de
carburant.

10. Débrancherle K] delalampe témoin de pres-
sion d'huile, le contact se trouvant sur la gau-
che du bloc-cylindre.

11, Mettre le robiner de carburant sur ‘OFF'
{position fermée) er retirer le tuyau reliant le
réservoir de carburant 4 la pompe d'alimentation
a 'exudmité de cette pompe,

1L Dévisser la vis du cable commande de stop,
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ainsi que le circlip de fixaton du cible extérn-
eur, puis reurer les cibles de commande extéri-
cur et inténeur de swop.

13, Débrancher le uyan de [rap-pll:in duraccord
qui s¢ trouve d "arneére de la culasse,

14, Placer des coins de serrage entre latraverse
centrale d'essieu-avant et le supporr d'essien-
avant afin d'équilibrer le moreur er de I'empe=
cher de toumer.

15. Déracher les jambes-de-force et les barres
de direction & leur exu@mité arriére, puis atta-
cher les barres de direction aux jambes-de-force
pour merire les roues en position braguage nul,

16. A 'aide d'un cric ou d'un appareil de leva-
ge, maintenir les organes de transmission sous
le carver de boite de vitesses.

17. Artacher 1'appareil de levage aonx deux
plagues de levage du moteur er faire supporter
le poids a un weuil ou un palan.

18. Retirer les 10 écrous er les 10 boulons
fixant le moteur aux organes de transmission et
faire rouler 1'ensemble moteur/ essieu-avant
vers "avant en le dégageant de son goujon de
positionnement qui se trouve sur le carter d'em-
brayage.

Repose de I'ensemble moteur . essieu-avant

1. Pousser I'ensemble moreur/ essieu-avant vers
la boite de vitesses, en s'assurant que 'arbre

de commande principal de la boite de vitesses
est aligné avec les clavertes dudisque d'embra-
vage et avec le roulement pilote d'embrayage.
Lorsqu'on repose un moteur équipé d'un double
embrayage, les clavettes aussi bien de la prise

de force que des arbres de commande principaux
doivent Btre alignées avec le centre claveré de
leur disque d'embrayage respecrif.

2. Lorsque lemoteur est correccement positionné
sur les deux goujons du carter d'embrayage,
remestre en place les 10 boulons et les 10 écrous
fixant le moteur aux organes de transmission ot
serrer les écrous & fond.

3. Recirer l'appareil de levape soutenant le
moteur et le support du carter de boite de vites-
S€5.

4, Reposer les jambes-de-force et les barres de
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on et bloguer les écrous.

tirer les coins de serrage de |"esspeu-avant,

;:inmﬂthfi le wuya de op-plein de carbu-
‘tant au raccord seorouvant & ["arnére de la

wlasse.

£, Reposer les chbles extérieur et intérieur de
mmdr de stop, de telle sorte qu'une lon-
gueur de fil d'environ 6,35 mm au rableau de
bord pemette au bouton de commande de se
déplacer librement.

T..llepoler le mayau rebiant le yau du réservoir
de carburant & la pompe d'alimentation.

B, Rebrancher le fil de la lampe-témoin de
ptession d'huile au contact de pression se trou-
vant sur le cdeé gauche du bloc-cylindre.

9. Replacer le cdble de commande du compreur
combiné dans le trou carré qui se trouve &l arri-
ére de "arbre de la pompe d'injection; serrer
 les écrous molletés a fond,

10. Replacer la lampe de 'indicateus de tempé-
mature dans le raccord de l'onfice de sortie
d'esu sur la culasse. Puis replacer le chip du
mbe capillaire sous la vis noyée supénieure,
sur la plague de levage du moreur, cbté gauche.

Il Rebrancher le cablage des phares,

l 12, Rebrancher les fils aux bomes deladynama,

13. Reposer les vis noyées fixant la plague
d'amiante de la batterie aux supports de la
culasse.

14. Remon ter la tige de contdle de la manetre
des gaz, de la boupie de réchaulfage, le ayau
d'alimentation de 1"amurceur & induction, puis
la dunite d'amenée d'air dans leurs logements

tespectifs, sur le collecteur d'admission.

15. Rebrancher la tige de commande ot les fils
du démarreur.

16, Remettre la barterie en place et rebrancher
les fils.

17. Reposer le capot, |'épurateur d'air primaire
et le silencieux d'échappement vertical s'il y a
lieu.

18, Meture le robiner de carburant en positon
"ON' (ouvrir le robiner de carburant) et purger
le cirewit de carburant pour évacuer tout ["aur
qu'il convient (voir détails & la Section 'Circuit
de Caburant').

SEPARATION DE L'ENSEMBLE ESSIEU-
AVANT 'RADIATEUR DU MOTEUR

Pour effectuer certaines réparations & |'avane
du tracreur, | sera nécessaire de déposer I'en-
semble essieu-avant radiateur, Cette dépose
est facile & réaliser de la fagon suivanre:

Depese de |'IHIH‘I‘I.|0 llll!ll-ﬂl"ﬂlﬁllﬂlfl‘w

$ Jw de f@ﬁsmt, A
dmﬁ"’oﬁmnﬁabtmmdhn
Fugrke radingeus (Rt 1 autre sur le -:6:!- g‘b;he du

bluv-cvhudre. =

6"1?0 Ix!-i LL;SHHN

peser |'épurated
‘Eéuﬁwcmas a-bdwum@
capot.
3. Retirer les 4 vis noyées fixant des supports
supéneurs du radiateur au raccord de l'orifice
d'eau de la culasse.

4. Dévisser les 2 vis noyées fixant 'adapteur
de 'orifice d'eau au raccord de "orifice d'eau.

5 Débrancher les clbles des phares avant du
faiscean général.

6. Débrancher de lapompe d'eau la durite infén-
eure du radiateur.

7. Détacher les jambes-de-force et les barres de
direction & leur extu®mité arriére er artacher les
jambes-de-force aux barres de direcrion de telle
sorte que les foues soient en position de bra-

quage nul.

8. Soutenir I'"avant du tracteur et mettre en place
les coins de sertage spéciaux entre la traverse
centrale del'essieusavantetle supporr d'essien-
avant.

9. Retizer les 6 écrous et les 6 rondelles gro-
wer fixant le support d'essieu-avant au carter,
puis séparer I'"ensemble essicu-avant/ radiateur
du moteur en le poussant vers |'avant,

Repose de ['ensemble essieu-avant/radiateur

I. Repousser |'ensemble essieu-avant/ radiateus
contre le support d'essieu-avant puis le fixer
sur les poujons & l'aide de 6 écrous avec ron-
delles grower.

2, Remetwre en place les barres de direction et
les jambes-de-force puis bloquer les écrous de
fixation. Reurer ['outi] de calage de I"essieu-
avant er le lupport d‘.‘ I'avant du tracoeur.
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3. Relier la dunte infénieure du radiareur a la
pompe d'eau,

4. Reposer les 2 vis noyées fixant d"adapreus
de l'onfice d'eau de la culasse au raccord de
"orifice d'eau.

5. Reposer les support supérieurs du radiateur
sur le raccord de l'orifice d'eau puis les fixer
avec 4 vis novées,

G. Rebrancher les fils des phares-avant au
faisceau principal.

7. Remplir le circuit de refroidissement.

B. Reposer le capot, I'épuraceur d'air primaire
et, s'il y a lieu, le silencieux vertical d'échap-
pements.

GROSSES REPARATIONS

Dans la plupart des cas, le démontage et les
prosses réparations peuvent #tre effecrués sur
le moteur sans qu'il soit nécessaire de déposer
le moteur complétement. Au cas oh cette dépose
est cépendant nécessaire, il convient tout
d'abord de déposer I'ensemble essien-avant/
moteur, selon instructions ci-dessus,

Lesopérations survantes sont alors nécessaires
pour séparer le moteur de I'essicu-avant,

Depose du moteur

Vidanger le circuit de refroidissement, a I'aide
des deux robinets se trouvent ['un sur le radia-
teur et l*autre sur le cdté gauche du bloc
cylindre.

2. Reurer les 4 vis noyées fixant les supports
supérieurs du radiatenr au raccord de 'enifice
d'eau de la culasse.

3. Dévisser les 2 vis novées fizxant I"adapteur
de l'onifice d'eau au raccord de V'orifice d'eau.

4. Débrancher de la pompe d'cau la durite infé=
rieure du radiateur.

5. Retrer les 6 écrous et les & ron delles grower
fixant le support d'essiev-avant au carter; puis

éloigner 1'ensemble essieu/radiateur du moteur
en poussant cet ensemble vers ['avant.
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Repose du moteur

I. Repousser I'ensemble essieu-avant/'radiateur
contre le support d'essieu-avant et le fixer sur
les goujons a l'aide de G écrous avec rondelles

Erower

2. Relier la durite inférieure du radiateur 4 la
pompe d'eau,

3. Reposer les 2 vis noyées fixant |'adapreur
de 'orifice d'eau au raccord de |'orifice d'ean:

='assurer que le joint est en bon état.

4. Reposer les suppores supérieurs du radiateur
sur le raccord de |'orifice d'eau; fixer a ["aide
de 4 vis noyées.

5. Remplir le circuit de refroidissement.

G. Reposer |'ensemble moteur/ essieu-avant
selon insuuctions ci-dessus,

DEMONTAGE DU MOTEUR

L'ordre de démontage suivant est un schéma
simplifié; s'il v a lieuw, il conviendra de se
reporter aux sectons correspondantes pour ob-
tenir des instructions détaillées de démontage
et de remontage des sous-ensembles,

1. Retirer le bouchon de vidange du carter et
vidanger; 1"huile moteur; Replacer le bouchen
lorsque l'op&raton est teminee

2. Déposer l'ensemble embrayage en premanc
soin de desserrer également tous les boulons
de fixanon du plateau d'embrayage sur le volant
moteur.

3. Dévisser la vis novée fixant le démarreur ;
retirer  le démacreur.

4. Reurer le fil de blocage des 6 boulons de
fixation du volant moteur, dévisser les boulens,
puis retirer le volant moteur du vilebrequin.
S. Retirer les 16 vis noyées et les rondelles
grower cotrespondantes fixant la plaque d'adap-
ration diu moteur au bloc-cylindre er au carter ;
puis dégager la plaque d'adaptation des goujons
de positionnement se trouvant sur le bloc-
cylindre.

6. Boulonner le moteur sur 'outil de supporr du
moteus (Outil N° T6091), comme le montre la
Fig. 29. Le moteur et |'outil peuvent alors dure
positionné normalement sur le marbre (Ouril
Ne 200 ou 35).

7. Rezirer le thermostat du raccord de l'orifice
d'eau de la culasse.
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29, Déposer le pignon de renvoi de la pompe
d’huile puis dévisser les 3 vis novées fixant la
pompe d'huile au chapeau de palier principal
avant. Retirer la pompe d'huile du goujon de
positionnement se trouvant sur le chapeau de
palier principal.

30. Déposer les bielles et les pistons.

P

31 Dévisser les 2 écrous et les deux boulons
assemblant les deux demi-coquilles du logement
du joint d"éranchéité arriére du vilebrequin.

32, Redresser les rondelles de blocage des vis
noyées des chapeaux de paliers principaux,
puis retirer les vis noyées, les chapeaux, les
coussinets et les rondelles de butée du vilebre-
quin. Soulever soigneusement le vilebrequin et
extraire les moitiés supérieures des rondelles
de butées ainsi que les coussinets de paliers
principaux.

33. A l'aide d'un dégoujonneur spécial, dévr
sser les goujons de la culasse,

34. Netwoyer soigneusement le bloc-cylindre
avant de le vérifier pour détecter les usures
d'alésages, les fentes, les fuites du bouchon
central, erc...

REMONTAGE DU MOTEUR

Avant de remonter le moteur, 1l convient de vée
rifier les dimensions de toutes les pidces en
en les comparant aux nomes établies ; vérifier
€galement si certaines pidces doivent tre rem=
placées. Lubrifier toutes les surfaces de frotte-
ment et toutes les piéces mobiles avant remon-
tage ; faire tremper pendant une heure au moins
auparavant dans de I'huile moteur les nouveaux
joints d'éranchéité arridre do vilebtequin,

1. Metre en plnce les nouveaux inin;s arriére
d'écanchéité du vilebrequin dans les demi-
coquilles de leur logement (1'un se trouvant sur
le chapeau de palier principal arridre et "sutre
a l'arritre du bloc-cylindre).

2. Placer les moitiés supérieures des cous-
sinets er des rondelles de butée de palier prin-
cipal; positionner le wilebrequin puis mon-
ter les chapeaux de paliers principaux, les moi-
tiés inférieures des coussinets et des rondelles
de butée, des rondelles de blocage neuves puis
les vis noyées des chapeaux de paliers princi=
paux. Serrer a fond les vis noyées des chapeaux
de palier principaux, puis vérifier le jeu temi-
nal du vilebtequin.
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3. Replacer les deuxécrous et boulons d'assem-
blage des demt coquilles du logement du joint
d'éranchéicé arri ére.

4, Positionner les ensembles bielle-piston dans
leurs alésages respectifs en plagant le numéro
coulé sur la tdte de bielle sur le céré gauche du
moteur (cixé opposé & 1'arbre & cames ), Com-
primer les segments de piston a 'aide de 'outil
Ne T.6112. Pousser les pistons au fond de leur
alésage puis assembler les chapeaux des tétes
de soupape sur le vilebrequin, en faisantcorres-
pondre les numéros portés sur la tige et le cha-
peau de la bielle. Remplacer wujours les écrous

auto-Serreurs.

5. Reposer les goujons dans |a culasse. Les 6
goujons les plus longs correspondent aux trous
taraudés en haut et & gauche de la surface du
bloc=cylindre.

G. Reposer la pompe d'huile sur son goujon de
positionnement sur le chapeau de palier princi-
pal avant ; la fixer & I'zide de 3 vis noyées
avec des rondelles indesserrables. Les serrer a
fond.

7. Replacer I'ergot du pignon de reénvoi ainsi
que l'axe de positonnement dans leurs loge-
ments dans le bloe-cvlindre puis monter le car-
ter de distribution, les vis noyées et les ron-
delles indesserrables. Serrer les vis noyées 4
fond.

8. Reposer le pignon de renvoi; le fixerd 'aide
d'une grande rondelle plate, d'une rondelle de
blocage et d'un boulon, Redresser la rondelle
de blocage coatre la téte du boulon. Vérifier
que le jeu du pignon sur son ergot est suffisant.

9. Remonter 'arbre 4 cames er son pignon, en
prenant soin de ne pas endommager les cames

ou les porrées.

10, Reposer le couvercle du carter de diseribu-
tion, la poulie du vilebrequin, latondelle de
blocage et la dent-de-loup. Redresser la ron-
delle de blocage contre la dent-de-loup.

11. Replacer lestuyauxd'amenée er de décharge
de la pompe d'huile, le carter inférieur et les
joints. Serrer uniformément toutesles vis noyées
du carver inférieun

12. Remonter la culasse et son joint puis serrer
les écrous de la culasse dans |'ordre indiqué
parla Fig. 3; les serrer & un couple de 7,601 &
8,292 Kg.m A 'aide de la clef & rube spéciale
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RIPTION

Le systéme est un circult sous pression; ['huile
st pulsée par une pompe rotauve; cete pompe
i boulonnée sur le chapeau de palier princi-
avant; clle est entrainée par le pignon de
lebrequin par l'intenmédiaire d'un pignon de
mvoi. L'huile passe tour d'abord & travers la
pine de carter et pénéue dans la pompe par
n wyau d'aspiration. La pompe la renvoieau
s-cylindre par un conduit jusqu'a un filure de
ir-débit interchangeable, fixé & |'extérieur,
te huile excédentaire est renvoyvée dans le
et inférieur grice @ une soupape de déchar
se trouvant sur le coré échappement de la
pe &' huile.

avoir traversé le filtre se trouvant sur le
tité du moteur, I'huile passe dans la galerie
ncipale par I'intermédiaire d'un trou pratiqué
s le bloc-cylindre. Cetre galerie tent toute
loagueur du bloc-cylindre, sur le cdté ganche
Boteut.

sortir de la galerie principale, I'huile alimen-
g des conduits pratiqués dans le bloc-
flindre, les paliers principaux N1, 2, 3 et 4.
#epaliers principaux, & leur tour, transmetent
ile, sous pression, par l'intermédiaire de
ges pratiqués dans les manivelles de
beequin jusqu'aux coussinets des rétes de
tlles. La galerie de praissage principale par
m tou taraudé servant de logement au con-
i de la lampe-témoin de pression d'huile
lii-ci fonctionne lorsgue la pression d'huile
su-dessous de 0 kg 500.

b pergage transversal pratiqué sur la face
neure du bloc-cylindre améne I'huile, sous
pision, de la galerie principale jusqu'a un
extétieur placé surlecheé droir du moteur,
tuyau améne I'huile au coussiner central de
wiee 4 cames, Une [ente pratiqué dans la por
¢ centrale de ['arbre & cames permet lepassa-
de I'huile, sous pression, jusqu'a la rampe
albuteurs par 1'intermédiaire d'un conduit
wétieur; I' émission d*huile se produit & chaque
wn de I'arbre 4 cames, au moment od la
e de la portée coincide avec les passages
3 dans le coussinet d'arbre & cames.

CIRCUIT DE GRAISSAGE
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CIRCUIT DE GRAISSAGE

(rice & un oy de peur diaméwre pratiqué dans
chacun des culbuteurs, ["huile en provenance
de la rampe de culbureurs passe dans les sou-
papes, les guides et les poussoirs, 1 'atbre &
cames est graissé par l'huile revenant de la
rampe de culbutcurs; le niveau de *huile est
est maintenu constant dans le carter d'arbre &
cames grice & wn wou prévu dans le bloc-
cylindre qui évacue I'huile excédentaire vers
les pignons de distribution,

En plus de ce graissage par barbotage, les pig-
nons de distnbution sont alimentés en huile
sous pression par un forage pratiqué daps l'er
got du pignon de renvoi relié au conduit tans-
versal pratiqué sur 1'avant du bloc-cylindre.
L'amenée d'huile est conudlée par un trou du
pignon de renvoi qui coincide avec le forage de
I'ergot du pignon de renvoi @ chaque rotation
de ce demier. Aprés lespignons de distiburion,
I'huile retoume au carter inférieur par un con-
duit pratiqué dans le carter de distriburion, Un
joint spy est placé dans le couvercle du carcer
de distribution s'appuie sur la portée de la
poulie de vilebrequin et empiche toute fuite
d'huile ou rour appore de corps étrangers & cet
endroit.

Les pistons, les parcis de cylindre et les cous-

sinets des pieds de bielles sont graissés par
barbotage et vaporisation d'huile.

Pour éviter que 'huile nepéndue dans le caner
d' embrayage, on utilise un joint d'éranchéité en
caoutchouc protégé d'amiante lixé sur le vile
brequin, & |' arriére du chapeau de palier princi-
pal Ned; de plus, unc spirale de décharge est
usinée sur le vilebrequin.

HUILE MOTEUR

Il convient de changer |'huile moreur une pre-
migre fois au cours de |la révision des 25 heo-
res, puis répguliérement wutes les 200 heures.

La contenance du carter est de 6,82 litres. [l
faut ajouter 0,43 lire pour le filue, L'indica-
teur de niveau d'huile est placé sur le coeé gau-
che du carer, a coré du filre d'huile.
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(Ounl N* T.6095). Avant le montage, le jaint de
culasse doit dtre enduit, sur les deux faces,
d'une phte d'éranchéiré,

13. Reposer le raccord de 'orifice d'eau et la
durite,

14. Remonter les myaux d'huile reliane |a gale-
ric d'buile au carter d'arbie & cames et celuici
ala culasse, Puis replacer la plaque droite de
levage du moteur.

15. Reposer le filue d'huile moteur, le robinet
de wvidange du bloc-cylindre, le contact de la
lampe-témoin de pression d'huile, le raccord
d"eau du bloc=cylindre et les tuvaux et le filwre
de carburant,

16. Remonter la pompe & eau, les supports de
dynamo, la dynamo et la courroie de ventilateur.
Le jeu de la courroie doit 2tre de 25,4 mm
Oon mesure ceé jeu en un point situé 3 mi=chemin
entre la poulicde ladynamo et la poulie du vile
brequin.

17. Reposer les collecteurs d'admission et d'&
chappement ainsi que le régulareur.

18, Posidonner |"ensemble rampe de culbuteurs
et relier le wyau d'alimentation d'huile de la
rampe au raccord se wouvant en ammiere de la
culasse.

19. Reposer le couvercle de la rampe de cul
teurs €t son joint en s'assurant que celuict ¢
biem pasitionné dans son logement.

20, Remonter les injecteurs, les tuyaux d'in
teurs et le tuyau de trop-plein de carbur

21. Replacer le thermostar dans le logement
vu dans |"erifice d'eau.

22, Reurer le moteur du marbre et déboulons
d'outil de fixaton du moreur.

23, Remonter la plaque d'adapration du
et le volant moteur. Placer les fils de blo
des boulons du volant moteur et vérifier |"
libre du volant moteur,

24. Reposer le démarreur et le fixer 4 I'm
d'une vis noyde.

25. Reposer I'ensemble embrayage ; centrer
disque d'embrayage (valable sur les embra
simples seulement) & |"aide de l'oudl spéai
de positionnement de disque d'embrayage.

montage d'un double-embrayage ne néce
pas|'utilisadon d'un curil spécial de positi
ment,

26. Rempliz, le moteur jusqu'au piveau r
avec une huile du grade recommandé.
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Fig. 30 = Circuit de graissage-roteur

I Almentanon contthlée de ia rampe de colbuteurs
2. Alimenration du Pignon Je Diswibutian

Faligrs prncipaus
. Passuges d'huile du videbregqun

5

4,

5. Pampe a huibe
f. Saupape de décharge

7. Alimentation de la tampe de culbateurs
8. Calene principale de grdiswage

#, Filue & huile principal
10. Trépine du carcer infénieur

Page 37
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Gamme de Températmre Huile HD - SAE

Ay-dessous de =6,6° 10
De —6,6° 4 12,3 o
Ag-dessus de 32,20 30

LE CARTER D'HUILE

Le carter porte, & sa partie inféricure, un bou-
chon de vidange et un couvercle, La crépine de
de lapompe A huile est montée sur le couvercle.

La ctépine doit frre démontée et netoyée & la
premidre révision & 25 H; elle doit I'&tre égale-
ment toutes les 200 heures, 4 chague fois qu'on
effectue la vidange.

1. Placer le wacteur sufr un terrain plat, puis
faire toumer le moteur jusqu'd ce que la tempé-
rature de fonctionnement optima soit obrenue.

2 Plagmr un récipient sous le carter puis en=
lever € bouchon de vidange. Remetwre le bou-
chon une fois ["huile écoulée.

3. Retirer l'ensemble crépine/couvercle de
carter et la ncttover dans de 1'essence, Enlever
du carter et du couvercle tout débrs de joine
d' éranchéite.

4. Reposer |'ensemble crépine/ couvercle ainsi
qu'un joint neul.

S. Remplir le carter jusqu’au niveau requis avec
une huile de grade indiqué.

Depose du Carter

L. Placer le tracteur sur un terrain plar, puis
faire toumer le moreur jusqu'd ce que la tempé-
rature de fonctionnement optima soit obrenue.
2. Placer un técipient sous le carrer, puis enle-
ver le bouchon de vidange. Remetire le bouchon
de vidange. Remerwre le bouchon unc fois 1"hui-
le complétement écoulée.

3. Déposer I'ensemble essicu-avant /radiateur,
suivant description page 27,

4, Soutenir le carter et dévisser les écrous er
les bouchons le fixant au bloc-cylindre et @ la
plaque d'adaptarion du moteur.

5, Faire descendre le carter, puis le séparer
complétement du moteur.
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Repose du Carter

1. Netroyer i fond le carter et la crépine dans
de l'essence.

2. Newover soigneusement les faces du carter,
du bloc-cylindre, du chapeau de palier princi-
pal arriére et du carter de disuribution, compor-
rant les joints.

31, Enduire les joints neufs de plre d'éranchéité
puls les positionner sur les faces du biot'ﬂ?“h'
dre.

4. Placer des joints-lidge neufs au carter de
‘distribution et au chapeau de palier principal
arriére, de telle sorte que les extrémités recouv-
rent les joints déja en place.

5. Reposer le carter en s'assurant que tous les
joints sont bien en place. Poser et serrer égale-
ment tous les écrous et boulons de fixation,

6. Reposer l'ensemble essieu-avant/ radiateur,
selon instructions page 27.

7. Remplir le carter au niveau requis avec une
huile de prade recommandé.

FILTRE A HUILE MOTEUR

Le filtre & huile est un filere & plein débit, &
#léments interchangeables; il est fixé sur le
chté pauche dubloc-cylindre par deux vis noyées
avec 2 rondelles/ grower.

Les impuretés de l'huile se déposant dans
I'élément placé dans le corps du filre. Cet
élément doit 2tre changé toutes les 200 heures.

Si cet élément se touve blogué, il existe une
soupape de décharge au sommet du filre qui
est prévue pour fonctionner lorsque la pression
différentielle est de 0 Kg 9139 a4 1 Kg 1955
Elle pemect alors & I'huile non-filtrée de par
venir tour de meme du moreur.

Changement de I'element de filtre

Les ensembles-filtres sont du type sréparable
par le sommets, auquel cas le boulon de fixa-
tion taverse le eommet du filtre ou bien du
type sréparable par la bases, auguel cas le bous
lon de fixation traverse le corps de filtre. Les
éléments interchangeables sont les mémes, quel
que soit le type de filtre, mais les autres pigces
de l'ensemble filtre doivent &tre du méme type
que le filwe.
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1. Déwnisser le boulon de fixauon cenwal, puis
retirer ["Elément de filtre et le comps du filtre
|

1, Dévisser le le lixation central, pui

I ot 1" E&léEmeit i et le COIp S du i

it Fip '
2 Jewer "¢ PUls NEMOYVCr SOIEn e -
ment le cong fu

le ment d' #ranchéité en caout-
chouc du sommet et le remplace:, apreés s'Bire
assuré que son logement est parfaitement
propre.

4. Monter un nouvel élément dans le corps du
filtre; reposer le tout er fixer en serrant |e
boulon de fixation cenwral & un couple de

1,382 R;;.rr-.

POMPE A RUILE Fig. 32 - Pompe a huile et pignon de renvoi

La pompe & huile est fixée sur le chapeau de L Clip & tesson d. Pignon de wilebrequin
L Pignon de i® % Pompe & huile

palier principal avant par 3 vis noyées; la % Plgnu. ' arnivale hmehs
wompe  est aositionnée grice A& up goujon
PRmE P £ £ou) Les rotors tournant, les espaces compiis
t'nrrr:ﬂp(:nd.ml & un trou do L'h_IFl!’_‘_'lll de palier.

¥ - entre les r'.l|l'"1 alternativement aupmentent ot

Un pignon de renvol bagué tourmane [threment iminuent de volume, pulsant "huile du cdcé

ration de la pompe @ sa partie smous

sur un arfbre emmanché & force dans le corps d

> la pompe transmet le mouvement du pignon

i i L € 1€ he mitee dans la
enon de la pompe & huile est ¢l u: pression de la pompe contrle que
¢ dentrainement de la pompe; & 1'autre la pression de 'huile ne d e Ky

extrémite de cet arbre se trouve un rotor me- 812 woote huile amenant upne sSUrpression st
nant 3 4 pales. Ce rotor s'engréne sut un refoulée directement vers le carter.

5

rotor 4 pales qui toume librement dans le

A partir du Meteur No 1415168,

du corps de la pompe & huile a &t¢ modifiée

F face exteme
corps de fonte de la pompe (Fig. 33)
par addiuon d'une gorge desunée & recevour
un SEE.'!T\(.'I'I[ .!* l"tl'“'l("l;lté enitre lE l:ﬂ']'p:‘- -il' FI['\I'.'I'

pe et la plaque terminale.

Les raccords coudés des myaux d'aspiration
et de décharge de la pompe ont &té supprimés
a parur du Moteur N° 1450597, aprés que le
corps de pompe ait subit une modification
pemettant de le relier directement aux tuyaux
correspondant & ces modifications; il faudia
donc, lorsqu'on effectuera lechangementd'une
pompe ancien modéle contre une pompe nou-
veau modéle, changer également les tuyaux

aspiration et de décharge pour des muvausx

nouveay moedéle,

Fig. 31 - Depose de I'element filtrant Depose de la Pompe a huile
du filtre a huile 1. Déposer Te couvercle du carter de distribu-
1. Elément filiranr 4§, Boulen fixaten central tion, s¢lon instruction: page B.

1. Catpe de [ilue
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2. Déposer le carter,selon instructions pape!

3. Retirer les wyaux d'aspiratuon et de dis

charge de la pompe & huile

4. Dévisser les 2 vis noyées fixant la perite
pigdce du carter de distribution au correr
principal de distribution; reurer la pentc
piéce. .

5 Retirer le clip de fixation du pignon de
renvoi de la pompe & huile retirer le pignon
de renvoi en le soulevant (Fig. 32).

6. Dévisser les 3 vis novées et dégager le
goujon de la pompe & huile de son logement
du chapeau de palier principal avant

Demontage de la Pompe a huile

l. Déposer les engrenages de la pompe &
huile, & 1'aide de 1'outil de pression (Ouril
Ne 155) et de ses deux adapteurs vissés
(T?155-1).

2: Retirer la claverte de son logement, se
trouvant sur ' arbre d'entrain ement.

CIRCUIT DE GRAISSAGE

SECTION 3

3. Dévisser les 3 vis a tdte fraisée mainte-
nant la plague reminale sur le corps de
pompe, puis retrer la plague. 8'il v a lieu,
extraite le segment d' étanchéiré,

4, Séparer soigneusement les rotors menant

et mené du corps de la pompe.
Revision de la Pompe a huile

1. Nettoyer soigneusement toutes lespiéces,
vérifier que les rotors neprésentent ni fentes
oi entailles.

2. Positionner les rotors a4 Minténewr de

corps de pompe; puis vérifier le jeu entre les

rotors en tous leurs points; & |'aide d'unca-
libre d'épaisseur (Fig. 34} Si le jeu excéde

0,152 mm, remplacer les rotors mené et me-

nant, en les considérant comme un ensemble

indissociable.

3. Vérifier le jeu entre le rotor mené et le
corps de pompe comme le montre la Fig. 35.
Si le jeu excéde 0,254 mm, remplacer |'en-
semble totor/ corps de la pompe.

—

2

*1-—@

Fig. 33 = Vue eclatee de la Pompe a huile

l. Plague iemminale 3. Roio mendé

I Rotor menani 4. Carpa de pompe

Page 40

3. Soupape de décharge 7. Arbre de pigien de pervi
G. Pignen &' earrainement B Pignon de reive:
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Fig. 34 Yerification du j eu enfre le rotor
_mene et le rotor menant

I Ca
1, Motar mend
1

Mo oemiadl

Remantage de la pompe a huile

L. Monter les rotors menant et mené & |'inté

rieur du cofps de pompe, puis 1

nlacer la
plague teminale. Remetire en place les 3 vis

b ny._.ﬂ fraisée et semer 4 fond

Fig. 35 = Verification du jeu entre le rotor
mene ¢t le corps de pompe

1. Calibre d'épainnevs 3§ Corps de pompe

2. Plgwvon masd

161

2. Em._J_n.,._-u la claveite dans son logement

sur 'arbre d'entrainement, puis emmancher i

e

d'entrainement sur |'ar

force le pign
jusqu'd ce Que "exirdmité affleure. La face
4

place pignen doit Bire toumée vers |'exté-

fLcur.
Changement de la pompe a huile

1. Monter la pompe sur le chapeau de palier

n._.?_ LHonnant _.u and TF_:_‘.-“_ 4

principal avant er
le goujon dans son logement, puis fixer &
["aide de 3 vis novées et de leurs rondelles

indesserrables,

2. Reposer le pignon de renvoi de la pompe
et le fixer & |'arbre i I'aide d'un clip &
[CSS0T0

.n,.ﬁ.nﬂ.n_.....-h.-_i::..rw_?mﬁn:uma_:*s:?ﬁ
de distribution en s'assurant que sa face
antérieute est bien sur le méme plan que la
face antérieure du carter principal. S'assurer
aussi que les vis de fixation ont bien la lon-

gueur voulue

4. Remonter les wysux d'aspiration et de

décharge de la pompe & huile. Monter le

support du ay 4" aspiration au ..__._m_1._: e

palier

5. Reposer le carter (page 30).

G r..*.:..ﬁ._. I'ensemble essicu-avant/ radia-

teur, selon instructions p. 27.

Fig. 36 - Verification du jeu terminal du Rotor

b Calibee d'épaisseur

Page 41
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CONTACT DE PRESSION D'HUILE

Ce contacet est monté extéricurement; 1| est
vissé dans un wou taraudé que porte la gale-
rie principale de graissage, sur le coré
gauche du moreur. Il est relié par un fil
violet d unelampe témoin verte du tableau

de bord.

Lorsque le moreur fonctionne, le contace est
coupé (la lampe veme du tableau de bord
s'éteint) lapression de ' huile moreur
atteint une pression supéricure & 500 gr.; il
est rérabli lorsque la pression rombe & un
chiffre inféricur {(lalampe verte se rallume).

Donc, dés que le moteur fonctionne, la lampe
verte doit s'éreindre; si cela ne se produit
pas ou bien si la lampe se rallume pendant
que le tracteur marche, il faut arrdeer le
moteur immédiatement chercher la cause de
I'abaissement de la pression d'buile (voir
'détectoin des pannes').

La soupape de décharge est montée dans un
bossage coule sur le cété sous pression du
corps de pompe (Fig. 33). L'ouverture de Ia
soupape de décharge est prévue pour une
pression de 4 Kg 218 par em 2; ce réglage
est effecrué en production et ne doir pas
ture modifié en aucun cas par la suite.

A partir du moteur N° 1400273 la soupape i
bielle utilisée jusque-ld a été remplacée par
un si¢ge de ressornt fixe,

Une modilication supplémentaire est interves

nue & partir du Motear No 1420249 qui con-
siste dans le remplacement du plongeur plein
par un plonpeur creux et dans I'introduction
d'up nouveau ressort

Seuls le plongeut creux et le ressort corres-
pondant sont fournis maintenant comme pié-
ces dérachées. Le ressort nouveaus modéle a
une |ongueur libre de 38 mm, tandis que le
ressort précédent avait une longueur libre de
33, 34 mm.

De ce fait, lorsqu'on doit remplacer au cours
d'une réparation 'une quelquonque des piéces
ancien modéle - bille, ressort, pidce de
réglage ou plongeur plein = | il faut monter
un ensemble comple: de pidces nouveaux mo-
déles, comprenant un plongeur creux, un res-
sort et un sidge de ressort

Si I'on craint que |a soupape de décharge ne
foncrionne pas bien, on peut retirer le con-
tact de pression d'huile de son logement
taraudé sur le cdté gauche du bloc-cylindre
et monter & sa place une jauge de pression
d'huile étalon. Le moteur toumant & sa
vitesse et A sa température de fonctionne-
ment normales, la pression doit &e de
2812 g cm 2.

Si la pression d'huile est basse, aprés avoir
cherché woutes les autres causes possibles
de pression basse - voir ‘Détection de pan-
nes' - , il faut déposer la pompe & huile
Suivant inSUUCLIONS page 35 pour vén-
fier si la soupape de décharge est bien
ajustée. Si la soupape et son sidge ne pré-
sentent pas de défaur, il faut démonter la
pompe et la réviserselon description page 37.
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FORDSON DENTA CIRCUIT DE GRAISSAGE SECTION 3

SYSTEM DE GRAISSAGE-FICHE TECHNIQUE

Gamme de temperature Huile Diesel H.I? - S.ALE
Au dessus de 32,29 Al
De —G6,6° A 32,20 20
Au-dessous de —5,60 10
Contenance du carter 6,82 1 + 0,43 1 pour le filure

Filtre a huile
T_\rpr A plein débit, a décompression, a
élément filtrant interchangeable

Réglage de la soupape de sécurité 213,9 & 1195,1 g/em2
Couple de serrage du boulon central 1,382 Kg.m
Pompe a huile
Diaméwe de 'acbre de pompe 12,649 & 12,662 mm
Diamécre de 1'alésage de |'arhre dans le
carter de pompe 12,700 a 12,725 mm
Jeu de 1"arbre 0,038 4 0,076 mm
Diamétre de |'arbre du pignon de repvoi 16,631 a 16,646 mm
Diamétre iptériear de la baguc du pigncn
de renvoi 16,667 a 16,693 mm
Jeu de I"arbre de pignon de renvoi 0,022 a2 0,062 mm
Ajustape de |'arbre du pignon de renvol
dans le corps de pompe Interférence (41,0064 a 0,047 mm
leu entre le rotor menant et le rotor mené 0,152 mm maximum
!Qu entre le rotar menant et le corps de pompe 0,254 mm maximum
Jeu terminal des rotors 0,076 mm maximom
Pression d'huile
Pour une vitesse de fonctionnement nommale 2,812 g/cm?2
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FORDSON DEXTA CIRCUIT DE GRAISSAGE SECTION 3

DETECTION DES PANNES

1, Basse pression d'huile (mesutée en remplagant le contact de pression d'huile par une jauge étalon).

Cause Possible Remede correspondant

a. Niveau de 'huile moteur bas 2. Ajouter de I'huile jusqu’au niveau normal

b. Mauvais grade d'huile b. Vidanger et remplir d'huile au grade recommandé

€. Crépine de carter encrassée ¢. Démonter et nettoyer la crépine

d. Mauvais positionnement de |a soupape
de décharge

e. Jeu trop important du palier principal ou
de la téte de biclle

i. Pompe & huile défectucuse

g+ Ecrous de raccordement des muyaux d'as-
piration ou de décharge de la pompe
d'huile desserés.

d. Nettoyer ou changer la soupape de décharge
o. Changer les pieces usées

f. Révisser la pompe 4 huile
g Resserrer les écrous 'de raccordement

2. Basse pression d'huile (le moteur fonctionnant, la lampe témoin de pression d'huile s'allume).

Cause Possible Remede correspondant

a. Basse pression d'huile Voir plus haut 1

b. Contact de pression d'huile défectuenx b. Changer le contact
€. Circuit électrique de la lampe témoin c. Vénfier le circuir

de pression d'huile défecrueux

i La lampe-témoin de pression d'huile ne s'allume pas alors qu'elle est en circuirt.

Cause Possible Remede Correspondait

8. Conract de la lampe-témoin défectucux

b. Circuit &lectrigue de la lampe témoin
défecueux

a. Changer le contact
b Yeénfier le circuit élecuique

¢. Filament de |'ampoule de la lampe
t¥moin brisé

¢, Changer I'ampoule

4, Consommation d'huile excessive

Cause Possible

Remede Correspondant

a, Niveau d'huile moteur trop haut

b, Fuites e:té:icsl:.cs du moteur

<. Soupapes et guides usés

dy Usure excessive des pistons et des
cylindres

e, Mauvais grade d'huile

a. Ramener ['huile au niveau indiqué

b. Changer les joints et segments d'écanchéité

¢. Les changer

¢y Ré-aléser les chemises de cylindre et remplacer
les pistons et les segments - Ou remplacer les
pistons et les sepments seulement

e. Vidanger et remplir avec de 'huile de grade
recommandé,

Page 44
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TORDSON DEATA

SYSTEME DE REFRODISSEMEN]

SECTION 3

SYSTEME DE REFRODISSEMENT

DESCRIPTION

Dans le sysitme de relroidissement, [|'eau
circule sous ‘action d'un themo-syphon com-
plété par une pompe & wrbine de type centrifuge.

Un themmostar de réglage est fixé au raccord de
P'orifice d'eau de la culasse. Son rble estd’aider
4 amener le plus rapidement possible le moreur
a sa rempérature normale de fonctionnement. La
température de foncuonnement optima st attein-
te quand 'aiguille de I"indicateur de température
se trouve Jdans la section verte du cadran.

Un robiner est placé 3 la base de radiateur et
tpalement sur I+ cdré gauche du blec-cylindre,
juste en dessous du filtre & huile, pour per~
mettre de purger le circuit.

Un bouchen de radiatear & pression équipe tous
les tracreurs desunés 4 I'exportation; mais, sur
les wacteurs desnnés au marché intéricur (ang-
lais), il consume un équipement faculranl qu'on
peat préférer aw type nomal de bouchen.

Suivant les condiuons d"utilisation, on wulise
un ventilateur & 2 cu 4 pales. Le ventilareur est
monté sur "arbre de s rompe d*eau er est
entrainé par la poulie de vilebrequin & I'aide
d'une courroie.

Vidange du Circuit de refroidissement

1. Le tracteur se frouvant sur un terrain bien
plat, ouvrir les robiners de vidange du radiateur
et du cdté pauche du bloc-cylindre et enlever le
bouchon du radiateur. 1] e st recommandé de faire
couler I'eau dans un récipient propre afin de la
re=utiliser; cela réduit en effer les risques de
dépbrs calcaires dans le moteur et le radiateus
dus auximpuretés contenues dans l'ean courante
ordinaire.

ATTENTION: Ne jamais retirer le bouchon du
radinteur quand I' eau est proche du point d° ébul-
linon.

2, Quand I'eau necouleplus, s'assurer qu'nucun
dépor de cartre, etc. . . n'obstrue 'orifice des
robinets, empéchant ainsi l'eau de se vider
complétement.

REMARQUE: 11 est conseillé de laisser sur le
tracteur une note indiguant que le tracteur a été
vidangé,

S0US AUCUN PRETEXTE LE TRACTEUR NE
DOIT DEMARRER SANS EAU DANS LE CIR-
CUIT DEREFROIDISSEMENT. AMENEZ L'EAU
Al TRACTEUR ET NON PAS LE TRACTEUR
A L'EAL!

_ll:mp!iuagn du circuit de refroidissement

1. Fermer les robinets de vidange du radiareur
et du bloc-cylindre,

2. Reverser dans le circuit |'eau conservée a
cer effer; verser lentement afin d'éviter les
bouchons d'air. 8i 'on n'a plus assez de liquide
pour remplir le circuit et qu'on emploie un anti-
gel, compléter avec de I'anu=-gel jusqu'auniveau
requis.

4 Rrri:u_'ﬂ sol —*ysement |= bouchon ou iams
reures vénfier que le circuit ne présente aucune

furte.

MELANGE ANTI-GEL

Pendant les mois d*hiver, il convient duriliser
un liquide anti-gel afin d'éviter les dommages
causés oy moteur au cas oi I'esu gélerair dans
le citcuity

Les solutions & base de sel, telles que le cal-
ciam, le sodium ou le chlorure de magnésium,
ainsi que les solutions organiques telles que le
sucre, le miel ou glucoce, sont extrémement
nuisibles et ne doivent jamais Btre utilisées.La
glycénne, le glycol éthylique et |'alcool con -
stituent des anti-gels acceptables, mais ces
ComposEs INOrgAniques ne Contiennent aucun
principe anti-rouille. Il existe un liquide anu-
pel *Ford' qui contient un produit anti-rouille
réduisapt  au maximum laformanon de rouille et
corresion du circuit de refroisissement.

Le pourcentage d'anti-gel contenu dans |"eau
destinée au refreidissement décermine le degeé
de protection et il est recommandé de prévoir
une marge de sécurité au cas ol "on enregisere-
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FORDSON DEXNTA SYSTEME DI

rage -|I" |flf!J"¢'|’.I'-u.r‘."- r-l.L.I;- Ihl't'-‘!."- Ju e celles

prevues.

Avant d'ajouter le liquide anti-gel: |l convient

:_r ‘I'{Jrl!'t‘: i, H-_r-l\-ln:‘-'lr".c‘nl Ill: cire |.||I |I est
cgalement recommandé 1e clanger 'cou ¢
I'anti-gel dans un récipient avant de le verser

dans le circuit.

Les quantités d'ann=gel FORD requises selon
la température, sont données par la table en fin

de chapirre.

On peut vérnlier le pourcentage approximanf
d*anti-gel contenu dans le systéme de refroidis-
sement en mesurant le poids spécifique du
[iquidt"_ il faut pour cela un hydroméwre d'une
portée de 1,000 & 2,000, calibré a 15,%°.

Pour vérifier le poids spécifique, la tempéramure
de 1'eau doit Btre de 14,4 & 16,6° C. Comparer
les chiffres donnés par I'hvdrométre A ceux por

tés dans la table en fin de chapirre.

POMPE A EAU

La pompe & eau est montée sur la face du cou-
vercle du boitier de dismibution et elie est
entrainée, par la paulle de '\-‘l]f||ll'l|'_ulll par I"intes

médiaire d'une courroie de ventilareus. La fig.

El{g. 31 = Yue eclatee de la Pompe a eau

5 Ensemble srtve-roulemen:
4. Ror
il

elle de proseci

. Tarbine

Page 46
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SECTION 3

37 monte une vue éclarée de la pompe & eau.

I‘r [uulrn'lrr’[ Lif |-| F\I'"[li\t a cau est EfJ|'hicl au
départ et ne demande aucune lubrification ultéri-
cure. Le joint de pompe est constitué d'une
rondelle de caoutchouc en contact avec la ue
bine, L'ensemble arbre de pompe et roulement
copstitue une \P\Iif _[‘l"l ¢ eI ne Jdoit r'.l'u %l[f

démonté.

Depose de la pampe a eau

1. Déposer I'ensemble radiateur (voir page 45

2. Enlever les pales de ventilareur.

3, Desserrer la vis de fixation de la dynamo et
SCS Lil.'\.l“ ﬁl'fULl:ﬁ ll!‘ IF'-L\HI'JFF; F‘G}u Sser Iﬂ Il}'ﬂﬂmﬂ
vets le moteur. Déracher |a courroie du ventila-

e,

4. Défaire les colliers maintenant les durites &
la pompe a4 eau.

S Dévisser les 4 écrous de fixation de la pompe
A eau au couvercle du boiter de diswibuton et

enlever |la pompe et son joint des goujons.
Revision de la Pompe a eau

Pour les opérations décrites ci=dessous, on
utilise l'outillage N27999-17 avec 'outil princi-

pal N T 700, les adapteurs correspondant aux

diverses opérations &tant désignés sous leur

numére d'oudl respecul,
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FORDSON DENTA SYSTEME DE REFRODISSEMENI SECTION 1

v polly i AT
&da [ [ | i & Ve
| tre fe I'art pompe e i
|
| 1 L WEag ter |
1. =
il - v
i
| I
i e [ LG 1 i I t I |
turbine

Repose de la Pompe a eau

Eia_g Depose d_! la turbine 1. Newmover ln face anténieure du couvercle de
L~ T.7000-17/d 4 - T.7000-17 /1 hojtier de distribution et placer un nouveau joint
r A wrkines pova l e lmpelle Tisitaln e I i
! s & ] [ %
1, adlemves 1 Y iFn ur pEs ROU)| O 8.
b P o
: 1 ! i 2. Remettre |la pompe
1. Séparer la poulie de pompe de ]"arbre & 'aide } '
- - - ICuXx durites en meome temj in
des adapteurs & fente (T.7000-17a) comme ¢ | x
- - oujons. Lxer T pe A 1d e e 4
montre la fig. 8. L'a lapreur a vis, plé
¥ 0 crouas i
centrale de 'outl
r i &

2. A I"'aide des a i fente er de

teur T 7000=-17g fairs sorur la tudine, le jo

la rondelle et 'ensemble arbre et roulement du
carter de por: & 1.'.1:1.\|’\tt-||: T 7000-17g est
creux, 5i bien qu'il s'adapte par-desuss |'arbre
i

et prend appui conure le diaméwe extéricur du

roulement d'arbre.

1. Dégager i force la mrbine de 1"extrdmité de

de 1"

1'arbre a ["aide preur a .ilw;ur rigide
T 7000-17d placé

{ [’JQ;?!".'J.

les adapreuars a lente

4. Séparer le joint de pompe de 'arbre er écarter
délicatement la rondelle & I"aide d'un burin afin

de la détacher de |'arbre.

Remeontage de ln_!’ompe a eau

1. Faire entrer & force dans

I'ensemble ar ileme
onmae de Farbre rresp
S S e e Fig. 40 = Repose de 'ensemble Arbre-roulement
muste dans le carter; ellectuer cetie
4 I'aide des adapteurs & fenre T =1 et de Adaprewrs i le T ;
| R

i'.;dar-lmi: creux T 700017 g comme

fig. 40.

e moantre A
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FORDSON DEXTA SYSTEME DE

Il est rés amg que |'e

U 0 PULSSE pas

et le couvercle du boitier

sser entre 1:
de distnibution.

1. Bien serrer les colliers des durites,

4. Remerrre en place i ventilateur
et serrer les boulons e la dynamo
en menageant yn jeu de 25,4 mm pour la courroie
entre la dvnamo et la poulie du vilebr

5. Remettre en place les pales du ventilateur et

serrer réguliégrement les vis.
G. Bemetue en place I'ensemble radiateur (vois

page 406).

r 4 RC'.iIl‘l.l:l’ le cuit de refreidissement, faire

tourner le moteur et vérifier quil Yy a aucune

fuite d'eau.

COURROIE DE VENTILATEUR

Une seule courtoie en ¥V est utilisée pour entrai-
ner la dynamo et la pompe & eau & l'aide du
vilebrequin; le vendulateur est monté a 1'extrd-
mité de |"arbre de la pompe a eau.

Un bon réglage de la tension de [a courroie est
important pour éviter que la courroie elle-meme

soit abimée on que les coussiners de la dyvnamo

ou de la pompe n'aient & suppor des effort:

trop grands.

REFRODISSEMENT

Fig. 41 = Repose de la poulie

Adapteurs A fentes T.T00-17/ a

Poulie

Papge 48

SECTION 3

Fig. 42 = Repose de la Turbine

1. Adapteurs & fentes T, TOD0-17/a
L. Calibre d"épaisaeur

3. Turh

4 T, 7000-17/¢

3. T.7000-17/ 4

L

Il est possible de régler la courreie de venrila-

teur en déplagant la dynamo sur ses supports;

il est important de modifier ce réglage quand on

monte uné® Courfoi® neave sinon  on POIJT.'JH.

facilement endommager le caoutchouc de la

courtole en essavant de faire passer celle-ci
par-dessus les cOeés de la poulie 4 l'aide d'un

levier.

Reglage de la tension de la courroie de ventila-
teur

LLa ten sion de la courrcie est correcie dans Jes
conditions suivantes:

si on la pousse et |a tire tour & tour €n un point
sttué & mi-chemin entre lespoulies de ladynamo
et du vilebrequin, le déplacement total est de

25,4 mm.

I. Desserrer la vis de fixation de la dynamo
ainsi que ces deux boulens de fixation.

2. Faire glisser la dynamo plus ou moins prés
du meteur jusqu'd ce qu'on obrienne la tension
normale de la courroie, en vérifiant celle=ci en

un point situé & mi-chemin entre les poulies de

la dynamo et du vilebrequin.

i, Bloquer lavis de fixation er les deux boulons

de la dynamo.
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FORDSON DEXTA

SYSTEME DE REFRODISSEMENT

SECTION 3

Remplacement de la courrcie du ventilateur

Repose du thermostat

Il convient de remplacer la courroie du venula-
teur dés qu'elle est abimée ou sidétendue qu'on
ne peut plus la réglern

1. Desserrer la vis et les boulons de fixation de
fa dynamo et faire glisser la dynamo vers le

moTeur.

4, Faire ghsser la courroie par-dessus la ppalie
de b dvoamo enfaisant bien attenton de ne pas
abimer la poulie. Si besoin esr, faire glisser la
courroie par-dessus le bord d" atraque e la pou-
lie dans son sens de rotation puis faire toumer
le moteur en sens inverse pour dégager la cour-
roie de la poulie. Dés lors, on peut détacher la
courroie des poulies du vilebrequin et de la
pompe a eau.

3. Faire passer la courroie neuve autour des
poulies de la pompe 4 eau et du vilebrequin er
la poser sur la poulie de la dynamo. Faire le
réglage de tension suivant descriprion ci-dessus
et resserrer |2 vis et les boulons de la dynamo.

Un thermostat de sécurité isolé se trouve dans
le raccord de l'orifice d'eau de la culasse.

Depose du thermastat

1. Vidanger le circuit de refroidissemen t selon
description ci-sessus.

2. Dévisser les deux écrous de fixanon du
raccord de V'ornifice d'eau & |a culasse.

3, Pousser le raccord de 'orifice d'eau sur le
coté, soulever le joinepapier er retrer le ther
mostar de son logement.

Yerification du thermostat

S5i l'on pense que le thermostat est peat-gtre
déréglé, on peut le vérifier de la fagon suivante;

Plonger le thermostat dans un récipient plein
d'eau et la faire chauffer progressivemens
mesurer la tempérarure 3 intervalles rapprochés
a I'aide d'un thermométre de précision. Lu -su-
pape doit commencer & s'ouvrir a 68,8% et tue
totalement ouverte & 8%, 8i le themmostar est
déréglé, ne pas essayer de le réparer, mais le
remplacer.

161

1. Metwre e thermostat en place dans le raccord
de erifice d'eau de la culasse, poser un nou-
VEan ruint-pap1ﬂ et rcplurc[ le raccord en le
maintenant en place a ['aide de deux beajons er

TIJHIiEILE! ETOWEL

2, Remplic le cireuar et vérifier qu'il ne présente
pas de fuites.

RADIATEUR

Depose du radiateur
I. Vidanger le circuit de refroidissement.

2. Redirer le filtre & air primaire er, le cas
¢échéant, le tuyau vertical d'échappement.

3. Déposer le capot du moteur aprés avoir reriré
les deux vis et les écrous qui fixent le capot
au corps du radiateur et su réservoir de carbu-
rant @& |'arriére et & "avant.

4, Débrancher les fils des phares avant du
chblage général.

5. Enlever les deux boulons qui se trouvent &
I'intérieur de chague eoté de radiarcur er qui
fixent ce corps aux exuwémités antérieures des
supports du radiaceur.

6. Dévisser les deax boulons qQui se trouvént A
I"exvérieur de chagque coté du corps de radiatear
et qui maintiennent le corps en place sur le
Support d'essieu-avant; puis reurer le corps
du radiateur,

7. Débrancher la durite inférieure et la durite
supérieure du radiateur en dévissant lescolliers

de fixation des durites.

8. Enlever le mvau de caoutchouc du trop-plein

du radiateur.

0. Dévisser les deux écrous auto-serreurs fixant
le radiateur au support d'essieu-avapt et retires
les rondelles et les | oints de canutchouc placés
=ous les écrous.

10, Retirer le radiateur de son logement sur le
support d'essieu-avant en le soulevant, tout en
prenani bien garde de ne pas perdre les joint-
caoutchouc placés entre la radiateur et le sup-
PDI:.

11. Retrer les 4 vis et Ecrous fixant le carter
du ventilateur au radiateur. Enlever le carter et
les deux supparts.

Page 49



https://truckmanual shub.com/

FORDSON DEXTA

SYSTEME DE REFROINSSEMENT

SECTION 3

Repose du radiateur

1. Mettre en place le carter de ventilateur ot les
deux supports au radiatear (les supports sont
maintenus par les deux vis supérieures) er les
fixer avec 4 écrous et vis.

2s Mewre le radiateur en place sur le support
d'essieu avant, ainsi que les deux gros joines-
caoutchoue placés entre le radiateur et le sup-
port. Replacer dans |'ordre les petits joints-
caoutchoue, les rondelles et les écrous auto-
serreurs sur le boulon et serrer les écrous
jusqu'au moment ol les jeints se trouvent Com-
primés,

3. Remettre les durites inférieures et serrer les
colliers de fixanon.

4. Replacer le twyau de cacutchoue du trop-
plein du radiateur.

5. Remettre le corps de radiateur en place et le
fixer avec 4 boulons et les rondelles plates et
rondelles grower correspondantes.

6. Rebrancher les fils des phares avant au ciib-
lage général.

7. Remetre |e capor du moreur en place et le
fixer & ["arniére et & "avant & l"aide de deux
écrous et vis.

8. Fermer les robinets de vidange du radiateur
et du bloc-cylindre et remplir le circuit de refroi-
dissement.

9. Remettre en place le filtre & air primaire er,
si besoin est, le myau vertical d'échappement;
faire tourner le moteur et verifier qu'il n'y a pas
de fuite.
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SECTION 3

DETECTION DES PANNES

Cause possible

niveau de |'eau baisse par suite de fuires

courroie de ventilateur glisse

is fonctionnement du bouchon de ra-
i pression

d'eau par 'orifice a la face intéricure
corps de la pompe d'cau

uvais fonctionnement de ['indicateur de
tamre

wvaise distribution 4 la pompe d'injection
carburant

e de refroidissement obstrué par des
s

tments ou grilles du radjateur encombrés
boue ou de paille

mmostat bloqué en position fermeée

uve d'huile

a15 fencrionnement des injeciéufs

Hemede

a) Supprimer les fuites en remplagant les joints,
en resserant les colliers des durites, erc,..

b) Remplacer la couroie ou régler la teasion

¢) Remplacer le bouchon de radiateur

d) Révisser le pompe & eau

—

e) Vérifier et remplacer si besoin est

f) Vérifier et régler si besoin est

g) Rincer le circurt avec un détartrant et rem-
plir ensuite d'cav douce

h

i)

Déposer les grilles et nettoyver les €léments
¢t les grilles avec de I'atr ou de "ezo sous
pression

i) Mettre un nouveau thermostar

1) Complérer jusqu'au niveau requis avec de
I*huile d'un grade conseillé

k) Remplacer ou régler les injecteurs
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FICHE TECHNIQUE

Capacité .. s . . . . “e . e v i i 8,521
Température ambiante jusqu'a 32,2¢ .. ' o +« Venrilateur 2 pales 38,1 cm diam
Tempéruture ambiante au-dessus de 32,22C o «+ Ventilateur 4 pales 38,1 cm diam

Poinpe a eau
Roulement d'arbre de pompe fixé i
I'inténieur du corps de pompe i T i & «+ lnteriérence 0,0025 & 0,279
Espace entre les palés de turbine ot le corps .. . . " - 0,127 4 0,508
Atbre de pompe fixé dans "alésage de la turhine.. T Interférence 0,00045 a 0,0017

Poulie de pompe fixée sur I'arbre de pompe Interférence 0,0381 & 0,0711
Thermostat
Température d'ouverture .. 47 A " i s . G8,B° & 73,90 Centig
Température d'ouverture compléte o - e . - ww v . "
Anti-gel
Cont:nmc: Propartion P - { i Poids ME-1163
S ME- 1163/ eau PaysRRa PSR EE | spkeitie
Circuit
10 % Jusqu'a — 8,3 C 1,017 0,85 1
5% Jusqu'a —139= C 1,024 1,28 |
8,521
20% Jusqu'a =19, 40 C 1,032 1,70 1
5% Jusqu'a —28,9¢ C 1,040 2,131
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SYSTEME IYALIMENTATION

SECTION 4

SYSTEME D'ALIMENTATION

. Tubisluie de pemour de baiss
e 1" ectdar

L Injeciear
i, Fompe & injection
4 Plaises & accouplemens

% Figeea & ratrainemest

B Wi de purge

7. Filue i gawnil
B Répulatewr peeemstiqus
B, Pompe ff alimentation

10, Levwer & smsrgage & main

Fig. | = Systeme d'alimentation

Le systéme d'alimentation diesel comprend un
réservoir & combustible, une pompe d'alimenta-
tion du type & membrane, un filtre & cartouche
tenouvelable, une pompe a injection et des
injecteurs (voir Fig. 1).

La pompe d'alimentation commandée par un
excentrique de ['arbre & cames de la pompe a
injection, refoule le combustible sous faible
pression A travers le filure vers la pompe @ in-
jection.

La pompe i injection, composée de 3 Eléments
de refoulement, dose avec précision le combus-
uble avant de le refouler sous haute pression
vers les injecteurs ¥ deux trous. L'aiguille
tarde par un ressort de chague injecteur permet
d'assurer la distribution dans les cylindres du

1/61

combustible complétement pulvérisé sous haute
pression. Le combustible qui parvient & couler
entre la buse et I'aiguille lubrifié la tige de
celle-ci avant de retourner au réservoir & com-
bustible par I'intermédiaire d'une wbulure de
retour_commune. 7 -
La pompé A infeciion compfend wn répulatent
pneumatique qui régle le débir du combustible
subvanE 1 feekse o 1a charge du moteurs

DA S8 ghnénie principhte e combustible de la
pompe & injgction s Farédu raccordid arrivée,
est logé un amonisseur. || consiste en une mem-
brane de cuir montée dans un boituer mérallique
éranche; il a pour but d'amortir toutes fluctua-
tions de la prts.':i(:n du combustuble dans la

gn]criz.

Page 1
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ENTRETIEN DU SYSTEME D'ALIMENTATION

Le but des opérations de Service suivantes est
d'assurer le mainnen du svsteéme d'injection en

cxcellent étar, de fagon & un rendement

maximum du moteur. Te

uics pera i Ti=
Queess peouvent 2tre faltes avec la e )
injection montée sur le tracteur, quelques-unes
d'entre elles sont des opérations de service

€Cs i nter

normales qui devront 2ure effe
les recommandés pendant la péniode nommale

d'entrenien,

FILTRE A COMBUSTIBLE

La cartouche du filue & combustible doit &we
changée & intervalles n'excedant pas 00 heures

de travail.

REMPLACEMENT DE LA CARTOUCHE DU

FILTRE A COMBUSTIBLE

l. Dévisser le boulon central du filtre, enlever
le corps du filere er revirer la cartouche (voir
Fig.2). Nettoyer soigneusement |'intérieur du

corps du filere en uvtilisant une brosse et du

gasoil propre. En aucun cas ne se servir d'un

chiffon pour effecmuer cene opération,

2. Placer une nouvelle cartouche dans le corps

du filtre et un nouveau 1oint dan=s |la porge de 1a

tdte de filtre. Bloguer le boulon central du coup-

le de 10 ]| bt (1.38 m Kg).

L Boglon cemeral

L Comps ds Nilue

1 Canmiche

Fig. 2 = Remplacement de la cartouche du filtre a

combustible

Page 2

IPALIMENTATION SECTION 4

S . Sl
L Vis de purge de s L Vis e puige de dfpar
pemre & I PO o b i by
L Vis de purge & amivie A Temie de la capsale

& combuwnble

3 Levier @ amorguge & main

Fig. 3 = Purge du systeme d'alimentation

3. Il convient ensuite de purger le systéme

d' alimentation comme indiqué ci-dessous.

PURGE DU SYSTEME D'ALIMENTATION

l. Sassurer qu'il ¥ a suffisamment de combu-
stible dans le réservoar et que tous les raccords

1es mvauterics sonl semés.

2. Dévisser complétement les deux vis de purge
de la téte du filre (voir Fig.3) et actionner le
levier d'amorgage de la pomped'alimentation
jusqu'd ce que les jets de combusuble giclant
des deux orifices de la tére du fltre soient
exempts de bulles d'air. Repl.u.c[ et revisser
d'abord la vis d'arrivée puis la vis de li(-p,l[:
alors que le levier d'amorgage revient & sa

position haute.

3. Dévisser approximativement de 3 tours la vis
le purge de la pompe @ injection et actionner
la pompe d'alimentation comme indiqué précé-
demment. Revisser la vis de purge quand il n'y
a plus de bulles d'air et que le gas oil s'E&coule

franchement de la pompe.

4. Essuyer le combustible répendu sur I'extéri-

eur du filtre et la pompe & injection.

NOTA: En ancupn cas il ne favt soulever les
pistons de la pompe a injecton (par exemple
au moyen d'un rourne-vis) pour purger les yau-

teries d'injecuon ou essayer les injecteurs,

1/61
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1, Waailie ls pampent L Bel

s iy A Nivessw d'hnile

Fig. 4 = Demontage du bol du filtre a air
INJECTEURS

Les injecteurs doivent &tre démontés pour véris
fication A intervalles n'r,{::é.!anr.r-.v. GO0 H de
traviml. Pour les détalls concemant le démonta=
ge, lesiessais, le nettoyage et e remontage se

feporier & la page 16 du présent chapitre.

FILTRE A AIR

Le filue &4 anr u'm}—ztn-j un préfilere lixé 4 la

partie supénecure du hilwe prncipal, 'ens
étant boulonné au déflecteur de chaleur de |a
barterie er relié par ume dunite au collecteur

I'ajr.

Le filtre & aur doit &tre démonté et peEttoye tou-
tes les 600 H ou f des otervalles i'\lu'- COourts
L1 le teacteur travaille dans des conditions forte-
ment poussiéreuses. Il convient de ne pas
oublier que toute obstruction -préfilire ou tamis
fu filtre principal bouchés, huile encrassée dans
le bol inférieur- peut provoquer une baisse de
tégime cf par suite unc perte de puissance du

moteur.

DEMONTAGE ET NETTOYAGE DU FILTRE A
AlIR

l. Enlever |e }'-n‘-h][rr, le silencieux d'échappe-
ment veriscal (s'il est monté) etle capot du

moteur (4 vis et Ecrous).

2. Démonter les cibles de batrerie et enlever la

batterie.

IVALIMENTATION SECTION 4

1. Désserrer le collier mantenant le bol & ban
"hotle au cormps du filure & @ur et "enlever

ansi que le tamis (vour Fig.4)

i. Débrancher la commande extérieure du papil-

len en enlevant "agrafe & "extrgmité de |"axe

de renvei & friction sur le suppory du filtre,

S« Desserrer le collier de la durite d' admission

d'air & "extebmité du filere.

. Débrancher la tige horizontale de commande
du papillon en enlevant "agrale 4 "excrémité

intérieure de |'axe de renvoi & incuon.

7. Démonter les 4 boulons fixant le comps du
filtre au déflecteur de chaleur de la baterie et

enlever le filtre & air.

8. Nettoyer complétement & |'essence le bol &
bain d'huile, le tamis démontable, le préfilure et

le tamis inténieur du corps & filtre.

REMONTAGE DU FILTRE A AIR

L. Fixer le corps du filtre aprés le déflecteur de
chaleur puis positionner les quatre boulons et les

bloguer.
2 Mettre en place la durite d'entrée d'air et

serrer le collier.

3. Rebrancher les tringleties de commande du

;sp:llﬂn respectivement au X extrémités intéricure

et exténcure de |"axe de renvol & fracton.

L Wérifier | propeid du ismin de s capaule

Fig. 5 = Capsule filtrante du regulateur

Page 3
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4 Verser de 'huile moreur neuve de la qualite

recommandée jusqu’asu miveau Jdu bol. I‘:l"FItJt'l'f
eelui=cl ains: que le ramis sur le corps du filire

et serrer correctement le colliern

¢ Remonter la batterie et rebrancher les cibles,

&  Remonter le capor (quatre vis et écrous), le

silencieux d'échappement verticale( s'il est mon-

té) et e pn'filrlc,

CAPSULE D'AIR FILTRANTE DU
REGULATEUR PNEUMATIQUE

Afin d'assurer un foncuonnement satisfalsant dy
régulateur la capsule filirante placée sous la pe
tite plaque de la parae avant du boitier du répu-
lateur doit 2ire vénfiée si nécessaire toutes les
200 heures.

Si la capsule est sale le foncuonnement du ré
gulateur est ralent.

DEMONTAGE, NETTOYAGE ET REMONTAGE

1) Desserrer |'écrou de blocage et enlever In
plaque recauvrant la capsule {voir fig. 5.

2¢) Examiner la capsule pour voir si elle n'est
pas encrasée et si cela est necéssaire, I"enlever,
la laver complétement & |'essence, puis aprés
|"avoir imbibée d'huile moteur, la replucer dans
son logement.

¥ ) Remonter la plague et bloguer |" écrou

1 Sems de
manche

1. Fepdres dr salage
ds volane

Fig. 8 = Repere de calage du volant

Page 4

SYSTEME IMALIMENTATION

SECTION 4

I Repeee PAH

L Bepeiei de calage de
le peompe & i) ecioe

Fig. 1 = Reperes de calage de |a pompe a injection

CONTROLE ET REGLAGE DU CALAGE DE
LA POMPE A INJECTION

Le calage correct de la pompe & injection peut-

3 } 5 2
etre clfectué comme indiqué ci=dessous:

I. Faire pivotet la plague de visite du volant
sitnée du cdté gauche du carter d'embravage et
tourner le vilebrequin jusqu'a ce que le repére
marqué "SPILL® (goutte) sur le volant coincide
avec I'e :olure du carter d'embrayage, le piston
Nel érany au temps de compression {voir Fig.6).

2. Enlever la plaque de visite située sur le cdeé
gauche du carter de distribution et s1 la pompe
i Injection est correctement calée le repére de
calage du plateau d'accouplement de la pompe
doit colncider avec 'index venu de fonderie de
la bride de fixation de la pompe (voir Fig.7). Le
repére de calage du plateau d'accouplement ne
doit pas 2tre confondu avec un deuxiéme repére
situe  juste au~dessus 'S qui —:o[rcspond an

P.M.H.

3. Cependant si1 le repére de calage n'est pas
en ligne avec l'index, enlever le couvercle de
visite situé & |'avant du carter de diswibution
aprés avoir au préalable démonté les quatre vis
de fixation,
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L Via de blecags da pignon de o pompe b isjection

Pignon d'entrainement de la pompe a injection

4. Desserrer les 3 vis fixant le pignon de la
pompe d'injection au plateau &' accouplement
{woir Fig.8) et rourner I'atbre & came de la pom-
pe en utilisant une clef convenable pour |"é&crou
deblocage du plateau jusqu'a ce que les repéres
du calage cofncident.

5% Blogquer les vis du pignon de la pompe & in-
jection en prenant soin de ne pas modifier la
position du pignon par rapport aug plateau d'ac-

couplement.

f. Replacer le couvercle de visite du carter de
distribution, la plaque de visite de la pompe er
celle du volant sur le carter d'embrayage.

REMPLACEMENT DE LA MEMBRANE DU
REGULATEUR PNEUMATIQUE

8 l'on pense que le fonctionnement du régula-
teur est défectueux |'on peut vérifier si la mem-
beane ne fuic pas en démontant la wbulure de
dépression de la pompe @ injection et en trant
le levier d'arrét vers l'arriére pour comprimer le
ressort de la memerane. -Obturer le raccord de
dépression du régulateur et relicher le levier
d'arrée- ¢ la vtige de réglage ne doit pas bouger,
si clle bouge cela signifie qu'il ¥ a une fuite &
la membrane.

1. Démonter les 4 vis fixant la moitié arridre du
boitier du régulateur & la moiué avant, puis en-
lever la moitié arridre du boitier et le ressore du

tégulateur.
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2. Tirer vers |'extéricur I'ensemble de la mem-
brane puis Geer |a goupillt fendue et la rondelle
I'accouplant & I'ensemble du levier.

1. Positionner ["axe central de la nouvelle mem-
brane sur |"axe du basculear puis }__'Jlu\.er une
rondelle plate er une nouvelle goupille fendue,
Pousser |a membrane en position dans la moiué
avant du boitier du régulateur en s’ assurant que
le petit téton de la membrane s'engage bien
dans le logement prévu dans le boitier (voit
Fig. 9.

4. Replacer le ressort du régulateur et la moiué
artiegre du boitier puis visser d'une maniére
épale les 4 viserles bloguer. La patte d'attache
du clble de stop doir se fixer sous la téte de la

vis inféneore drogte.

5. Rebrancher latbulure de dépression et essa-
yer i nouveau le fonctionnement du régulateur
comme indiqué précédement.

REGLAGE DE LA YITESSE DE RALENTI DU
MOTEUR

Le moteur &rant & sa température de foncuonne-
ment normale, régler la #is de butée du ralenn
suf le collecteur d'admission de telle sorte que
la witesse de ralentu soit de 600 tours minute.
Aprés le réglage bloquer I'écrou de la vis de

ralenti.

REGLAGE DE LA VITESSE MAXIMUM A VIDE

La vitesse maximum & vide est de 2170 - 2190

1. Membrnee du ofgpeloress

Fig. 9 = Demontage de la membrane du regulateur

Pape 5
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t.m. (le moteur érant & sa température nommale
de fonctionnement}). En cas de nécessité on
peut régler la vitesse maximum au moyen de la
vis située sur le collecteur d'admission.

Aprés réglage il faut replomber la vis,

L'an peut contrbler et régler avec précision la
vitesse du moteur au moyen d'un tachymértre
placé soit & !'extrémité de |'arbre de prise de
force, soit en bout de I'arbre & came de la pom-
pe A injection soit encoze sur la périphérie de
la courroie du venrtilaveur.

Pous contrbler la vitesse du moteur A |'arbre de
prise de force il faur enclancher le levier de
crabotage.

Sur les tracteurs antérieurs au numéro de serie
957 E 63.953 le rapport entre la vitesse du
moteur et celle de I'arbre de prise de force est
de 2,895 a 1.

En multipliant la vitesse de |'arbre de prise de
force par 2,895 on obtient la vitesse du moteur.
A partir du tracteur portant le numéra de série
957 E 63.953, le rapport entre la vitesse du
moteur et celle del'arbre de prise de force a éte
changé et porte & 3,33 4 1; la vitesse de 1'arbre
de prise de force doit &tre mulupliée par ce
rapport pour obtenir la vitesse du moreur.

Pour calculer la witesse du moteur lorsqu'on
place le tachymétre en bout de |"arbre 4 came de
la pompe & injection il faut mulduplier le chiffre
obtenu par deux.

Pour calculer la vitesse du moteur en plagant le
tachymétre sur la courroie du ventilateur il faut
d'abord diviser le diamétre de la poulie du vile
brequin (5.2 ins = 132 mm) par le diamérre du
disque de mesure du tachymerre,

1l taut ensuite diviser le chiffre lu sur le tachy-
métre par ce quotient pour obrenir la vitesse ré
elle du moteur.

EXEMPEE 1
Diamétre effectif de la poulie du vilebrequin =
5,2 ins (132 mm)
Diaméwre du disque de mesure :
132 divisé par 51 = 2,6

Si par exemple le chiffre lu sur le tachymétre est
5.200 1'on a

5.200 divisé par 2,6 = 2,000 w.m.

La vitesse réelle du Moteur est donc ; 2,000 t.m.

Page 6

REMPLACEMENT DE LA SOUPAPE DE DE-
CHARGE ET DE SON GUIDE

Le remplacement de la soupape de décharge, de
son guide et du ressort ne devra &tre effectué
qu'en cas de nécessité absolue, les rolérances
d'usinage des nouvelles piéces pouvant modi-
fier légérement le débit de |'élément en gquestion.

Une vérification et un réglage des débits de la
pompe devront donc Btre effectués dés que
possible aprés lemontage des nouvelles pidces.
La soupape de décharge et son guide sont
appairés et, de ce fait, doivent toujours 2tre
considérés comme un ensemble pour larechange.

1. Débrancher le tuyau d'injecteur du raccord
de pression puis dévisser celui-ci (au moyen de
l'outil de service N* C.T. 9008) et extraire la
soupape ainsi que le ressort et le cylindre r&
ducteur de volume.

2. La piston de |'élément étant au point mort
bas, ghisser |'extrdmité expansible de l'extrace
veur Ne CT 9022 dans |'alésage du guide jusqu'a
ce que les |évres évasées de cer ourtil se logent
sous la partie inférieure du guide. Pour extraire
le guide et son joint du corps de pompe toumer
lentement le moteur & la manivelle.

3. Laver soigncusement le nouveau guide et son
joint dans le gasoil et les emmancher dans 1'alé
sage jusqu'd ce que lapartic inféricure du guide
bute sur le haut du cylindre.

4. Nettoyer soigneusement la soupape, le resson
et le petit réducteur de volume puis les replac
cer sur le guide.

5. Revisser le raccord de pression et le bloquer
au couple de 30 Ibsfc (4,15 mkgs).

6. Rebrancher le myau d'injection et s'assurer
que I'embout refoulé porte bien sur son sidge
avant de bloquer le raccord.

POMPE A INJECTION

La pompe & injection est du type & piston @
course constante actionné par un arbre 4 came
commandé par pignon et incorporé dans le corps
de la pompe; celle=ci tourne & 1/2 witesse du
moteur et |'entrainement se fait & partir du pig-
non de vilebrequin par ['intermédiaire d'un
pignon de renvoi. La pompe est composée de 3
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tléments, chacun d'cux compartant un cylindre
et un piston commandé par |'arbre & came, par
Pintermédiaure d'un poussoir 4 galer. Chaque
pision est rappelé par un ressort hélicoldal. Un
dui‘,'l wptud u la partie mléneure de |.'|1.lqu1.- pis-
ton vient «'engager dans la chape d'une four
cherte bloguée sur la tige de réglage. Tour
déplacement  de cere dermiére fait tourner
chagque piston dans son propre cylindre,

Une wvis pointeau d'arcdt empéchant toute rotas
tion éventuelle maintient chaque cvlindre en
place dans le carter de pompe. Le régulateur
preumatigue et le dlspasllif 4" arrft sont reliés
A Pextrdmicd arriére de la tige de réglage par
une pommande balancier. A la pattie nlpélsll'uﬂ'
de chaque élément se trouvent un guide et une
soupape e (décharge agissant & la fous comme
soupape anti-retour et de réaspiraton.

Le combustible venant du filre pénétre dans la
pompe par le raccord d'arrivée et 8'écoule dans
lex orilices d'admission des cylindres qu'il
remplit lorsque les pistons sont en positon
basse, Le piston er le cylindre en acier rraité
sont tectifiés er rodés ensemble pour abtenir un
apustement e haute précision. La figure 10
montre fdioite un pizton ot & gauche un cvlindre
sur legquel on peur remarquer un des deux onfi-
ces hamérralement opposés d'entrée du combu=

stillc. l.e doipt fixé & labase du piston permer
de commander sa rotation dans le evlindre.

ﬁ

—

Fig. 10 Element de la pompe a injection
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L Papilios du ssamun i Venmn
7. Tububire de dépressios

1L Epsemble de la membinne

Y. Membrane K. Vi de burée de debin mamimiem
& Combusuble 9. Resson du eégulaseut

MAX - MIN
% Tige de rdglage 10, Woeaiflard

Fig. Il = Regulateur pneumatique

REGULATEUR PNEUMATIQUE

Le sépulateur pneumatique représenté schéma-
tiquement sur la tigu:e 11 comprrﬂddrﬂr onsem.
bles reliés par une tubulure de dép[cssjnn.
a) le ventun dans le collecteur d'admission.
b) la membrane logée & |"armére de la pompe
a inlcchnn dans la chambre du régulateur.

Lorsque le moteur est arrdté, |e ressort du régu-
lateur repousse la membrane er par suite la uge
de réglage vers la gauche en position de débit
maximum. Lés le démnnﬂge du moteur |'air,
s'écoulant & haute vitesse entre le papillon
presque complétement fermé er l'enuée de la
bulure, crée une dépression importante dans
la chambse du régulateur. Cette dépression atni-
rant la membrane et la tige de réglage vers la
droite provoque une réduction du débit du com-
busnble. Si I'en charge le moreur, le papillon
étant & pleine ouverture, la dépression dans la
chambre du régulateur est faible étant donné que
la vitesse d'écoulement de I"mir est elle-méme
peu importante & l'endroit du papillon. 11 en
résulte que la membrane et la tige de réplape
sont repoussés vers la position plemn débir par
le ressort de régulation.

Puge 7
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CONTROLE PRELIMINAIRE

Chaque fors que |'é&tar du moreur nécessite une

intervention importante il convient de démonter

la pompe & injection afin de vérifier le

d'injection et les débits de chaque é&lément. S'il
v a des écarts de ll':*:]_lEE' ceux-ci peuvent alors
ifin de conserver le meilleur rende-

ble. Les détails complets concernant

ut dinjection et des débits

sont indiqués & la pageldll faur noter cependant

|_|u'i| n' est pas nécessaire de \.‘|é|‘]1nnrl'r.EL'.‘\ res-
sorts des pistons pour effectuer le conwdle du
débutd'injection d'une pompe entiérement assem-

blée.

Avant .j'c,-gu.prqgndfr' une vérthcation quelconque

sur la pompe il faut d'abord lanettoyver compléte

ment tant & 'extérieur qu'a |'intérieur {outil de
L Owiill de servics service No* CT 9001).

M= © T %001
2 Seppors de Obrurer tous les raccords avec des bouchons
pompe anti-poussiére et netcoyer I"extérieur de la pompe
Ouiil de vervice N* T 9001 - 1/a avec & gasoil propre. La monter ensuite sur
Fig. 12 = Ensemble de la tuyauterie de vidange de la I'appareil de contréile et raccorder l'ensemble de
pompe a injection la twyauterie d évacuation. {Outil de service

; . : Ne T 9001) a i vol
Toute modification apportée i I'ouverture du : T 1) sux raccords de pression (voir

3 - fig.12). Obn le raccord union nun urilisé au
papillon ou A la charge du moteur a pour consé- fig-1 notrer *

quence one modification de la vitesse d'écoule-

ment de 1"air & |"endroit du papillon et donc de
la dépression. 1

DEMONTAGE DE LA POMPE A INJECTION :‘ i
1. Maintenir les raccords de pression (outil de - ﬂ
service No CT 908) et débrancher |les tuvaute- -
ries d'injecteurs en desserrant alternativement i
et de fagon épale les écrous raccords 4 chague f
o i
extrémicé. i
: : = i
2. Fermer le robinet de combusuble et débran- i

cher les mvautenes d'alimentation, de niveau \

d'huile et de dépression de la pompe a injection.

3. Si le wracteur est équipé d'un compte tours,
débrancher le cible d'entrainement & "arriére de
la pompe & injection.

4. Débrancher les clbles intérieurs et extérieurs '

du levier d'arrdt ainsi que 'agrafe du cible

extérieur sur la pompe & injecuon. Vi e ke gt ahy O
. = . T r—

5. Démonter les 5 écrous ot rondelles "Grower
3 L Tige dn viglags & Coapslle lemdue
b

et retirer la pompe du carter de distnbution, =5 e

NOTA ; Protéger de la poussiére les myauteries L Rewwnrs du snppal
et tout spécialement la pompe & injection en

vissant sur les raccords des bouchons d'obtura- Fig. 13 = Dispositif de commande du regulateur pneumatique
tion spécinux.

Page 8 161




https://truckmanual shub.com/

FORDSON DEXNT A SYSTEME

moven o évitesr toute fulte & cet
endront la pompe pendant quelques

évacuer toute saleté qui pourrast
pat ia e endommager les injecteurs &talon

sur le hanc de conmrdle. Ne réutthser le

pa:

pasoil avant servi aunettovage de la pompe pours

effecwuer les opéranons de contrble.

pnettoyage il convient de prendre les

Aprés |e
précautions nécessaires pouf éviter I"intraduce

ton de toute I‘_{rlicuh- érrangére dans la pompe,

~dire, qu'il faut obturer tous les raccords

Ve bouchons appropriés et n'effectuer les
opérations de révision et de contrile qu'd I"inté-

rieur d'un local spécial a 1"abni de la poussidre.

DEMONTAGE DES PIECES CONSTITUTIVES
DE LA POMPE A INJECTION

1. Dévisser les deux écrous et retirer la pompe

d'alimentation de la pompe & injection.

2, Démonter la membrane du régulateur comme

indiqué & la page'S

1. Retrer la goupille fendue maintenant le levier
d'areee aprés 'axe. (Voir fig.13).

4, Enlever le circlip monté A 1'extrémité extéri-
eure de 1'axe d arrér (du cHrd de la pompe d ali=
mentation) et s'il ¥ a une ou plusieurs rondelles

letriére le cicclip, les retirer en méme temps.

% Pousser I"ensemble do basculeur vers
vier d'arm¥t en comprimant le ressort de rappel
et enlever le circlip de "axe & arr@e placé contre

la basculeur.

IVALIMENTATION

1. Dl de service
Ne C T 2018
Fig. 18 = Extraction des bagues exterieures

des roulements de |'arbre a cames

1/61

SECTION 4

=

L. Ol de sermice 4 Embmmt de bmnde

T coss
Fig. 15 = Emmanchement des bagues inferieures

des roulements de I'arbre a cames

d'arrdt du boiner du régulateur
en prenant soin de noter le nombre de rondelles

lacées du coré de 'extrémité coudée de |"axe.

Ceszrondelles de calage ainsi que celles P]acées
a 'autre bout de ["axe ont pour bur d'assurer le
centrage correct du basculeur par rapport i la
vis de butée de débit maximum.

7. Enlever le basculeur, le levier d'arrét et le
Enl le b leur, le | {*

ressort de rappel.

8. Dévisser les huit vis de la face avant de la
pompe et Oter |a plaque de visite et son joint.

9. Démonter la tige de réglage aptés avoir A=
serré les vis de blocage des wois fourchettes de
comm ande.

10. Déwvisser et setirer les deux vis & pans dinsi
que celles & tdre noyée fixant la moiué avant du
boitier durégulateur au carter de ["arbre & cames
et retizer le boitier.

11, Pour faciliter le démontage des autres pu"—
Cces débinqu::. sans les enlever, les trois rac-

cords de pression.

Page 9
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s . NOTA

Les soupapes de décharge et leurs guides sont
rodés ensembleen finition; ces pidces sont donc
| LII‘II_'I||'("|:“| ot i! ne E;'ll.ll des I'Il.ﬁ.‘iﬂc:cr €n aucun

Cas.

| 15, Dévisser ["une aprés "autre les vis d"arrt
jes cylindres et chasser les guides de soupape
avec leurs joints en poussant les cylindres vers

le haur. Ensuite extraire les cvlindres.
NOTA

A ce stade il convient de replacer les soupapes
de décharge dans leurs puides et les pistons
dans leurs cylindres.

16. Soulever les poussoirs 4 galer et les mainte-
niz & calte position. Il ne faut pas les intervertir
car les rondelles de réglage plnttrs i la partie
supérieure ont été sélectionnées pour obtenir
le~ écarts angulaires d'injection corrects entre
chaque élément,

I7. Dévisser les wois vis bloguant le pignon
d'entrainement de la pompe contre le plateau
d'accouplement puis retirer le disque et le pige
nom.

18. Desserrer I'écrou de blocage du plateau

‘ d' accouplement av moyen d'une clé adéquate et
de I'outil de service N* T,9040 servant A main=

% Katvurd de prrenion & Gaide de supaps

tenir le plateaun.
L Rédurteus de moiume ¥y Cylsndee

19, Positionner I'embout de butée (T 9041/d) a
1 Beynee B, Foadelle libee

I'extrémité de |'arbre & cames de la pompe er au

4 Ssupapr de dechurge L,

evlindiva

% Joimt

Fig. 16 = Guide e soupape de decharge

12. Placer la pompe dur le cOté er démonter les
quatre rondelles 'GROWER' et écrous fixane le
corps de pompe au carter de |'arbre & cames et
enlever I'ensemble du corps de pompe avec scs
pistons, coupelles et ressorts,

NOTA

Les pistons et cylindres sont rodés ensemble en
finition; ces piéces sont donc appairées et il ne
fnul €0 aucun cas lES diswcir[.

13. Enlever des cylindres les pistons, ressorts
[ cwpt]lcs. Laisser en place les rondelles
situdes entre " extrémité de ch:lq'ur piston et la

coupelle inférieure. Ranger dans |'ordre et repé-

rer les pistons alin de pouvoir les replacer dans SN
1. Dutil de sermes

leur eylindre respectif lors du remontage. e € T 9017

L Duni de sermce
Ne CTO0T = |

Fig. 1T = Controle du jeu axial de I'arbre a cames

14, Démonter les raccords de pression et retirer
de chaque élément le petit cylindre réducteur de
volume, le ressort et la soupape de décharge.

Page 10 1/61
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SECTION 4

moyen desoutils N° T 9041 et T 9041 barracher
le plateau. Dégager ensuite la clavette 'Wood-
ruff' de la rainure de 1"arbre & cames

NOTA

Il est tout indiqué & ce momeant de contrdler le
jeu latéral de l'arbre & cames en suivant les
instructions données 4 la page .

20. Démonter les cuatre vis fixant le flasque du
roulement arriére (supportant la prise du compte
tours) au carter de |'arbre & cames. Placer |'em-
bout de butée (CT N° 6085 - 2b) & I'extrdmité
de I'arbre 4 cames du cbté du flasque avant et
en tapant sur ce dernier démonter le flasque du
roulement du carter de pompe.

21. Dévisser les 5 vis fixant le flasque duroule
ment avant au carter de |"arbre 3 cames; placer
I'embout de butée (CT Neo 6085 - 2a) contre
I'extrdmité arridre de I'arbre 4 cames (du céué
de la prise du cofpte tours) et taper sur ce der-
nier pour dégager le flasque et le roulement.

NOTA

Un joint torique en caoutchouc est logé dansune
gorge & V'arriére du flasque pour éviter toute fui-
te d'huile & cer endroit.

2. Retirer 'arbre 4 cames du carrer et démonter
les cages des roulements & billes A chague ex-
trémité (celles-ci peuvent s'extraire 4 la main).

23, Démonter les bagues intérieures des roules
ments de |'arbre A cames au moyen de |'extrac-
teur (outil Ne CT GO85) er des 1/2 semelles
adaprables (CT G085 - 1).

Se servir d'un des embouts de butée pour éviter
d'endommager les extrémités de 'arbre. Le plus
long des deux (C.T.G083 - 2a) convient pour
I'extrémité de I'arbre comportant la prise du
compte tours et le plus court (CT GOBS - 2b)
pour I'extrémité avant (c8té platcan d'accouple-
ment), Derriére les bagues intérieures se trou-
vent des rondelles de réglage du jeu latéral de
'arbre & cames et il faut prendre bien soin de
les replacer & leur pasition primitive lors du
remontage de la pompe.

24, Arracher les bagues extérieures des roule-
menis des flasques avant et arridgre au moyen de
Pextracteur (outil N° CT 9018) comme indiqué
sur la figure 14.

25. Enlever les déflecteurs d'buile et les joints
d'éranchéité des flasques; ceux-ci sont emman-
chés légérement 'serrés' dans leur logement.

161

NOTA

Toutes les pidces de la pompe doivent &tre net-
toyées i fond dans du gasoil propre puis contrd-
lées; celles qui sont usées ou endommapées
doivent &tre remplacées,

REMONTAGE DES PIECES CONSTITUTIVES
~ DE LA POMPE A INJECTION

L. Remon ter des joints d'étanchéité neufs dans
les flasques en les positionnant de telle sorte
que leur ressort soit tourné vers I'intérieur

2. Replacer les déflecteurs d'huile,

Tourner vers le joint d'étanchéicé et emmancher
les bugues extéricures des roulements de I'arbre
a cames dans les flasques au moyen de I'ouril
de service Ne C.T.9019.

3. Emmancher les bagues intéricures des roule-
ments sur |'arbre & cames en remettant le méme
nombre de rondelles de réglage que 'on avair
trouvé lors du démontage.

Pour effectuer cette opération utiliser |'outil de
mise en place des roulements No CT G085, les
demi-semelles adaptables No CT GOBS - 1 et
I'embout de butée approprié (voir paragraphe 23
ci-dessus) comme illuswré fig. 15.

4. Engager & la main les cages des roulements a
billes sur les bagues intérieures.

5. Replacer le joint torique en caoutchouc dans
le logement du flasque avant, remonter ce der-
nier, puis I'arbre & cames et le flasque arriére.
Bloquer ensuite les vis des deux flasques munies
de leurs rondelles 'grower'.

G. Contrdler le jeu axial de l'arbre A cames au
moyen d'un comparateur 3 cadran (CT 9017) et
d'un  support adaptable (outil N® CT & 017 - 1).
Le jeu correct doit se trouver dans les toléran-
ces suivantes = .002 & .006 in (0,2 mm) sont
prévues pour régler évenmuellement le jeu dans
les limites permises. Une fois le réglage rermi-
né, démonter A nouveau les deux flasques et
enduire de graisse légére les deux roulements.
Enduire de plte & joint les faces de contact des
flasques, les remonter avec lesrondelles Grower
et les vis prévues, puis bloquer ces demidres.

7. Encastrer la clarette Woodruff dans la rainure
de l'arbre & cames, remonter le plateau d'accou-
plement, la rondelle Grower et I' écrou, puis blo-
quer celui-ci au couple de 45 Ibft (6,2 mkgs).

8. Remonter les galets, bagues et axes dans les

Page 11
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corps des poussoirs etreplacer ces demiers dans
tEI_IEh ﬂlesages :'Cﬁ]_"l.‘L"[‘l[q IJLI carter Gllf_' ]I_lrll[(' da
cames de la pompe.

NOTA

51 'en doit remonter les pistons et cylindres
d'origine dans la pompe, i1l n'y a pas besoin de

changer les rondelles de réglage des 1SS0ITS

sauf si elles présentent des marques d'usure,
Inversement si 'on doit remplacer les pistons et
cylindres d'origine par des piéces neuves il est
nécessaire d'ajouter une rondelle d'épaisscur
intermédiaire dans chaque poussoir. Pour enle-
ver le circlip du_poussocir uriliser les pinces
spéciales (outil Ne 7065). Lors duremontage,
placer la face convexe du circlip du cbré de la
rondelle de réglage.

STEME D'ALIMENTATION SECTION 4

En 1958, la méthode de repérage des rondelles

de réglage a été modifiée et il est possible que
des rondelles comportant le méme numéro de
rr‘g»r‘*rr} soient en fait r]'épﬂ[ss:urs différentes.
Par la suite pour faciliter leur identification la
letere "A' fut ajoutée au chiffre de la gamme
courante des rondelles de réglage et toures cel-
les ainsi repérées sont du dernier type. En cas
d'utilisation des rondelles ne comportant pas la
lettre "A' 1] convient de contrdler avec précisiur‘.

leur épaisseur avant de les monter dans la pompe

Le tableau ci-dessous a été &tabli pour faciliter
et permetue l'identification des rondelles de
réglage: il indique les épaisseurs et les repéres
des deux catégories de rondelles.

L Injecteurs énaloss

Z Muncrre de basculement den fprouvenes

4 Robiner du combustible
A Filree & gas-oil
% Vis de pride de pompe

6 Epreuveries graduées

Page 12

7. Commsnde de déclenchemen

E. Ftservoir & combsastibie
9, Carver de procecuocs de la courroe
10, Levier de déclanchement

1L Levier de changement de courmie

Fig. 18 = Banc de controle de calage et de debir 1/61
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Ne de piéce Repére courant Repére précédent Epaisseur ;
EIADDN 99324 1H 8ou HA 187 - .189 ins (4,75 4,80 mm)
" 093241] Sou DA 191-.193 ins (4,65 - 4,90 mm)
Ly 993241K 10 ou 10A -195-.197 ins (4,95 - 5,00 mm)
OS7E  993241-A 11eou 11A -199-.201 ins (5,05- 5,10 mm)
o 003241-8B 120u 124 .203-.209 ins (5,19-5,20 mm)

Il faut signaler qu'il est absolument nécessaire
de vérifier et régler au besoin le début d'injec-
tion de chaque élément m&me si les cylindres,
pistons et rondelles de réglage remontés dans la
pompe sont les piéces d'origine.

0. Nettoyer, soigneusement les cylindres dans du
gas-oil propre et les remonter dans leurs alésa-
ges (sans les essuyer évidemment) aussitht
aprés les avoir sorti du liquide.

Engager les vis d'arrét munies de nouvelles ron-
delles de fibre dans le corps de pompe. Avant de
les bloguer, s'assurer qu'elles s'engagent bien
dans les rainures des cylindres afin d'empécher
leur rotation. Enfin bloquer les vis d'amdr et
vérfier si les cylindres peuvent de déplaces
légtrement de bas en haut.

10. Remonter les guides des soupapes de déchar-
pe avec des joints neufs aprés les avoir trempés
dans du gas-oil prepre (voir Fig.16).

11. Remonter les soupapes de décharge, les
ressores ot les réducteurs de volume dans leur
puides respectifs aprés avoir nettoyé toutes ces
piéces dans du gas-oil propre. Ensuite revisser
légérement sans les bloquer, les raccords de
pression.

12. Tremper les pistons dans du gas-oil propre
et les glisser dans leurs eylindres respectifs en
vérifiant s'ils coulissent parfaitementdans leurs
alésages. 1l faut noter qu'a ce stade il est pr&
férable de remonter les pistons sans les rondel-
les de réglage, les ressorts, les coupelles
supéricures et inférieures afin de faciliter le
contrdle du réglage de début d'injection. Tout
en maintenant |'extrémité inféncure des pistons,
assembler le corps de pompe au carter de I"arbre
acames en s'assurant que les doiges de guidage,
dans leur logement 4 la partie supérieute des
poussoirs soient bien dirigés vers le haut, la

[

1. Raccord de presnion

L Owifice & adaivboie Suvern

1. Gabesve proncipale do
cemburuble

4 Piswes

3. Ecoulemmt du cembusuble duss | nbe
de conerlile {event le poinr  wnbi)

Fig. 19 = Principe de calage 'a la goutte'

L Tabe de chawmle
I Onboe F sdmivsios lermd

1 Galene prmcipaie du
combusuble '
4 Pisn

L Eeoulemmnt du combustible smppé duns
le mabor do conolile (am pasns o anib

161
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pompe érant basculée & plat sus le céré, Remon-
ter les rondelles Grower et bloquer les quare
écrous fixant le comps de pompe au carter e

I'arbre & cames.

13. Monter lapompe sur le banc de contrdle (voar
s

fig. 1B). S'assurer que le jeu axial de |

& entrainement de la pompe €5t approximative
ment de 010" (0,29 mm) et que la wis a tére

novée de |’ accouplement mobile estbien bloquée.

14. Remonter la pompe d'alimentation, le joint,
les deux rondelles Grower, puis les deux écrous
et bloquer ces demiers. Verser de I"huile moreus
dans le carter de |"arhre A cames 11.I5c|'u'.il. ce
qu'il déborde par I' orifice de miveau & la base
du carter.

15. Vérifier s'il y a suffisamment de combustble
propre dans le réservoir du banc de contrble et
relier la tubulure & 'orifice d'arrivée de la pom-
pe d'alimentation. Raccorder la wyauterie fle-
xible spéciale (N° T 9 100 - In) d'une part a
l'orifice de départ de la pompe d'alimen tation,
et d'autre part & |'orifice d'arrivée de la galenie
de la pompe & injection,

Ouvrir le robinet et purger le systéme d'alimen=-
tation au moyen des deux vis de purge placées
I'une sur le filtre et I"autre sur la pompe @& injec-
tion. Bloguer les raccords de pression au couple
de 30 |bs - ft (4,15 mkgs).

1. Poulie de 1000 1/m

A& Dinque gradaé de
régluge

1. Poalis de 500 ofm
% ladex fine

A Poslie de X0 o/m
de la poulie

Fig. 20 = Verification du debut d'injection de la pompe

FORDSON DEXTA SYSTEME IVALIMENTATION SECTION 4

L. Reptoes de calage
de la pompe

Fig. 21 = Verification de I'alignement des reperes,

T Frotecteur de la coumoie

Page 14

I'element No.| de la pompe etant au point
d'arret d'egouttement

REGLAGE DU DEBUT D'INJECTION DE
CHAQUE ELEMENT DE LA POMPE

Certe opéragion consiste A régler les éléments
de la pompe de telle sorte que chacun d'eux
commence @ injecter juste & 'angle correct dé&
terminé par rapportal' élément précédent. Comme
il s'agit d'une pompe & 3 &l éments, chacun doit
2ue réglé de relle sorte que som point d' arrdt
d'égouttement se trouve & 120° par rapport A
celui de ' élément précédent. Ceci peut Btre ob-
tenu en modifiant |'épaisseur totale des rondel-
les de réglage intercalées entre les poussoirs et
les pistons. L'ordre d'injection de la pompe est
1, 2, 3, le Nol érant compté & partir de ['avant
de la pampe (cd1é du pignon d'entrainement). Le
schéma (fig.19) montre le principe de détermina-
tion du point d'arrdt d'écoulement.

DETERMINATION DU POINT D'ARRET
D'EGOUTTEMENT

Le point d'arrér d'égouttement est le moment
précis ou la partie supéricure du piston obrre
les otifices d'admission du combustible; ce
point peur-&tre déterminé avec précision par la
méthode suivante:

Le schéma de gauche de la fig.19 montre le
P[Sll)rl de la F‘Umpt‘ au bas I’!E S COUIST. I-l‘ com=
bustible peut s'&couler dans le cylindre par les
deux orifices et par suite & |'extérieur par le

1/61
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¥

13
-t

B -

=

Fig. 22 =

Yerification du jeu entre le dessus du
piston et la partie inferieure du guide
{de la soupape de decharge)

myau en col de cygne branché au raccord de
P"‘}!ﬂﬂﬂ-

Lorsque I'on tourne ['arbre & cames, le piston
s'éléve jusqu'a ce qu'il obture les orifices d'ad-
mission, comme le montre le schéma de droite,
coupant ainsi |' arrivée de combustible et arrdrant
son écoulement par le tuyau extéricur. Le mo -
ment oi le combustible cesse juste de s'égoutter
du ruyau extérieur peut-Brre déterminé d'une
fagon précise en tournant l'arbre & cames trés
lentement: c'est le point & arrét d'écoulement.

OPERATION DE REGLAGE

l. Commencer & régler le début d'injection du
cylindre No 1 (cb1é pignon d'entrafnement), Ouvw-
nt le protecteur de la courrcie des poulies du
banc de contrdle 4 angle droit, afin que le frein
placé derridére les poulies inféricures soit engagé
contre clles. S'assurer ensuite que la courroic
d'entrainement est bien montée sur la poulie de
200 tours minute. (Voir Fig.20).

L Dévisser le raccord de pression de 1'élément
Nel et enlever la soupape de déchaige, le res-
sort ainsi que le réducteur de volume. Revisser
le taccord de pression et bloquer tous ces rac-
cords au couple de 30 Ibs - fr (4,15 Kgm).

3. Brancher le muyau &' égourtement (N CT 9023)
au raccord de pression Ne 1,

4. Placer les doigts de guidape des pistons &
fond vers la gauche (en position de débit maxi-
mum) et tourner |'arbre 4 cames jusqu'd ce que

1/61

SYSTEME IPALIMENTATION

SECTION 4

le pEStOn Nol soit au |mir|l moit bas. Duvie le
robinet de combustible et, tout en manoeuvrant
le levier d*amorgage de la pompe d'alimentation,
tourner |'arbre & cames doucement dsns le sens
des aiguilles d'une montre au moyen de la pou-
lie de I"arbre moteur.

5% Le piston Nel s'Eléver le
combustible s écoule librement par le ruyau ex-

commencant

térieur et il ne s'arrdtera que lorsque le piston
sura obwré les orifices d'admission. Dés que
I'égouttement du combustible cesse(point d'arréc
d'égouttement) arréter de tourner |'arbre i cames
et disposer le disque de calage contre les pou-
lies inférieures de telle sorte que l'un des repé-
res gradués marqué G C soit en ligne avec l'in-
dex fixe {voir Fig.20). Il est recommandé de
recommancer cetie opération pour vérfier si le
disque de calage est parfaitement positionné.

NOTA

Pendant cette opération de réglage du début d'in-
jection il faut toujours s'assurer que le piston
monte dans le cylindre afin s'éviter toute erreur
possible.

6. Refermer le robinet, débrancher le muyau puis
remonter la soupape de décharge, le ressort et
le réducteur de volume sur 1'élément No 1, Blo-
quer le raccord de pression au couple de 30 lbs
fr (4,15 Mkgs).

4. Cosprile sepbneenn

du reason

, Coupelle wilénmume

ihic rewwo % Pistan

L Mandelie de roglage
i i

Fig. 23 - Assemblage des ressorts et pistons
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7. L'on peut maintenant effectuer le contrdle du
début d'injection des éléments 2 & 3 dans ['or
dre indiqué 1.2.3. Enlever la soupape de déchar
ge, le ressort ct le réducteur de volume de
1'élément No 2. Revisser le raccord de pression,
brancher le wyau d'égouttement, ouvrir le robi-
net de combustible et tourner lentement 'arbre &
cames, dans le sens des aipuilles d'une montre
jusqu'a ce que l'on arrive au point d'arrdt
d'égouttement de I'élément N9 2. Normalement le
disque gradué doit avoir tourné de 1209 et un
autre repére gradué marqué 6 C doit se trouver
en ligne avec I'index fixe. La tolérance permi-
sede part et d autre du repére 6 C est de 1°.

NOTA

Si I'écart angulaire dépasse cette tolérance, il
est nécessaire de changer la rondelle de réglage
de 1'élément en question (voir paragraphe 9), il
est cependant judicieux de relever la valeur du
décalage angulaire en contrdlant |'autre élément
en passant directement au répére 6 C suivant,
sans déplacer le disque gradué de la poulie. De
cette fagon, étant donné que la correction & ap-
porter au réglage nécessite le démontage du
corps de pompe et des poussoirs, les tois élé&
ments pourront &we révisés en méme temps.

Pour terminer contrler & nouveau I'élément No 1
pour s'assurer que le calage primitif du disque
gradué n'a pas écé déréglé.

8. Lorsque I'élément Nel est au poinc d'arrde
d'égouttement vérifier si le repére du platcau
d'accouplement est en ligne avec celui du flas-
que de la pompe (voir fig.21). Dans le cas con-
traire, effacer le repére existant sur le plateau
d'accouplement ct en poinconner un nouvead.
Effacer aussi le repére 'S’ tracé un peu plus
haut sur le plateau et en poinconner un autre &
ladistance correcte par rapport al NOUVEAU fepé-
re indiquant le point d'arrdt d'égouttement,

9, §'il s'avére nécessaire de changer les rondel-
les de réglage (comme détaillé au paragraphe 7)
démonter le corps de pompe (quatre écrous et
rondelles "Grower') ea prenant bien soin de ne
pas faire tomber les pistons de leurs cylindres.
Sortir les poussoirs I'un aprés 1'autre, extraire
les circlips au moyen des pinces spéciales (N°
706%5) et enlever les rondelles de réglage; Lors
du remontage la face convexe du circlip doit
#tre tournée du céré de la rondelle de réglage.

1l est prévu cing catégories de rondelles d' épais-
seur différente, praduées de 004 in en 004 in
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{0,1 mm) cette valeur correspondant & un décala
ge angulaire &' environ 1/ 2% (voir page ). Placer
une rondelle plus mince pour augmenter |'écart
angulaire €t vice versa.

10. Réassembler le corps de pompe et le carter
de 'arbre & cames sans monter les ressorts des
pistons. Tourner |'arbre & cames jusqu'a ce que
le poussoir de I'él¢ment No1 soit auw point le
plus haut de sa course. Lever le doigt de cha-
que piston pour s'assurer qu'il existe un jeu
entre le dessus du piston et la partie inféricure
du guide de la soupape de décharge (voir fig.22)

NOTA : Si un élément ne comporte aucun jeu pla-
cer une rondelle de réglage plus mince afin
d'obtenir le jeu voulu ec régler par rapport @ ce
dernier le débur d'injection des autres éléments.

11. Démonter & nouveau le corps de pompe et le
carter del'arbre A cames puis retirer lespistons,
Placer les 3 rondelles et la coupelle inférieure
du ressort de chaque'piston (voir fig.23). Positi-
onner ' embase du pisten au centre de la rondelle
de réglage du poussoir; pousser la coupelle infé
rieure contre le corps du poussoir et contréler le
jeu du piston. Enlever le nombre de rondelles de
réglage juste nécessaire pous obtenir leminimum
de jeu. Chaque piston doit dtre vérifié en posi-
tion sur son poussoir respectif et le jeu réduit

au minimum. Remonter le ressort et la coupelle

supérieure (voir Fig.23) pdis les pistons dans
leur cylindre respectif.

Tout en maintenant la partic infénieure des pis-
tons, réassembler le corps de pompe et le car-
ter d'arbre & cames en s'assurant que les doigts
de guidage en position dans le logement des
poussoirs sont bien toumnés vers |'extérieur
Avant de bloquer définitivement les quatre
écrous fixant le corps de la pompe au carter de
I'arbre & cames, vérifier la rectitude des faces
de contact usinées du couvercle de visite afin
d*obtenir une parfaite éranchéité une fois que
celui=ci est en place avec son joint

12. Réassembler la moitié avant du boitier du
régulateur remonter les deux vis avecles rone
delles 'Grower* puis la vis & tdte noyée avec
une rondelle anti-vibrante.

13. Enfiler la tige de réglage par le cdté du ré
gulateur en présentant la chape de la tige vers
le haut et y glisser les trois fourchettes tout en
les encastrant dans les doigrs de guidage (voir
fig.24). S'assurer que ceux-ci ne sont pas coin-
cés dans les fourchettes.
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1 Pigicheries de réglape

L Tige de néglage

Fig. 24 =

Assemblage des fourchettes et de la tige

de reglage
14. Desserrer ' écrou de blocage de la vis de
butée de débit maximum et enlever cetre dernié-
re. (Voir fig.13).

15, Pousser latige deréglage jusqu'd ce qu'elle
vienne en contact avec la face du support de
fixation du banc de contréle. Une fois la tige de
réglage en place positionner la fourcherte N°3
(celle la plus rapprochée du régulateur) de telle
sorte qu'elle se trouve approximativement & .9
in (21 mm) par rapport & la face intérieure de la
bague de la tige de réglage logée & I' exurémircé
du carter de-l'arbre 4 cames (du cdré du régula-
teur). Ensuite bloquer légérement la vis d'arcde
de la fourchette. Orienter les doigt:& de guidage
Ne 1 & 2 suivant le m&me angle que le doigt du
piston N* 3 et bloquer légérement les vis d'arrér
des fourchettes. Cetre fagon de procéder permer
de déterminer approximativement la position de
débit maximom de la tige de réglage et des four
chettes ce qui facilitera les opérations subsé
quentes de réglage du débir

16. Replacer les rondelles d'origine A 1" exurémité
coudée de I"axe d'arrér et glisser celui-ci dans
le boitier du régulateur par I'arriére de la pompe.
Monter sur la partie de I'axe passant & I"intéri-
eur de la pompe, le ressore de rappel, le levier
d'arr@t et le basculeur. L'axe transversal inféri-
eur du basculeur s'encastre dans lachape arriére
de la tuge de réglage.

17. En comprimant le ressorc de rappel glisser
le basculeur sur le levier d'arrét et insérer un

1/61

SYSTEME D'ALIMENTATION

SECTION 4

circlip dans la gorge de 'axe d'arrét concre le

basculeur.

18. Remonter les rondelles et replacer le circlip
dans sa porge a |'exuémité extérieure de I'axe
d' arrér.

19. Positionner le levier et |"axe d'arét de
fagon 4 metire en ligne les wous percés dans
ces deux Fuécrs, F'uis les assembler au moyen
d'une goupille fendue. S'assurer que |'ensemble
de la tige de réglage et du basculeur peut se
d{'plarr: librement et cumpiéltmcnl dans les

deux sens.

20. Pousser la tige de réglage a fond vers la
gauche, puis en la maintenant en butée contre
le support du banc de contrdle remonter la vis
de butée de débit maximum et la visser jusqu'a
ce gu'elle vienne juste en contact avec la partie
supéricure du basculeur.

Bloquer ensuite |'écrou en prenant soin de ne
pas modifier le réglage de la vis.

Le support de pompe du banc de contrble com-
porte un dégagement usiné en creux donnant la
position de réglage correct de débit maximum de
la tige de réglage; donc le réglage de la vis de
butée de débit maximum ne doit pas &ere modifié
cere vient d'dtre

tmsque demidie opération

effectuée,

21. Remonter la membrane du régulateur en sui-
vant les instructions indiquées & la page 5.

REGLAGE DES DEBITS

Chaque élément de la pompe & injection doit
débiter exactement la méme quantité de combu-
stible quelle que soit la position de latige de
réglage. Le combustible débité par chaque élé=
ment, pour un nombre de coups donné, est re-
cueilli et mesure dans des éprouvettes graduées.

Utiliser le mime jeu d'éprouvettes pour effec-
tuer toutes les opérations de contrdle des débits
et it chaque vidange observer un temps constant
d' égourcement de 10° . De méme A partir du mo-
ment oi le combustible cesse de couler dans les
éprouvettes, le laisser reposer 10" . avant de
commencer |a lecture des graduations; le relevé
du volume contenu dans chaque éprouvettes doit
se faire en considérant le bas du ménisque par
tapport & la graduation correspondante. Cette
fagon de procéder permet de réaliser wous les
essais dans des conditions semblables avec

plus de précision.

§'il s'avére nécessaire d'apporter une rewuche
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au réglage, il suifit de modifier la position des
fourchettes sur la tige de réglage. En déplacant
les fourchettes vers la droite (du cdté du régula-
teur) on diminue le débit, en le déplacant vers
la gauche on I"augmence {voir fig.25),

1. Monter les muyaux d'injection sur la pompe et
les brancher aux injecteurs étalons du banc de
contrdle.

poulies de 600 tours/m. Ouvrir le robinetr pour
que le combustible s'écoule par la vis de purge
du corps de pompe. Quand il n'y a plus de bul-
les d'air resserrer la vis de purge. Faire wourner
le banc de contréle & GOO tours/m pendant 10
minutes pour permetire A la pompe et & Ihuile de
s' échauffer.

2. Disposer la courroie d' entrainement sur les

NOTA : 11 est impératif de refermer le protecteut
de la courroie avant de mettre en route le banc
de contrble.

3. Recueillir dans chaque éprouvetie un volume
de combustible* correspondant & 200 injections
(200 coups), Le levier d'enclanchement du banc
doit Bre placé en position basse lorsque le léger
déclic indiquant que les injecteur commencent &
débiter dans les éprouvettes se fait entendre,

Le levier ne doit pas #tre reliché avant d'enten-
dre le second déclic s#ns quoi le volume re-
cueilli dans les éprouvertes cotrespondrait seu-
lement & un toral de 100 coups.

4. Régler le débir par modific

ation de laposition

1. Dimenuvion du debat

L Augmentation du dibat

Fig. 25 = Reglage des fourchettes
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des fourchettes en commengant par I'élément N® 1.
La moyenne de quatre débits consécutifs corres-
pendant chacun & 200 coups par élément doit
éue de 9,6 &4 10 cc3. Ne pas tenir compre du
premier débit effectué immédiatement aprés le
réglage des fourchertes.

5. Si les débits obtenus sont satisfaisants, pla-
cer la courroie sur les poulies de 200 tours m.
Entrainer la pompe & cette vitesse et contrdler
les débits pour 200 coups. La chute de débir de
chaque élément ne doit pas &we supéricure A
2 ec) par rapport A la valeur obtenue au régime
de 600 T/m. Si la chute de débit dépasse 2 cc}
cela signifie qu'un élément est usé ou que la
portée du sidge de la soupape de décharge est
défectucuse. Si le débit & 200 T/m dépasse ce-
lui obtenu & 600 T/m, cela signifie que lacolle
rette supéricure (formant piston) de la soupape
de décharge cst usée. Dans tous les cas rempla-
cer les piéces usagées par de nouvelles et efiec-
et une vérification & 200 T/ m.

6. Ensuite au régime de 200 T/m ='assuret que
lorsque I'on actionne le dispositif d'arrér, cha=
que élément cesse de débiter juste avant que la
tige de réglage n'arrive enfin de course en butée
a I'arriére de la pompe.

7. Metre en place la plaque de visite et son
joint puis serrer les 8 vis rondelles "Grower'.

8. Replomber la vis de burée de débit maximum.

9, Femmer le robinet du combustible er démonter
la pompe @& injection du banc de contrdle.

10. Remonter le pignon d'entrainement de telle
sotte que les roustfilerés dans le platean d'ac-
couplement se trouvent au centre des lumiéres
du pignon. Ensuite replacer le disque d'arrét,
les rondelles 'Grower' et les vis puis les blo-
quer.

STOCKAGE : Si I'on doit mettre en magasin une
pompe & injection qui vient d'due vésifide, il
faut auparavant la remplir d'une huile spéciale
et obturer tous les orifices avec des bouchons
de protection.

REMONTAGE DE LA POMPE A INJECTION
SUR LE MOTEUR

1. Faire pivoter le volet de fegard du volant mo-
teur (& gauche du carter d'embrayage) pour pou-
voir examiner les repéres de calage. Le piston
du cylindre N# 1 étant au temps de compression
tourner le vilebrequin jusqu'd ce que le trait de



https://truckmanual shub.com/

FORDSON DEXTA

SYSTEME D'ALIMENTATION SECTION 4

repére du volant marqué 'SPILL' soit en ligne
avec l'encorche du carter d'embrayage (voir

fig.6).

2. Enlever le couvercle de wisite 4 I"avant du
carter de distribution (quatre vis et rondelles
prower).

3. Monter un joint neuf et fixer la pompe & injec-
tion au carter de distribution (six £crous et ron-
delles grower) en faisant engrener les dents du
pignon de la pompe dans celles du pignon inter-
médiaire de la distribution. Si la pompe est
correctement calée le repéte du plateau d'ac-
couplement doit se trouver & peu prés en ligne
avec I'index de la bride de fixation de la pampe.
Si les repéres cofncident aucune retouche n'est
nécessaire mais au conrtraire, s'ils sont légére
ment décalés, il convient de suivee la procédure
indiquée dans le paragraphe suivant

4. Desserrer les 3 vis fixant le pignon d'entrai-
nement au plateau d'accouplement (voir fig.8) et
avec une clé appropriée placée sur |'écrou de
blocage du plateau, tourner 'arbre a cames dé
la pompe jusqu'd ce que les repéres soient en
ligne. Rebloquer les 3 vis en prenant soin de ne
pas faire tourmner le plateau d'accouplement.
Replacer le couvercle d'inspection et son joint
i '"avant du carter de distribution et bloguer les
quatre vis avec les rondelles grower.

5. Rebrancher les clibles intéricurs et extérieurs
de commande du levier d'arrdt puis I'agrafe de
fixation du cdble extérieur. Régler les clbles
de telle sorte que la garde au tableau de bord
soit de .25 in (6,4 mm).

6. Si le wacteur est équipé d'un compte-tours,
replacer le cdble d'entrainement dans le trou
carré A& I'arridre de 'arbre & cames de la pempe
ainjection et bloquer I'"écrou d'arrér molleté,

7. Rebrancher les tuyauteries de combustible,
de niveau d'huile et de dépression de la pompe
& injection’ en s'assurant qu'ils soient parfaive-
ment propre.

8. Rebrancher les wmyauteries d'injecteurs en
s'assurant qu'ils soient parfaitement propres ex
que les bicdnes des exudmités soient en bon
état et portent correctement sur leurs siéges
avant de bloquer les écrous raccords, Ne jamais
forcer sur les myauteries pour les mettee en pla-
ce.

9. Démonter la plaque de visite de la pompe &
injection (B vis et rondelles grower) et verser

161

O—

1. Chapess d'injecrenn A Jwinn en ewivee
L Kavawe o Agrivke de combmutible
L Partecppertes T, Sdge de I i guille

& Opidiee Gleoe de
i gnilemems de |o
vapautene de oetein

Fig. 26 = Vue en coupe d'un injecteur

de I'huile moteur dans le carter de 'arbre & ca-
mes jusqu'a ce qu'elle commence & s'écoulerpar
le tuyau trop plein A la base de la pompe. Re-
mette en place la plaque de visite et bloquer
les B vis.

10, Purger le systéme d'alimencation, démarrer
le moteur et contrdler le ralenti ainsi que la
vitesse maximum du moteur & vide. Pour effec-
tuer ces opérations se preporter aux pages 2, 4
et § du présent manuel.

INJECTEURS

La figure 26 montre un injecteur en coupe. Le
combustible venant de la pompe i injection pé
nétre dans I'injecteur par le raccord d'arnivée et
s'écoule dans un canal percé dans le porte-in-
jecteur avant d'atteindre le siége de |'aiguille.
Lorsque les deux orifices d'admission du com-
bustible dans les cylindres sont obturés, la
pression provoque la levée de 'aiguille en com-
primant le ressort de rappel de I'injecteur. Le
combustible finement pulvérisé est alors chassé
dans la chambre de combustion du moteur & tra-
vers les deux trous de la buse.

Une petite quanticé de combustible arrive & cou-
ler entre le corps de I'aiguille et la buse ce qui
assure leur lubrification, Ce pombustible armive
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4 la partie supérieure du porte-injecteur et il esr
refoul# au réservoir princival par la muyautene
intecteurs doivent

de retour. Normalement les

btre démontés er vérifiés toutes les GO0 Heure s,

DEMONTAGE D'UN INJECTEUR DU MOTEUR

1. Dévisser I'écrou raccord & "arriére de la cu-
lagse et les 3 vis creuses spéciales Lixant la
tuyauterie de retour A chaoue injecteur et enle

ver cette demiére.

2 Démonter le wuyan d'injecteur en dévissant
les écrous raccords & chague extrémivé. Visse
un bouchon de protection au raccord de pression
de la pompe et sur I"orifice d"admission de I'in-
jecteur,

3. Dévisser les deux écrous fixant |'injecteur
sur laculasse; retirer I'injecteur en prenant soin
de ne laisser omber aucane saleté dans [a cu-
lasse par le wou de l'injecteur (wvoir fig.27).

VERIFICATION D'UN INJECTEUR

Lorsqu'on essaye un injecteur il faut faire bien
attention de ne pas placfr ses mains dans lazo-
ne du jer; en effer le combustible éeant pulvérisé
sous une pression approximative de 2000 lbs
(140 isi cml) peut facilement pénétrer dans la

peau.

Avant de procéder 4 la vérification ou au démon-

tage d'un injecteur il faur auparavant le nettover

1. s peeveur 2 Beuchon de & Jwbive #a vl vee
PO T B
Fig. 21 = Demontage d'un injecteur
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T Turestenie
T- 90235 ) &

L Emwrersine
T.®Wr-1a

1. Imgecteur

Fig. 28 = Injecteur en place sur la pompe a tarer

extérieurement avec une petite brosse en fils de
laiton et du gasail,

Placer l'entretoise spéciale (oucil de service
Ne T 9025 = la sur le bras support d'injecteur
de ls pompe & tarer et engager |'injecteur dans
les deux pions de |'entretoise (voir fig.28) bran-
cher le muvau de haute pression d'une part 4 la
pompe A& tarer d" autre part & I'injecteur puis
desserrer le chapeau de ce demier.

Avant de commencer "essai, isoler le manomé-
tre de I'injecteur en fermant la vanpe de la pom-
pe et tournet le wolant pour s'assurer que les
trous de I'injecteur pe sont pas bouchés.

|. PRESSION D'OUVERTURE DE L'AIGUILLE

Régler lapression d'ouverture & 160 atmosphéres
en tournant le capuchon réglable du ressort au
moyen d'un tournevis engagé dans l'orifice de
retour du chapeau d'injecteur; bloquer celui-ci
en veillant & ne pas faire tourner en méme temps
le capuchon de réglage du ressort

NOTA : Afin d'obtenir plus de précision dans la
lecrare de la pression sur le manométre, de des-
serrer la vanne que d'un tour et dem: & parrir de
la position femée.

2. RETOUR DE FUITE ENTRE L'AIGUILLE
ET LA BUSE

Ouvrir 4 fond la vanne de la pompe i tarer, faire
monter la pression au-dessus de 125 amms et
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controler le temps que met 1"aiguille du manomé
tie & descendre de 125 4 90 atms. Ce temps diot

bire compris entre G et 45 secondes.

NOTA : Si 'aiguille redescend en moins de 6

'ri-'-‘“-l."‘ cela |f1c qu'll i‘cut Y oavosr -1(.‘\

saletés entre le corps de l'al_i_'u|[|r et la buse
ou bien que les faces rodées de ces préces sont

ryées ou [aussées,

3. FUITE AU SIEGE DE L'AIGUILLE

Essuver I' extrémité de la buse de I"injecteur et
actionner la poempe a taref tro1s ou quatre fois;
ls partie inférieure de la buse (ou nez &'injec-
teur) doir rester seche. En cas de doute, main-
tenir apression & 125 atms et placer une feuille
de papier sous le nez dinjecteur. Le diaméere
de la tiche de EJSDil sur le papier ne dogt pas
dépasser 1/ 2 in (12,7 mm) en une minute.

4. PULVERISATION

Fermer la vanne de la pompe @ tater, tourner le

volant h une vitesse apprl};ilnnri\'c de BS wn et
examinef les deux jecs. Chaque jet doit tre bien
pulvérisé sans gainée liquide ni déviation et
i'epanoull suf une la:grur d'environ 2 in (50,8
mm) avant de venir frapper le cdté du réservoir.

L'injecreur doit fonctionner aver crissement

Bel £f caracléfnstigue,

NOTA : L

piiv('n:ulnju_ il faur fermer la vanne de la pom-=

squ'on procéde au contrdle de la

pe d tarer pour éviter d'endumma;rr le manome=
tte. 5'il s’ avédre gque l'injecteur aprés tous ces
contrBles, fonctionne d'une maniére satisfaisante
AveC une pression de tarage correcte 1l g-rul-;llt
temonté sur le moteur. Si au contraire |'injecteur
est reconnu défectueux pour une des raisins
suivantes: fuite au siége de ["aiguille ou entre
celle-ci er la buse, jet inégal ou mal pulvérisg,
il doit &tre complétement démonté, nettoyé, re-
monté ot essayé de nouveau.

DEMONTAGE ET NETTOYAGE DES PIECES
INTERNES D'UN INJECTEUR

L. Monter I'injecteur sur le support de la pompe
& tarer sans brancher lamyautenie de combustub-
le.

L Enlever le chapeau et le joint en cuivre de
I'injecteur puis avec un toumevis dévisser le
capuchon de tarage du ressort. Retirer la cou-
pelle supérieure, le ressort et la tige-poussoir.

3. Au moyen d'une clé spéciale dévisser ln buse
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(outi]l de service N* T 9W42) et la reurer aved

son aiguille du porte-injecteur.

NOTA : L'aiguille et la buse sont rodées et po-
lies 'une dans |'autre avec une grande précision;
ils forment un ensemble appairé qui ne doit ja-
mais ttre décaillé.

4. Nettoyer toutes les piéces dans du gasail pro-

! f
pre et décalaminer 'aiguille er la buse avec une
brosse spéciale en his le laiton.

5. Décalaminer I"intérieur de I'injecteur au moven
des outils spéciaux contenus dans la wousse de
service. Si cela est nécessaire déboucher les
jeux trous situés dla parue inférieure de labuse
au moyen d'un fil d'acier emmanché dans la pe-
tite pince spéciale & morille.

Utiliser seulement le fil dont le diamétre corres-
pond & celui d'un tou de .0137 in (0,35 mm) de
diamétre et ne laisser dépasser le fil de lapince
que d'une longueur trés faible pour éviter de la
casser. Faire tourner légérement la pince entre
ses doigts tout en exercant une trés légére pres-
sion sur le fil pour essayer de déboucher le trou.
Si celui-vi est obmré par un dépdt de carbone
durci, plonger la buse de l'injecteur pendant
quelques instants dans un peu d'scérone; une
demi-heure suffit généralement pour le ramollir.
Dés que I'on retire la buse de I'acérone il faut
la laver dans du gasoil propre pour éviter la cor-
rosion des surfaces dont le fini est exurémement

pousseé.

I Raccsrd apedial

de preniron L Aipalle
(Osinil #8 aeivice
T. 2044

Fig. 29 = Nettoyage sous pression du nez d'injecteur
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Precautions a prendre. Eloigner toure flamme des
vapeurs d'acétone ce produit érant particuliére-
ment inflammable.

6. Laver l'intérieur de la buse au moyen du rac-
cord spécial de pression (outil de service N©
T 9043) branché sur la pompe A tarer. Glisser la
buse dans I'alésage du raccord par son extrémité
inférieure puis visser!'écrou moletépour lamain-
tenir en place. Aprés avoir éliminé toutes les
particules de carbone, glisser I'aiguille dans
la buse et vérifier si elle coulisse librement.

REMONTAGE DES PIECES INTERNES D'UN
INJECTEUR

Nertoyer toutes les piéces dans du gasoil propre
et les remonter aussitdt aprés les avoir surdt.s
du liquide, sans les essuyer. Ne pas se servir
d'un chiffon pour nettoyer les piéces intemes de
I"injecteur.

1. Assembler la buse avec son aiguille au porte-
injecteur en s'assurant que les pieds du centrage
de ce dernier sont bien engagés dans les trous
correspondants de la buse. Visser I'écrou et le
bloquer au couple de 60 & 75 lbs fr (8,29 4 10,37
mkg) au moyen de la clé spéciale (outil de ser
vice Ne T 9042).

1. Membrane 3. Clapet de revulement 1
Z Lavier de commande 6. Carps supbrieur
¥, Boas de limison 7. Clapet d' sdminsion
4, Awe du levier de A, Carps inférieer
commande

Fig. 30 = Vue en coupe de la pompe d’alimentation
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NOTA : Il est important de ne pas dépasser la
valeur de ce couple pour éviter toute contrainte
de I'ensemble du nez d'injecteur (buse et aiguil-
le).

2. Remettre en place la tige-poussoir, le ressorr,
la coupelle supérieure er lacapuchon de réglage;
revisser celui-ci jusqu'd ce que l'on sente la
pression du ressort.

3. Remonter le joint en cuivre et visser le cha-
peau d'injecteur sans le blogquer.

4. Rebrancher I'injecteur sur la pompe & tarer et
la contrbler & nouveau en suivant lesipstructions
précédentes.

NOTA: S'il s'avére que l'injection, aprés net-
toyage, ne fonctionne pas correctement, il faut
le remplacer par un neuf et voir s'il est possible
de le reconditionner. En aueun cas n'essayer de
remettre en état un injecteur par rodage avec
différents produits de polissage des métaux ou
d'autres abrasifs.

REMISE EN PLACE D'UN INJECTEUR SUR LE
MOTEUR

L. Vérifier la portée de |'injecteur dans la culas-
se et au besoin la débarasser de tous dépdis de
calamine pour qu'elle soit parfaitement propre
puis placer un joint en cuivre neuf.

2. Remonter |'injecteur dans |'alésage de la cu-
lasse, placer une rondelle plate sous les deux
écrous de fixation, les serrer progressivement i
tour de réle puis les bloquer au couple de 30-35
lbs fr (4,15 @ 4,85 mkg), Ne pas dépasser la
valeur de ce couple pour éviter toute contrainte
du nez d'injecteur et en particulier la flexion de
l'aiguille dans la buse.

3, Remonter la mubulure de petour er la fixer sur
les injecteurs au moyen des trois vis creuses
spéciales. Monter un petit joint en cuivre de
chaque cété des raccords 'banjo’ de la mbulure
de retour et la rebrancher au raccord union a
1'arriére de la culasse,

4, Vérifier la propreté des wyauteries des injec-
teurs et les remonter en s'assurant que les bicd-
nes & chaque extrdmité sont en bon érat er que
leur portée sur les sidges des raccords des in-
jecteurs et de la pompe & injection est correcte.
Bloguer les écrous des raccords.

5. Faire tourner lemoteur quelques instants pour
vérifier s'il n'y a pas de fuite de gaz & la portée
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des injecteurs dans la culasse, ni de fuite de
combustible aux différents raccords de la wbu-
lure de retour er ded myauteries d'injection.

POMPE D'ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE

La pompe d'alimentation qui est fixée surlecar-
ter d'arbre & cames de la pompe A injection est
actionnée par un excentrigue solidaire de I'arbre
i cames par I'intermédiaire d'un levier de com-
mande.

Lorsque le moteur tourne, |'excentrique de 'ar-
bre & camesfaitbasculer le levier de commande

et parsuite le bras de lisison qui attire 4 son tour
la membrane vers le bas encomprimant le ressornt
de rappel.1l se produit dece fait une dépression
danslachambre de la pompe quiprovoquel’ ouverture
du clapet d'admission.

Lecombustible arrivant du réservoir par la tuyau-
terie d'admission peut alors pénétrer dans la
chambre de la membrane.

En continuant son mouvement de rotation, |'ex-
centrique de I'arbre & cames permet au levier de
commande de revenir & sa position basse primi-
tive. La membrane est alors repoussée par le
ressort de rappel provoquant la fermemre du
claper d'admission et 'ouverture du claper de
tefoulement. Le combustible est ensuite refoulé
vers la pompe & injection en traversant préalab-
lement la cartouche amovible du filere.

Lorsque la galerie principale de la pompe i in-
jection est remplie de combustible, il s'é&wablic
une pression de retour dans la chambre de la
tendance & contrecamrer I'action du ressort de
mappel en repoussant la membrane contre ce der
nier jusqu'a ce que le combustible contenu dans
la galerie de la pompe & injection soit refoulé
wets les injecteurs. Pendant cer instant ol la
membiane est maintenue en position basse par
la pression de retour, le levier de commande
teste en contact avec I'excentrique de 1'arbre &
cames mais n'entraine plus le bras de liaison.

YERIFICATION DE LA POMPE D'ALIMENTA-
TION

En admertant qu'il n'y a pas de bouchen d'air ni
sucune obstruction dans le systéme d'alimenta-
tion, il est possible de vérifier rapidement le
fonctionnement de la pompe en procédant comme
suit:
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1. Démonter la vis de purge située sur la face
d'arrivée du filwe.

2. Actionner le levier d'amorgage & main jusqu'a
ce que le combustible gicle nettement & chaque
coup de pompe.

Si I'on ne sent aucune résistance de la part du
ressort de la membrane cela indique vraisembla-
blement que celle-ci est maintenue en position
basse le point le plus haut de I'excentrique main-
tenant surclévé le levier de commande de la
pompe; s'il en est ainsi il suffit de tourner le
moteur approximativement d'un tour pour permer-
tre au ressort de rappeler la membrane.

Si la pompe ne fonctionne pas correctement véri-
fier la valeur de la pression d'admission ainsi
que celle de lapression de refoulement au moyen
d'un manométre convenable ou des appareils de
contrble Gang gauge set N° 500 X ou Diagnosis
Test Set.

VERIFICATION DE LA DEPRESSION D'AD-
MISSION

1. Actionner le levier d'amorgage 4 main pour
remplis la galerie principale de la pompe & in-

2. Débrancher la myapterie d'admission du com-
bustible de la pompe d'alimentation et visser &
sa place le manométre & vide.

3. Mettre en route le moteur et le faire wumer
au ralent. La valeur de la dépression doit &tre
au moins de 8 1/2 in de mercure.

4. Arrdrer le moteur l'aiguille doit mettre au
moins une minute & redescendre de la graduation
8 1/ 2 (pouce demercure) & 0. 5i I'aiguille redes-
cend plus vite cela signifie qu'il y a un e prise
d"air ou que le claper de refoulement est défec-
tueux.

5. Débrancher le manométre & vide, rebrancher

la ruyauterie du combustible et purger le systé-
me d'alimentation en suivant les instructions de
la page 2.

VERIFICATION DE LA PRESSION DE RE-
FOULEMENT

1. Actionner le levier d'amorgage & main pour
remplir la galerie principale de la pompe d'in-

jection.

2. Débrancher la myauterie de refoulement de
la pompe d'alimentation et brancher & sa place
le manométre & vides
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3, Démarrer le moteur et observer la valeur de
la pression au ralenti. Augmenter graduellement
le régime et contréler la valeur de la pression
tout au long de la gamme des vitesses.

Celle-ci doit &tre de 6 & 10 lbs- /SQ in (9,42 a
0,70 Kgs/ cm2).

NOTA : Une pression de refoulement trop basse
peut effecter les performances du moteur par
suite d'un manque d'arrivée du combustible.

4. Démonter le manométre, rebrancher la tuyau-
terie de refoulement et purger le systéme d'ali-
mentation suivant les instructions indiquées &
la page 2.

REVISION DE LA POMPE D'ALIMENTATION
ﬂlllll‘l_!l de la pompe du moteur

1. Fermer le robinet d' arrivée du combustible et
débrancher de la pompe les wyauteries d'admis-
sion et de refoulement.

2. Dévisser les deux écrous fixant la pompe
d'alimentation au carter de |'arbre & cames de
la pompe & injection.

Enlever la pompe d'alimentation et le joint

DEMONTAGE DES PIECES INTERNES DE LA
POMPE D'ALIMENTATION

1. Dévisser et enlever les cing vis assemblant
le corps supérieur au corps inférieur aprés avoir
tracé un repére sur leur rebord respectif pour
faciliter le remontage. Enlever le corps supéri-
eur en faisant bign attention de ne pas abimer
la membrane en séparant les deux piéces.

2. Pousser la membrane vers le bas et la faire
pivoter de 90° d'un cdté ou de l'autre jusqu'a
ce que la tige poussoir se débranche du bras de
lisison: la’ membrane peut alors se décacher.

3. Les premiers modéles de pompe comportaient
un trou de vidange d'huile dans le corps inféri-
eur ainsi qu'un joint d'étanchéité et une rondelle
montés sur la tige poussoir de la membrane.
Lors du remontage de la pompe il convient de
remplacer ce joint par un neuf.

Les demiers modéles de pompe ne comportent
plus de trou de rewour d'huile donc le joint
d' écanchéité et la rondelle ne sont plus néces-
saires. La membrane et la tige poussoir érant
rivées ensemble ne peuvent Etre démontées.

4. Les ensembles de clapers d'admission et de
refoulement sont maintenus en place par une

plague de retenue fixée par deux vis i réte ron-
de. Démonter ces deux vis, retirer la plaque de
retenue, les clapets et le joint

5. Il existe deux variantes de fixation de ['axe
du levier de commande dans le corps inférieur
Sur quelques anciennes pompes, |'axe traversant
de par en part le coprs inférieur est maintenu en
place par deux circlips placés & chaque extrémi-
té, 4 l'extérieur du corps de pompe. Pour effec-
twer le démontage il suffit seulement d'enlever
un des deux circlips puis de chasser I'axe d'un
cété au wavers du corps; il est ensuite possible
de démonter les autres piéces.

Au contraire sur les nouvelles pompes, I'axe qui
est plus court, est monté & l'intérieur du comps
de pompe et maintenu par deux arrdts montés sur
I'axe dans le corps de pompe et retenus eux+
mémes en place par une agrafe.

Pour démonter, enlever |'agrafe enchassant les
arrtes de |'axe du levier de commande et retirer
ceux-ci des fentes du corps de pompe. Il est
alors possible d'enlever l'axe transversal et
avec lui le levier de commande, le bras de liai-
son, le ressort et les rondelles de butée en les
faisant glisser de l'axe.

REMONTAGE DES PIECES INTERNES DE LA
POMPE

Si le corps inférieur est démonté, opérer comme
suite pour la mise du levier de commande et du
bras de liaison; assembler dans le corps de pom-
pe le bras de lisison doit se déplacer vers le
bas. En appuyant sur celui-ci le levier de com-
mande doit pouvoir se mouvoir librement sans
transmettre aucun mouvement au bras de liaison.
S'assurer que le levier d'amorgage fonctionne
correctement et qu'il revient librement 3 sa po-
sition d'origine.

2. Placer le ressort de rappel de la membrane
sur la tige poussoir. Si la pompe était primitive-
ment équipéed'une rondelle et d'un joint d'éran-
chéité d'huile il convient tout d'abord de remet-
tre en place la rondelle en la toummant de 90°
pour assurer sa fixation sur latige poussoir puis
de remonter un nouveau joint d'éranchéité d'hui-
le.

3. Encastrer la tige poussoir de la membrane
dans la fente & |'extrémité du bras de liaison
puis la faire pivoter de 90° pour assurer sa mise
enplace. Une fois le tout assemblé, s'assurer
que la petite languette de la membrane est bien

1/61



https://truckmanual shub.com/

FORDSON DEXTA

SYSTEME D’ALIMENTATION SECTION 4

logée juste en dessous de l'orifice de refoule-
ment dans le corps supérieur de pompe.

4. Vérifier, les clapets pour voir s'ils porrent
correctement. Placer un nouveau joint dans le
corps supérieur et remonter les ensembles de
clapers, les fixer en place au moyen de la pla-
que de retenue et des deux vis i téte ronde. La
plague de retenue doit 2tre positionnée de telle
sorte que lapartie courbée du centre soit tournée
vers la membrane,

5. Assembler le corps supérieur et inférieur en
faisant coincider les repéres tracés avant le dé-
montage. Remonter les 5 wis et les rondelles
‘Grower', pousser sur le levier de commande
pour comprimer le ressort puis serrer graduel|e-
ment les vis et les bloquer.

REMONTAGE DE LA POMPE D'ALIMENTATION
SUR LE MOTEUR

1. S'assurer que les faces d'appui de la pompe
d'alimentation et de la pompe d'injection sont
bien propres, placer un nouveau joint et fixer la
pompe d'alimentation sur le carter de ['arbre a
cames de la pompe & injection aux moyens de
deux écrous et rondelles 'Grower'.

2. Rebrancher les myauteries d'admission et de
refoul ement.

3. Purger le systéme d'alimentation en suivant
les instructions indiquées & la page 2.

RESERVOIR A COMBUSTIBLE

Le réservoir & combustible est placé au-dessus
du carter de la boite de vitesse a 'amridre du
moteur; sa contenance est de 7 gallons (31,8
litres). Un robinet d'alimentation et une pompe
d'amorgage pour le démarrage par temps froid
sont placés au-sessous du reservoir 4 combus-
tible du cété gauche du tracteur.

Le robinet monté sur les tracteurs jusqu'au Ne
de série 957E-29911 comportaient trois positi-
ons: 'Fermé&' - '"Réservoir principal' - Réserve'.
Le robinet étant vissé i fond |'écoulement du
combustible &tait totalement arrété, dévissé de
deux tours il permettait I'alimencation en prove-
nance du réservoir principal, complétement ouvert
il rendait disponible une réserve supplémentaire
d'environ 1 gallon (4,5 1).

A partir du tracteur No de série 957E-29911 dif-
férentes modifications furent apportées & |'en-
semble du robiner et de'la pompe d'amorgage la
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plus important érant I'incorporation d'un capu-
chon en caourchouc au bouton de la pompe
d'amorgage pour éviter woute entrée d'eau. En
méme temps la myauterie de réserve du combus-
tible était supprimée, le clapet de retenuelégére-
ment modifié et les dimensions du filuwe d'aspi-
ration en nylon, réduites. Les demiers modéles
de robinets sont reconnaissables au capuchon
en caoutchouc du bouton d'amorgage; il faur
remarquer aussi que ces robinets ne comportent
plus que deux positions = 'ouverte' ou 'fermée’
la troisiéme position correspondant i la réserve
étant supprimée.

DEMONTAGE DU RESERVODIR

L. Enlever le préfiltre du filre a air, le silen-
cieux d'échappement vertical (si le tracteur en
est équipé) et le capot du moteur (4 vis, rondel-
les plates et écrous).

2. Débrancher les cibles de la batterie.

3. Dévisser les quatre vis fixées dans chaque
panneau latéral du tableau de bord et enlever les
panneaux.

4, Ouvrir le robinet de vidange du radiateur et
laisser couler environ 1/2 gallon (2,5 1) d'cau
afin d'abaisser le niveau en-dessous de la prise
de température branchée sur le corps du thermos-
tat & l'avant de la culasse et enlever [a sonde.
Décacher le wbe capillaire du thermométre des
partes de fixation sur le morteur.

5. S'assurer que le robiner du combustible est
complétement fermé et débrancher dans 1'ordre:
la myauterie principale, la tuyauterie reliant la
pompe d'amorgage au robinet du combustible et
ia wyauterie de retour des injecteurs montée a
I'avant du réservoir,

6. Dévisser |'écrou de blocage du volant de dij-
rection, enlever celui-ci ainsi que le drapeau
anti-poussiére de la colonne de direction.

7. Débrancher le levier d'accélération de la tige
verticale de commande du papillon. Sur les trac-
teurs a}a:l: un numéro de série antérieur au nu-
méro 957E-46341 le levier d'accélération était
fixé & la tige verticale au moyen d'une goupille
i ressort qui devait &tre chassée pour pouvoir
démonter le levier.

Sur les tracteurs postérieurs au numéro de série
957E-46341 un levier modifié a écé incorporé;
celui-ci comporte une clavette 'Woodruff' et une
vis qui le fixe 4 la tige verticale. En desserant
la vis 1'on peut faire échapper le levier de la
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tige verticale et il est ensuite facile d'enlever
la clavette 'Woodrmuff®.

8 Dévisser les quatre vis de fixation du tableau
de bord, le soulever et enlever les montures des
douilles des lampes témoins. Attacher provisoi-
rement les douilles des lampes avec une ficelle
en haut de la colonne de direction.

9, Dévisser les 3 boulons fixant le réservoir
aux supports (deux boulons & I'avant et un A
I'arrigre). Si cela est nécessaire, dévisser les
deux boulons fixant le tableau de commande au
support arridre du réservoir et tirer le tablean
de commande en arnére avant d'enlever le bou-
lon de fixation arridre du réservoir.

10, Soulever le thermométre vers le centre du
réservoir et déplacer légérement au besoin le
réservoir sur un des ctés puis enlever ensem-
ble le tableau de bord et le thermométre.

11. Soulever le réservoir et le dégager de la
colonne de direction et du tracteur,

REMONTAGE DU RESERVOIR A COMBUSTIBLE

1. Reposer le réservoir sur ses supports en le
passant avec précaution au-dessus de la colon-
ne de direction, au cablage et de la tige de com-
mande verticale du papillon.

2. Glisser la sonde du thermométre au cenwe du
réservoir et positionner le tableau de bord et le
thermométre en haut de la colonne de direction.

3. Invercaler les trois patins en caoutchouc entre
le réservoir et les supports puis remonter les
trois boulons et les rondelles "Grower'. Repla-
cer les deux boulons de fixation du tableau de
commande au support du réservoir.

Remetue en place les montures des lampes t&
moins dans leur douille respective sur le tableau
de bord. (Le clble rouge doit Bure branché & la
lampe témoin de la pression d'huile & droite du
tableau et les clbles jaune et blanc & la lampe
témoin de charge de la dynamo A& gauche du
tableau de bord.

5. Enfiler le tableau de bord sur la tige de com-
mande du papillon et resserrer les quatre vis de
fixation ‘du tableau, S'assurer que le joint du
tableau de bord est bien en place et que le petit
anneau d'étanchéité en caoutchouc ne s' est pas
déplacé dans la bague du support de la tige de
commande, —

6. Remonter le levier d'accélération. Une mince
rondelle hémisphérique vient se loger entre celui
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-ci et le tableau de bord.

7. Replacer le chapeau anti-poussidre de la co-
lonne de direction et le volant puis bloquer
I' écrou,

B. Rebrancher la tuyauterie principale d'alimen-
tation et la ruyauterie de la pompe d'amorgage
au robinet d'arrivée du combustible puis la w-
vauterie de retour des injecteurs au raccord
situé & l'avant du réservoir & combustible, Avant
de mettre en route le moteur il convient de pur
ger le systéme d'alimentation en suivant les
indications formulées i la page 2.

9. Remonter les panneaux latéraux et fixer chac
un d'eux au tableau de bord au moyen de quatre
vis Parker.

10. Rebrancher les cidbles de la batterie et tour
ner la clé de contact vers la droite pour vérifier
le bon fonctionnement des deux lampes témoins.

11. Remonter la sonde du themométre dans le
corps du themostat & I'avant de la culasse et
replacer le tube capillaire dans les pattes de
fixation sur le moteur.

12, Faire le plein du systéme d'alimentation
avec de I'eau ou de |'antigel.

13, Remonter le capot et lefixer avec les quatre
boulons et rondelles plates prévues.

14. Remonter le préfilue & air et le myau
d'é&chappement vertical (si le tracteur en est

Equipé).

ENSEMBLE DU ROEBINET D'ALIMENTATION
ET DE LA POMPE RCAG

Cet cnsemble comprend le robinet de combustible
proprement dit et la pompe d'amorgage commandée
par un bouton pousseir., Celui-ci commande le
déplacement d'une membrane en caocutchouc lo-
gée dans le corps étanche de la pompe et com-
primée par un ressort.

Comme on I'a déji vu précédemment deux types
de robinets sont montés en série sur les trac-
teurs, I'un avant er I'sutre aprés le tracteur
portant le numéro de série 957E-29911, Le pre
mier type comporte trois positions: vissé A fond
I'écoulement de combustible est complétement
coupé, dévissé de deux tours il permet I'alimen-
tation en provenance du réservoir, dévissé com-
plétement il rend disponible une réserve sup-
plémentaire d'environ 1 gallon (4,5 1), Le der
mier modéle de robinet est reconnaissable au
capuchon en caoutchouc recouvrant le bouton
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d'amorgage qui a été adapté pour éviter toute
entrée d'eau; ce robinet ne comporte plus que
deux positions: 'ouverre' ou ‘fermée’ latroisiéme
correspondant 4 la réserve ayant été supprimée,

Pour effectuer un démarrage a basse température
il suffit de pousser le bouton et le combustble
est injecté dans la wbulure d'admission s'air
sous forme d'un fin brouillard par |'intermédiaire
d'un injecreur vissé dans cetre wwbulure.

Il est possible de remplacer les joints du clapet
de 'ensemble du robinet celui-ci étant en place
en enlevant le ressort de rappel du claper et en
dévissant celui-ci du corps. S'il s'avére néces-
saire de remplacer |'ensemble du rebiner et de
la pompe d'amorgage ou si le filre a besoin
d'étre nectoyé il faut soulever le réservoir pour
faciliter le démontage de |'ensemble. Pour dé&
monter le réservoir suivre les instructions indi-
quées @ la page 25,

RECHERCHE DES PANNES

Le recherche d'une panne sur un moteur Diesel
n'est pas une opération compliquée si elle est
effecruée méthodiquement.

Pour distinguer un bruit mécanique d'un bruit
provoqué par |'injection ou l'inflammation du
combustible, faire tourner le morteur au régime
maximum puis tirerla commande d'arrér du tab-
leau de bord; si le bruit disparait cela signifie
que le systéme d'alimentation et d'injection est
€N Cause.

Si le bruit persiste, il s'agit strement d'une
question purement mécanique. En effet lorsqu'on
coupe |'alimentation en combustible du moteur
le bruit mécanique subsiste toujours bien que
son intensité soit moins forre. Les défaurs du
fonctionnement qui peuvent se produire sur un
moteur diesel se rapportent généralement aux
principaux points énumérés dans les paragraphes
suivants. En effectuant les vérifications indi-
quées il est possible de détecter 'organe dé&
fecrueux.

SYSTEME D'ALIMENTATION

1. Effectuer la purge d'air du systéme d'alimen-
tation en suivant la procédure normale; si I'éli-
mination de l'air s'avére difficile vérifier la
twbulure reliant la pompe d'alimentation au ré
SErvoirn

2, Desserrer les raccords des wmyauteries d'in-
jection (du c8té des injecteurs) et contacter le
démarreur en vérifiant si le débit de chaque
wbulure est sensiblement égal,

3, Les muyauteries étant toujours desserrées du
coté des injecteurs tirer la commande d'arrét,
manoeuvrer le levier d'amorgagé de la pompe
d'alimentation. Tout écoulement de combustible
signifie qu'il y a une soupape de décharge dé&
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fecrueuse ou un ressort de sSoupape cassé.

4. Rebrancher les wyauteries sux injecteurs et
essayer de mettre en route le moreur.

L'on peut vérifier de fagon succinte |'étac des
injecteurs en faisant tourner le moteur légérement
au-dessus de la vitesse de ralenti en en desser
rant les raccords des tuyauteries (du cbté des
injecteurs) I'un aprés |'autre. L'on reconnaic

que les injecteurs fonctionnent correctement di
I'on enregistre une nette chute de régime 4 cha-
que fois que l'on desserre le raccord d'une des
tuyauteries d'injecteur.

CALAGE

1.} Tourner le vilebrequin du moteur pour véri-
fier le calage de la pompe & injection en sui-
vant les instructions indiquées page 4 et si ce-
la est nécessaire effectuer le réglage.

2.) Si l'on a un doute quant & la précision des
repéres du plateau d'accouplement de la pompe
4 injection il est préférable de vérifier le début
d'injection de la pompe par rapport au calage du
moteur, Pour effectuer cette opération toumer le
volant du moteur pour amener le repére « SPILL »
en lgne avec l'encoche du carter d'embrayage
le piston du cylindre N® 1 étant au temps de
compression, Débrancher le tuyau d'injecteur du
cylindre N*1, démonter le raccord de pression
et extraire le réducteur du volume, la soupape
de décharge et le ressort. Revisser e raccord
de pression sur la pompe, le bloquer au couple
de 30 lbs fr (4,15 mkg) puis brancher le rube de
contréle en col de cygne sur le raccord (outil de
service No CT 9023). Démonter le couvercle
d'inspection en enlevant les 4 vis ... le fixant
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SYSTEME D'ALIMENTATION SECTION 4

4 l'avant du carter de distribution. Desserrer
les trois wis fixant le pignon d'entrainement au
plateau d'sccouplement de la pompe & injection
et au moyen d'une clé A douille adéquate placée
sur |'écrou de blocage du plateau, amener celui-
ci en positionsplein retard (en roumant en sens
inverse des aiguilles d'une monire). Actionner
le levier d*amorgage de la pompe d'alimentation
et le combustible doit alors s'écouler & |'exud
mité du rbe de contrdle. Tourner doucement le
platcau (dans le sens des aiguilles d'une montre)
jusqu'au moment ot le combustible s"arrbte jus-
te de couler du tube de contrdle, puis rebloquer
les trois vis fixant le pignon d'encrainement au
plateau d'accouplement de la pompe & injection:
celle-ci est maintenant calée correctement sur
le moteur.

Remonter la soupape de décharge, le ressort et
le réducteur de volume, bloquer le raccord de
pression au couple de 30 Ibs fi (4,15 mkg) et re-
brancher la tuyauterie d'injecteur.

ASPIRATION D'AIR

1 Démonter et nettoyer le file & air en sui-
vant les indications données & la page 3.

2 Démonter la durite reliant le filre & air su
collecteur d'admission et vérifier s'il n'y a pas
d*obstruction ; manoeuvrer enspite le levier du
papillon pour s'assurer que lacourse du papillon
s'effecue librement jusqu'au contact des bu-
tées de réglage et que la section de passage est,
suffisante & |'endroit du papillon.

3 Viérfier le jeu des culbuteur.

4 Veérifier I'"égalité des compressions en tour
nant le vilebrequin 4 la manivelle.

Page 28

REGULATION

I Contrdler la vitesse maximum A vide du mo-
teur. Celle-ci doit #tre de 2170 & 2190 tm. (Le
moteur étant & sa température normale de fonc
tionnement )Si la vitesse maximum & vide est
trop basse et si le systéme d'admission d'air
n'a pas été vérifie préalablement il convient
d'effectuer cette opération comme indiqué plus
haut.,

2 Sil'on constate un fonctionnement irrégulier
du moteur sous-charge, il faut vérifier si la tge
de réglage de la pompe @ injection ne reste pas
coincée par moment sur une partie de sa course,

3 Sila vitesse maximum & vide est trop impor-
tant vérifier s'il n'y a pas de fuite entre le col-
lecteur d'admission et lamembrane du régulateur.

Pour contrler si celle-ci ne fuit pas, débrancher
la wbulure de dépression du boitier du réguls
teut.

Tirer ensuite le levier d'arrdr vers la position
de «stops et tout en obturant le raccord de dé
pression du boitier du régulateur relhicher le le
vier d'arrbt ; la tigede réglage ne doit pas bou-
ger sinon cela signifie qu'il y a une fuite & la
membrane.

Ce qui précdéde a pour but de servir de guide
dans la recherche complite des incidents de
fonctionnement.

En effectuant les vérifications indiquées, il est
possible de détecter plus facilement et aussi
de fagon plus précise des organes défectueux
tels que les injecteurs ou la pompe & injection.
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FORDSON DEXTA

SYSTEME D'ALIMENTATION

SECTION 4

Le MOTEUR manque de pulssance

Systeme d'alimentation

Vérifier s'il n'il a pas d'air dans le
circuit

Pas d'air dlln: le circuirt

Air dm:llle circuit
(PURGER)

Viérifier le filtre

Caroubhe du filtre Filewre Lunﬂ:t

colmatée (la changer)

Vérifier la pompe d'alimentation

Pompe d'alimentation
correcte

Pompe d'a]':'._mmtttim
défecrueuse (la réviser)

Vérifier les soupapes de décharge

Soupape (s) :‘k décharge
correcte (s)

Soupape (s) de décharge
défecrueuse (s)

Vérifier les injecteurs

Injecteur (s) correct (s)

Injecteur (s) défectueux
(remplacer ou
reconditionner)

Vérifier le filure & air

Filtre & air encrassé Filtre & Jr correct

Ouverture incogpléte
du Papillon
(course réduite)

I

Mecanisme

Vérifier les compressions

)
Compressions faibles Cumpreuimt: correctes

(vérifier les soupapes
et les segments)

Vérifier le calage de 'injection

I

Calage incorrect C:Illtturre:l

Vérifier la commande d'arrdt

Camm&lde
position normale

Commande coincée
vers la position de
«Stops (la relacher)

Vérifier la vitesse de régulation

¥ | R
Vitesse maximum
CcoIrecoe

Vitesse --l:inm trop
basse (vérifier le resort
du régulateur)

Le moteur chauffe

1/61



https://truckmanual shub.com/

FORDSON DEXTA SYSTEME D'ALIMENTATION SECTION 4

Le MOTEUR part er s'arrete
s |

—
S!‘STEME_d'_a_Iimntatltu

1
MEC ANISME

Vérifier s'il n'v a pas d'air Vérifier la tige de réglage
dans le circuit

el ™ ]

Air dans le circuit Pas d'air dans Tige de réglage coincée Tige de réglage
(PURGER) le circuit (la rendre libre) correcte

Vérifier le filtre 2

Contréler le calage de
combustible

I'injection
: AL il
Carouche colmatée Filtre correct Calage de l'injection Calage correct
(la changer) incorrect (rectifier le

calage)

Vérifier la pompe d'alimentation Compression defectueuse

Pompe d'alimentation

Pompe d'alimentation
défectueuse (la réviser)

correcre

Injecteurs défecmeux

LE MOTEUR COGNE

I

J
Systeme d'alimentation Hll_lll#tm
_—
uyauterie d'injecteur partiellement Trop d'avance & I'injection
bouchée

Injecteur (s) défectuenx Palier (s) usé (s)

Débit mal réglé Piston (s) usé (s)

pe d'amorgage défecrueuse Ressort (<) de soupape cassé (s)
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Le MOTEUR fume d'une maniere excessive

Vis de débit maximum mal réglée

Pas assez d'avance al'injecton

Soupape (s) de décharge défecrueuse (s)

Injecteur (s) défecrueux

Manque de compression
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SPECIFICATIONS DU SYSTEME D'ALIMENTATION

Reservoir
Contenance .. . 4 v i ) - .a a - « 7 Imp gallons (31,81)

Pompe d'alimentation

Type .. 3 . .« A membrane avec levier d'amorgage 4 main. Commandée mécaniquement
par I'arbre & cames de la pompe & injection.
Pression de refoulement.. o i M is ae G & 10 lbs/sqin (0,423 0,7 Kg em2)

Filtre a gasoil

Type .. = b " .. §a °F . “ & i & cartouche remplacable
Filtre a air

Type .. =3 %5 B = s . is o ) “s e . 4 bain d'huile.

Contenance .. ok a = o 5 o . v . environ 1 lmp. pinc (0,57 1)

Qualité d'huile .. = iy " e Fi o i P .« comme pour le moteur.

Pompe a injection

Type .. . .- .- - o ot A arbre & cames intégré & régulateur pneumatique
Course et diaméwre des pialtons = .- . . . . o o 7 mm X 6 mm
Sens de rotation de |'arbre & cames .. Dans le sens des aiguilles d'une montre (vu de |'avant)
Graissage .. . - . e - - Auto lubrification aprés remplissage inidal
Jeu axial de l'arbre & cames .. 1 e zia e e .002 & .006 in (0,005 & 0,15 mm)
Epaisseur des rondelles de réglage .. s e = “ -004 & .008 in (0,1 40,2 mm)
Tolérance de calage du début d'injection .. " > .« 1o (pompe) entre chague élément.

Réglage au moyen des rondelles
montées dans les poussoirs.

Jeu enwre e piston et la partie

inférieure du guide de soupape o . . v “ .0031 & .0051 in (0,8 & 1,3 mm)
Epaisseur des rondelles des doigts .. = Wi N ;A Ao .009 in (0,23 mm)
Débit de la pompe (la tige de réglage érant régl!e 4 2 mm du flasque) - < 9,6 i 10 cc3
Couples de serrage :

Raccords de pression .. P as o 4 v . as . 30 Ibs fr (6,2 mkgs)
Ecrou de blocage du plateau d'accouplement & - .- is - 45 lbs ft (6,2 mkgs)
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Injecteurs
Nombre de trous .. o ) v . . as . .- . A " e 2
Diamétre des trous e - o 4 v i b ” .013 in (0,35 mm)
Position angulaire des trous .. = . . e «+309 et BO® par rapport & la verticale.
Pression de tarage - e . - .- . . . s T 160 atms
Contréle de retour de fuite =A a Le temps que met la pression & tomber de 125 & 90 atms
doit #tre de 6 & 45 secondes.
Contrble de 1'étanchéité du sidge de 'aiguille .. ..Maintenir la pression & 150 atms pendant 1

minute, placer un papier sous le nez d'in-
jecteur : le diam#tre de la tiche sur le
papier ne doit pas dépasser

1/2 in (12,7 mm)

Tuyauteries d'in jecteur :

Diamétre intéricur.. i - - s = ie as o = w06 in (1,5 mm)
Diamétre extérienr = - & - = e u .233 4 2,38 in (6 4 6,1 mm)

Couple de serrage de |'écrou du nez d'injecteur .. e wi 60 & 75 Ibs fc (8,3 & 10,4 mkgs)

Regulateur
Type .. . . «* v o . - . . . - . Pneumatique
Vitesse maximum & vide.. s . . . . % 2170 & 2190 ¢/ m. (moteur chaud)
Vitgsse maximum sous charge .. s s s - a et .t o 2000 t/ m.
Vitesse de ralenti.. 5 o 4 ai “ o o . w 5253600t/ m.
Longueur de contréle du ressort (L1).. . - - . e v « 1,97 in (50 mm)
Charge de contrdle du ressort .. s v .« 31bs, 13 1/2 0zs & 4 Ibs, 1 0z (1,75 & 1,85 kgs)

Longueur du ressort (L2) sous une charge de
41bs, 1/20z 4 4 |bs, 4 0zs (1,83 4 1,93 kgs) .. - - a . -« 1,70 in (43 mm)
Différence de charge entre L1 et L2 .. v s = ae e . 3 ozs (0,085 Kgs)
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SYSTEME

=YSTEMI

{ Avee Pompe DVinjection & BEGULATEUR

D'ALIMENTATION

SECTION

0" ALIMENTATION

MECANIQUE  « MINIMEC )

1. Vis de purge de

Bouchon de rer

Commande d'ar

Bouchon d

Vis de vitesse maximoam

&

miveau «

A e

Les tracteurs Super Dexta MINS1 que
tracteurs Fordson Dexta Dhiesel postérieuts &
du Super Dexia

I"apparnit

pompe &' injection 4 régulateur

nportent une

mécanique

De méme que la pompe & régulateur pneuma-
!iqu(- ptilisée préc édemment, la nouvelle pompe
qui constitue i
du tVvpe @ cou

bloc complétement cles, est
¢ CONStante

elle est entrainée

cnage a if‘f.’:l"\ltr' se du mc teur par

THE T

vilebrequin

d'un pignon lou et du pignon de

La partie elnjections, qu'on distingue ici de
la partie «Régulations, est identique par le fon
tonnement ¢t la conception A la P
i'!l‘“l’!‘!i!._’_'ﬂ.‘l’il'['l, mais |"encombremer

e atilisée

et les améliorations de détail suivantes
&ié apportécs

64

{ Bouchen de vada

Vi .
- Vi ia
Levier 4’ amorgage de pompe "alimentation

10. Vis de ralents

Le carter

i1l est [ixé par

périeus

e I

t¢ic Creuse

X VIS

principal en alhage qui cor

ient e r

enis de pompag

en méme temps que les élé

Les soupapes de refoulement, les guides

les ressorts et les réducteurs de volume sont

dua oy pe < :.I'-'-l*-l\--' mais les rondelles d'étan

1fe s

tre e guide de soupape et le
sont en nvlon et non |
orts sont cannelés
rieur et

blogués par des arre

culaires, maintenus deux & deux par un boulon

et une rondelle élasuque.

Les alésages qui regoivent les cylindres de

portent des gorges corres

ondant

mpage Cor

aux cannelures extérieures des cy res , ef
=

une cannelure principale détermine la position

Page 15



https://truckmanual shub.com/

FORDSON DEXTA

SYSTEME D'ALIMENTATION

SECTION 4

correcte de chaque cylindre par rappore a la
rampe d'alimentation, Les vis de positonne-
ment qui existent sur le modéle précédent sont
donc inutiles. Le diamétre intérieur du cylindre
de pompage est plus grand que dans les ancien-
nes pompes en raison de ['auguementarion de
diaméwe des pistons (6,5 mm contre Gmm),

Du fait que le régulateur mécanique est main-
tenant situé & I'extrémité avant de la pompe,
la rampe hélicoidale des pistons est orientée
en sens inverse du modéle précédent. Les ressor
ts des pistons prennent appui directement sur la
face inférieure du carter supérieur; il n'y a plus
Je disque a cet emplacement. Les cuvertes in-
férieures des ressorts ont été modifiées : il en
existe plusieurs épaisseurs, de telle sorte qu'il
n'est plus nécessaire de caler le bras du piston
pour vérifier le jeu entre le bras et la cuverte
inférieure du ressort,

Comme dans les anciennes pompes, chaque
poussoir comporte un double galet tournant sur
un axe a I'intérieur du poussoir, et présente
une entretoise de phasage immobilisée par un
circlip. Toutelois , le corps du poussoir com-
porte, sur son diamétre extérieur, un méplat usi-
né qui , dans le montage, se rrouve au conract
des piéces en T montées dans des mortaises
entre chaque paire de pousscires. Les pous-
soirs ne peuvent donc pas tourner, ce qui réduir
'usure dans les alésages.

La tige de réglage, tout en conservant la méme
fonction que dans les anciennes pompes, a &té mo-
difiée et constiue |"organe de liaison avec le régu-
lareur mécanique, Au point oa elle pénéwe dans le
carter du régulateur, elle raverse une bague a alé&
sage carré immobilisée dans le carter par une pet-
te goupille mécanindus,

it
S
AL e
@ I _..ir_\“:g, ] ®
i} T - S
e P T T
@ AR08 0N BiE— @
- osspalis
® (R A ] B 1 b
SHTEN
'. =1 t E 13
L)
is
;E\
i
Ir'

Fig. 32

Coupe transversal de la Pompe D'injection

Réducteur.de débir

Corps de pompe

Ressort de soupape de refoulement
Vis de purge

Vis de fourchette de commande
Tige de réglage

Fourchette de commande

Cale de poussoir

Carter inférieur

1000 S A b i

Page 36

10. Support de soupape de refoulement
11. Soupape de refoulement

12. Guide de soupape

13. Cylindre

14. Piston

15. Ressort de rappel de piston

16. Cuwvertte inférieure de ressort

17. Poussoir

18. Arbre & cames
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LE REGULATEUR

Le régulateur esc enfermé dans le carter princi
pal de la pompe d'injection; I'arbee & cammes de
la pompe est prolongé vers I'avant et porie le répu-
lateur & masselottes composé d'un support et de
quatre masselottes montées dans des mortaises obli-
ques. L'ensenble coulisze librement sur |'a
cames dans le se

Ll ol

v Jongirudinal

l_c:. masselottes sont en coniact peTmanent aves
une contreplagque qui les munuent prisonniéres
certe contreplaque st gpoujonnée et boulonnée su
une bride de "arbre 4 cames.

Entre le porte-masselottes et le ressort  principa
de commande du régulateur, fixé par un boulon spé
cial et un écrou indessemrable sur un arbre transver-
sil monté & la base du carter de régulateur, on re
marque une butée & billes et une plaque de butée
comportant une goige circulaire. Certe plaque est
rendue solidaire, griice i des doigts, d'un levier
oscillant en fer & cheval tourillonné sur I'arbee trans-
versal du ressort de commande, et raccordé & la
trngle de commande de la pompe d'injection par une
biellette que maintient un ressort.

Quand la vitesse du moteur auguemente, la
force centrifuge provoque le déplacement vers
I'extérieur des masselottes le long des mortai-
ses obquurs du pclﬂr-lnﬂssciol!cs. Mais, com-
me la contreplaque empéche les masselottes
de se déplacer vers |'arriére, la réaction qui
en résulte tend A déplacer le porie-masseloties
la butée & billes et la plague de burée le long

de 'arbre &4 cames, on surmontant la résistan-
ce du ressort pnrchFu: de commande, Deés que

Fig. 34

"ﬁn[l]mralwnl de la Cartouche du Filtre & Carlwrani

I. Boulon de lixation central 3

Corps de filtre
2. Cartouche
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Fig.
Lubrification de la Pompe d'Injection
. Bouchon de remplissage

Bouchon de niveau
Bouchon de vidange

bl —

la force des masselottes dépasse celle du res-
sort, la tige de réglage de la pompe, reliée &

la plaque de butée par I"intermédiaire du levier
oscillant, prrlt-l la position sAlimentazions minj
mums ¢t |la vitesse du moteur décroit. Ce ralenti-
sement ;"rll\'l.‘l*'_l.f' une -Fif.‘:”ll,"l]-;l'l F"[l‘F'-l{llﬂr!lll‘J-
le de la force centrifuge exercée sur les masse-
lottes, jusqu'd ce qu'une position d'équilibre
ort principal de com-

n des macselotes,

solLl artenie enire I( re
I'll.ll'l-h: et la lorce de Feal
Cf qui ramenec le moteur 4 sa vitesse initiale

Par contre, quand le moteur ralenut, " el-
fort exercé par le ressort de commande est su-
péricur & ln force centrifuge des masselotes,
La uge de réglage alors vers la position «Ali-
meniation maximums jusqu'd ce que, I'équili-
bre étant réalisé, le moteu retrouve sa vitesse
originale

On voit denc qu'il est possible de faire va-
rier la vitesse du moteur en réglant la résis-
tance du ressort principal; dans ce bur, I'arbre
transversal qui porte le ressort est muni d'un
levier extérieur raccordé i la commande du voler
d'air. En réglant la position de la commande
d'accélération, il est donc possible de faire
tourner |'arbre transversal, ce qui auguenente
ol diminue la pression exercée par le ressont
et permet ainsi d'agir sur la vitesse du moteur

COMMANDE I ARRET

La commande d'arrét est du type classique
un levier extérieur est rendu solidaire d'un se-
cond levier intérieur monté chte 4 cote avec un
lr\*;l.-l de suralimentation intérieur et, dans ce-
e r‘l"ﬁl[l('ﬁ_ (I."I'.tlllilﬁ'!f" une fourchetre montée
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suf la tige de contrile de la pompe. Le basculement du
levier extéricur agii sur la tige de contridle en position

o alimeniation Coupde »

remarguers que, 3" il reste un disposini de
suralimentation, < est seulement patrce que cel organe est
penéralisé dans les autres pompes d'injection. 1n'y &
pas liew de utiliser sur les tructeurs Super ou Fordson
Dhexin, étant donné que les dispositils de réchaufTage
destinés au dépan a froid ont &1 conservés

ENTRETIEN NORMAL DU SYSTEMI
IVALIMENTATION

Les opérations qui suivend onl pour bul J assurer le
fonctionnement parfait du systéme dinjection et de tirer
llU maicur som 'I.'nnjmh"'[“ M mum

Toustes ces opérations peavent ére effectudes sans
déposer la pompe d"mjection

Ceraines de ces opérations font partic de "entretien et
doivem &tre effectudes aux intervalles recommandés

FIUTIVE A CAIRIEHAN

Comme pat le pansé, ln cartouche du liltre
doit Btre remplacée aprés GIK heures de fonc-
tionnement, Les hiltres actuels sont du type &
semplacement par le hauts, c"est i dire que le
boulon central rf';.u.\rrql-|,|j'r traverse |"élément
supérieur du filtre, tandis que |, dans les an-
ciens filtres 4 sremplacement par le bass, le
bouwlon pénéerast dans le filtre par la parue in-
fénieure

EWNTEME DALIMENTATION SECTION 4
|!t'tn[l|m'01luﬂl de ln Cartouche.
I. Dévisser le boulon central, déposer le corps

du filere et jeter la carteuche. Nettover 501 gricy-
sement 'intérieur du corps au moyen d'un pin-
ceau et de gasoil propre. Ne jamais utiliser

de chiffon pour eette opération.

2. Monter une cartouche neuve et poser un
joint neuf dans la gorge pratiquée dans le cou
vercle du filwe, [i]nquvl le boulon central A

1,38 m.kg

3. Purger le systéme de la maniére indiguée

plus lein .

MOMPE IMINFECTION

La pompe d'injection & régulateur mécani-
que comporte son propre systéme de lubnfica-
ton; toutes les 200 heures, 1l est indﬁrrnr..]-
ble de déposer le bouchon de vidange, le bou-
chon de remplissage et le bouchon de niveau,
ex de vidanger 1'huile, Revisser ensuite le
bouchon de vidange et verser de 1'huile 4 mo-
teur frafche par le trou de niveau; il faur envi-
ron 0,28 litre.

Revisser le bouchon de miveau et le bou-
chon de remplissage et bloquer solidement

SYSTEME I ALIMENTATION

contient du car-

PURGE In
1. S'assurer que le réservo
buzant en quantit® suflisante v que tous les
raccords des canaslisations sont blogués

Fig. 3G

Reperes de Calage de la Pompe d'Injection

1. Couvercle de regard du volant

2. Pignon d'entrainement de pompe d'injectien 4.

3. Repéres de calage du volant
Repéres de calage de pompe

Page 39
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Fig- 37
Dépose de la cuve du Filtre & Air

1. S'assurer que la gaze est propre
2. La cuve du filte
3. Niveau d'huile

2. Déposer les deux vis de purge sinuées a
la partie supérieure du filtre, et actionner le
levier n_..w._.-..unh._—hﬂ de |la pompe d'alimentanon
jusqu'd ce que le carburant qui s'écoule par
le filtre ne contienne plus de bulles d'air. Re-
visser et bloquer d'abord la vis de purge d'en-
trée, puis la vis de purge de sortie pendant
que le levier d'amorcage reprend sa position
haute.

3, Desserrer la vis de purge avanl de la ram-
pe de la pompe d'injection et actionner de nou-
venu le levier de la pompe d'alimentation, m....m...
bloquer la vis de purge dés que le Liquide qui
s'écoule de la pompe ne contient plus de bulles
d'air.

4. Eponger le carburant expulsé du filre et de
la pompe d'injection.

NOTE. S'abstenir de faire levier sur les pis-

tons de pompage pour purger les canalisations
d'injection ou pour essayer les injecteurs.

CALAGE

Dans la pompe d'injection i régulateur mé
canique, le calage correspond @ un début d'in-
jection & 20° avant PMH. On remarquera toute-
fois que le volant utilisé esc le méme que sur
les anciens wacteurs Dexta calés & 26° avant
PMH; c'est pourquoi les volants de produc-
tion actuelle portent deux repéres de calage , I'un
'un & 200 et "autre & 26° avant PMH.

Page 40
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Hour contrbler le calage

', Déposer le couvercle de regard de volant
1w sur la gauche du carter .*.n.:__u—.hw_hhﬂ. et
laire tourner le vilebrequin jusqu'd ce que, le
n N° | se trouvant en position de compres-
v 2o gravé sur le volant cofcide
avec I*encoche pratiquée dans le regard.

Déposer le couvercle monté sur la gauche

arter de distribution et s'assurer que le
repere gravé sur I'adapteur du pignon d'en-
trainement de la pompe d'injection s'aligne
avec I"index venu de fonderie sur la bride de
montage de |a pompe. Le repére de calage de
I' adapteur ne doit pas &we confondu avec le
second fepere «PCs situé immédiatement au-
dessus, n.._.. n::ﬂ....—.:.:..m ala position PMH

3. Sile repére de calage n'est pas aligné avec
I'index, déposer le couvercle d'inspection

fixé par quatre vis & '"avant du carter de dis-
tribution.

4. Desserrer les trais vis fixant le ﬂmh-...u: de
la pompe sur son adapteur, et faire tourner |"ar-
bre & cames de la pompe jusqu'd ce que les
teperes colfeident, en agissant sur |'écrou de
{ixation de |'adapteur avec une clé appropriée.

5. _w_nxu:ﬂn solidement les vis du ﬁmhﬁg de
pompe, en prenant soin de ne pas déplacer le
pignon par rappott & ["adapreur.

G. Remonter la plaque sur le couvercle de car-
ter de distribution, la plaque latérale sur le

carter de disuibution, et le couvercle d'inspec-
tion du volant sur le carter d'embea

REGLAGE DE LA VITESSE DE RALENTI
DU MOTEUR

L.e moteur étant & sa température normale
de foncrionnement, agir sur la vis de butée
de ralenti située sur le carter du régulareur
(vis inférieure) jusqu's ce que la vitesse de
ralents soit de 500 & S50 tm.
Ce réglage eflecué, immobiliser la vis aw
moyen du contre-&crou,

REGLAGE DE LA VITESSE MAXIMUM
A VIDE

La vitesse maximum & vide est de 2200 tm,
on peut la régler , 'il y a lieu, en agissant
sur la vis de vitesse maximum: des deux vis
montées sur un bossage latéral du carter de
régulateur, c'est celle qui est sitée au-dessus.
Normalement, on ne devrait effectuer ce réglage
qu'd 1"aide d'une machine de tarage & vitesse
variable de la maniére décrite ausEssai et
réglage du régulateurs. Si routefois 1'on ne dis-
pose pas de cet équipement, il est possible
d"obtenir une vitesse maximum correcre en ap:
pliquant un compte-tours suffisumment précis
sur I'arbre & cames de la pompe , le vilebre-
quin, la courreie de ventilateur ou I'arbre de
prise de force.




https:.//truckmanual shub.com/

FORDSON DEXTA SYSTEME DPALIMENTATION SECTHIN 4
Ly mnd ) Mesurg e lanl suf e de Dirg- aug ars |a ive & G tie =t gl i
' o jorce, e levier e ©damimansie i I lcur de gazé talligue il ptem g
farce doat &ire dans la § inon slmbravé ians les deux mod
Pour chtenie la vites fu moteur, i

Qutre le contdle quotidien du miveau d'hw
le et le nettovage de la gare inféncure toute
I <

wcation du compie=tours par 3,

Wl heures de fonctionanement, 1 onvyent

ie déposer et «

Pour déterminer [a vitesse du moteur gquand :

ancttoyver comg

le wnpte=tours est enttainé par "arbre 4 came

e Ia pompe d"injection, multiplier les indica- 4 air toutes les (D0 heures de foncuonne-

Fice hu compre-tours par deus ment, o méme plus souvent s1 le rracteur tra
vallle dans unc atmosphicre exifepiement |
itreuse. 1l ne faut pas cublier gue foute ab

wrdde la vite

ction du [ilere & air primaire et des #léments
gaze, toute soulllure du baun d*huile, provo-
cifectil de la poulie de vilebrequin, qui est queront r_"'—‘"”-:"‘”“”” de la vitesse n
132mm, par le diaméwe de la roulewe du comp- la perte de puissance et |' augmentation de
te-tours. Diviser ensuite la lecnire du o mi

5 var le chilire ainsi obten Wit arfiver a &
I:ll::t:a‘fl‘] du Iu:-r.rru:l II ':-r|: exemple page G Depose et \F“".““-"' du Filtee & Ais

trai ple-tours

la courrore de ventilateus,

la consommation,

I. Déposer le pré&hilwe, I'"échappement vert-

i\lll'.{ I"l Ih‘ cal ='1l en existe un , et le |_._|r|<|[|’4 vis et &crous)
Les injecteurs sont i 'entiques a ceux des ) ! )
2. Desserrer |'attache fixant la cuve & ban

tracteurs Dexta r-rrthicnt.'. normalement |
ils doivent tre essayés et entretenus a des
intervalles ne dépassant pas G00heures de fonc-

d'huile sur le corps principal du filtre; extraure
la cuve et I'"élément filvant inférieur,

tionnement { voir détails pages 20 er 21
31, Desserrer le collier raccordant la dusite
I'ILTIRE. A ALR d'entrée au filere & air.
Par rappurt au tracteur Dexta scandard, le 4, Extraire le filtre & air aprés avoir déposé
filtre & aur monté sur Super Dexta a une capa- les boulons fixant son corps principal sur |'é&
cité supérieure fle corps F-riau |[1.1|r est plus cran calorifuge de la battenie

Fig. 38

Pompe montée sur une Machine Churchill a Vitesse Fi

Page 41
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5. Nettover minutieusement la cuve 3 bam " hug [P - . ]

le, I'élément filtrant inférieur, le pré-itlire et
"élément filtrant du corps principal , en fa

sant usage de pétrole ou de gas-oil propre, Ne
pas manquer de faire égoutter la gaze avant de
remonter

Remontaze du Filtre & Air.

ionter le corps prncipal du filtre 4 ax |
sur |"écran calonifuge de la battenie, remonter
les boulons et blogquer solidement

2. Adapter la durite d'entrée d'air et blogquer
le collier

3, Verser de I'huile & moteur fraiche dans la
cuve & bain d'huile jusqu’'su niveau de |'épau-
lement formé par la réduction de diameue & la
partie inf érieure de la cuve, Ne pas dépasser
ce niveau. Remonter la cuve et |a gaze infé-
rieure sur le corp: principal du filtre & aur et
bloquer solidement |'ateache de fixarion.

4. Remonter le capot du moteur (4 vis et écrous)
I'échappement vertical s'il en existe un, et le
pré-filue,

REPARATION DE LA POMPE I'INJECTION

Fig. 40

Galerie, Ressorts el Pistons

A part le remplacement d'une soupape de 1. Cylindre de pompage
refoulement ouw de son guldt. les opérations a Rlc“-'-ol!' Pag
Su:iv_l.nlcs exigent la dépose de [a pompe d'in= e S
jection. Il est essentiel que la manipulation des 4 Diston
piéces de précision qui composent la pompe RO R
s'effectue dans des conditions de propreté abs- REPLACEMENT IVUN CLAPET DE
olue; ¢'est pourquoi aucun remplacement de REFOULEMENT ET DE SON GEIDI

pigce ne doit &tre fait hors de 'acelier.
Le remplacement du clapet de refoulement,

de son guidr, de son ressort, ou de "'une de ces
piéces seulement, ne doit Bue effecruée qu'en
cas d'urgence, étant donné que les caracréns-
tiques de la piéce neuve sont susceptibles de
modifier légérement 1'alimentation par I'élément
intéressé.

Il conviendra donc de contrbler et de régler
le tarage de la pompe le plus w6t possible aprés
une telle réparation. La soupape de refoulement
et son guide constituent un ensemble qui ne
doit jamais e dissocié,

1. Débrancher la canalisation sur le support

de la soupape de refoulement intéressée.
Desserrer la vis maintenant le chble de comman-
de d'arrér. Dessemer les vis maintenant |'atta-
che du ciable de commande d'arrét et les piéces
de fixation du support de soupape de refoule-
ment, et extraire les piéces de fixaton.
Déviszer le support de soupape au moyen de
I'outil CT-9054, ct extraire le réducteur de vo-
lume, le ressort de soupape ct la soupape.

2. Le piston de pompage correspondant étant
au PMB, intoduire ['extrémité expansible de
I'extracteur de guide de soupape CT-9022 dans
'alésage du guide , jusqu'a ce que la saillie

Séparation de la Galerie d'Alimentations
du Carter inférieur des lévres de l'outi] prenne posiuon contre la
face inférieure du guide de soupape. Faire wur-

Page 42 3b4



https://truckmanual shub.com/

FORDSON DEXTA

SYSTEME D'ALIMENTATION

SECTION 4

K — -
(3x Ul
ﬁ_ﬁ___ﬁ'
{3} - = =
g
4 - 2
= -\‘.{,
(54 — ~—_
= __._.#;
6 = B J“:_';i-:l
T} 5

Fig. 41
Soupape de Refoulement et son Guide

L.
Ze
3.
4.
3.
[ &1

Support de soupape
Réducteur de débit
Ressort de soupape
S-rsupapc de refoulement
Rondelle de nylon
Guide de soupape
Cylindre de pompage

ner lentement le moteur: le guide et sa rondelle
Leront (.'i'lasiéﬁ L{L'I ct:lrps l'!f lﬂ po"!pﬂ'_

3. Rincer soigneusement le guide et la ron-
delle de la soupape neuve, et enfoncer le gui-
de et sa rondelle dans 1'alésage jusqu'a ce
qu'il touche le sommet du cylindre de pompage.

4. Newmoyer scigneusement la soupape de refou-
lement, son ressort et son réducteur de volume
et les adapter au guide de soupape.

5. Kemonter le support de soupape de refoule-
ment et les bloquer a 4,56 m.kg.

6. Remonter les piéces de fixation des porte-
clapets, 'attache du cible de commande d'ar-
ret, et bloquer les vis de fixation.

7. Introduire le cible de commande d'arrér
dans son attache ex hluqucr la vis de fixation.

8. Remonter la canalisation de refloulement et

s'assurer que les deux embouts repasent nor-
malement avant de bloquer les écrous-raccords.

3/64

DEPGSE DE LA POMPE DPINJECTHON
1. Déposer les canalisations de refoulement.

2. Fermer le robinet de carburant et débran-
cher les canalisations d'entrée et de sortie de
la pempe d'alimentation.

3. Débrancher la canalisation reliant le filtre
a la pompe d'injection ¢t déposer le tube de
trop-plein carter inférieur de pompe.

4. S§'il existé un compreur horaire, débrancher
le cible d'entrainement sur I'extcémité arriére
de 1'arbre & cames de la pompe.

5. Sur le levier de commande d'arrét de la pom-
pe, débrancher le cible intérieur, desserrer la
vis immobilisant la gathe et exuaire la gatne
de son attache.

G. Extraire les écrous, les boulons et les ron-
delles q"lasl[qufs, et enlever la pompe Lf'mjn;'r—
tion.

NOTE.- Pour éviter la pénétration de la pous-
siére, obstruer les supports de clapet de refou-
lement et les canalisations débranchées au
moyen de bouchons et de chapeaux apprcpriéﬁ.

Controle Préliminaire.

Les conubles préliminaires indiqués aux
pages 8 et 9concernant la pompe d'injection
A régulareur pneumatique doivent également
etre effectués avant de démonter [a pompe 4

tégulateur mécanique. On remarquera toute-

Fig. 42
Dépose de I'Adaptear du Pignon d'Entrainement

1. Extracteur d'adapreur de pignon
2 Cale pnu.ssu;ir

i. Clé d'immobilisation

Page 43
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Fig. 43
Extraction de la Cuvette Extérieure
de Roulement Avant
Expandeur d'extracteur de roulement CT- 9050

Couvercle avant de régulateur
Manchon d'extracteur de roulement CT-9050

b kg

fois qu'en raison de |'espacement différent des
éléments, il y a liew de modifier le be
CT-9001 en coupant les branchements et
intercalant des raccords flexibles de longueurs
convenables. On pourra ainsi intervenir sur
n'importe quelle pompe, quel que soit 'espa-
cement des éléments, Les canalisations flexi-
bles doivent, bien entendu, &re en mesure de
résister a |"action du gasoil. A 'avenir, ce

en

tube sera accompagné de canalisations flexi-

bles sous le No CT-9001A.

DEMONTAGE DE LA PONMPE I INJECTION

1. Dévisser le bouchon de vidange et vidanger
la pompe, puis séparer la pompe d'alimentation
dec la pompe d'injection.

Desserrer les deux vis fixant les arrétoirs
de supports de soupape de refoulement, dépo-
ser les arrBeoirs et |'attache du cible de com-
mande d' arrée.

1, Pour faciliter les opérations ultérieures,
desserrer les trois supports de soupapes au
moyen de la clé spéciale & douille cannelée

CT- 9054.

4. Extraire les 6 vis a téte creuse fixant la
galerie au carter inférieur. Poser I'ensemble
sur I'érabli, le couvercle d'inspection orienté
vers le bas, et faire pivoter le carter supérieur
vers le bas en |'écartant du carter inférieur,

de maniere a liberer les bras des pisrons des
fourchettes de commande, Séparer la galerie

du carter anférieur en prenant soin de ne laisser
tomber ni les poussoirs, ni les pistons de pom-

page.

5. Extraire de leurs cylindres les pistons,
les ressorts et les cuvettes, et les déposer
sans les mélanger dans des cases distincres
d'un plateau. Dévisser les supports de soupa-
pES de rt‘[nl:l]l:ml:rl[II dépuscr les soupapes, les
ressorts ot les réducteurs de volume que 1'on
conservera également appairés, et qu'on |oin-

Fig. 44
Dépose de la Cuvetle Extérieure de Roulement AR

1. Extracteur de roulement CT-9050
2. Expandeur
3. Manchon

Page 44

Fig. 45

Montage de la Cuvette Extérieure
de Roulement AIN

1. COuwl CT-9051 pour remonier le roulement

3;"64
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dra dans leurs comparuments respectifs aux
pistons, aux ressorts et aux Cuveltes Corres-

pondants,

G. Frapper doucement sur la base des cvlindres
de pompage avec un maillet de cuivre ou de
cuir pour libérer les cannelures: extraire les
cylindres, les guides de soupapes et les ron-
delles d'étanchéité. Ces piéces seront conser-
vées assorties avec les piéces déjd dépostes.

Extraire les poussoirs et les ranger dans

leur ordre de montage. S'il y a licu de les décom-
poser, extraire le circlip immobilisant |'entre-
toise de phasage, puis chasser I'axe pour dé-
poser le palet et sa bague. S'il n'y a pas lieu

i remplacement, ranger séparément chaque
poussoir accompagné de sa cale de phasage.

8. Extraire les piéces en T montées entre les
POUSSOIrS.

9. Extraire les 3 vis fixant le pignon d'entrai-
nement de pompe d'injection sur I'adapteur;
déposer la grande plague-artéair et le pignon.

10. Extraire 1'écrou fixant I'adapteur du pignon
de pompe, au moyen du clé appropride et de
la poignée d'immaobilisation de 1'adapreur,

N T-9040

11. Placer la cale-poussoir T-9041/ d sur |'ex-
trémité de l'arbre a cames de pompe, coté adap-
teur, et extraire 'adapreur au moyen de I'ex-
tracteur T-9041 et des adapteurs vissés T-9041/b
Extraire la claverte Woodruff de |'arbre 4 cames.

Fig. 46

Remontage de la Cuvette Exténeure
de Roulement AV

1. Couvercle avant de régulateur
2. Outil CT-9051 pour monter le roulement

3/64

Fig. 47
Contrile du Jeu Axial de |'Arbre & Cames

1. Adapteur CT-9017-1
2. Comparateur CT-0017

NOTE.- A ce stade, il est conseillé de con-
trdler le jeu axial de I'arbre & cames de la
maniére indiquée page 11,

12. Extraire les deux vis fixant I'adapreur d"entrai-
nement du compteur horaire 3 1'extrémité avant
du carter de pompe , et déposer "adapteur.

13. Extraire les vis fixant le couvercle de ré-
gulateur sur le carter, et déposer ce couvercle

14. Débloguer les vis fixant le levier de com-
mande et le secreur d'arrét, er faire coulisser
les leviers sur I'arbre wansversal du levier de
cUI'I'iI'I'Iﬂ.l'ILIC_

15. Au moyen de |'outl CT-9055, extraire
I'écrou indesserrable du boulon de ressore de
commande. Faire tourner 'arbre de commande
de 180¢ et exwaire le boulon.

16. Déposer |'attache en E , la rondelle plate
et les cales d'épaisseur montées sur I'arbre
wansversal, du cocé du levier, et extraire |'ar-
bre trans versal par le cbté opposé,du carter de
régulareur. Déposer le ressort de commande.

17. Faire coulisser par I'avant |'arbre & cames
et le régulateur et les extraire ensemble du
carter de la pompe, en dégagesnl de la tige de
commande la biellette du levier oscillant; quand
le régulateur est complétement dégagé du car-
ter, déposer le levier oscillant et la bicllerte.

18. Extraire la vis fixant le couvercle latéral

carter de pompe, déposer le couvercle et son
joint de caourchouc.
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19. Extraure la vis fixant "arcdrair du couvercle,
faire tourner |'arrétoir de 900 et le séparer du
carter,

20. Desserrer les vis a téte fixant les fourcher-
tes sur la tige de commande. Extraire la tpge
de commande par |'avant du carter, en déposant
les fourchettes une & une par "arnere de la
t]*_:l'.'_

21. Extraire les arcbts d'huile du couvercle
avant de régulateur et de "arriére du carter de
pompe en utilisant un poingnn .:prnn]‘:ulé: Ces
joints sont emmanchés légérement serré dans
leurs alésages.

22. Au moyen de I'outil CT-9090, extraire les
cages extéricures de roulements logées dans
le couvercle et dans le carter de la pompe.

Le manchon de |'outil prend appui derriére le
roulement et I"expandeur verouille le collet en
position. On peut alors arracher le roulement
avec precaution , en utilisant une presse.

23. Déposer les cages de roulements & chaque
extrémité de l'arbre & cames.

24. Extraire de |"arbre & cames les cuvettes
intérieures des roulements, en utilisant la pla-
que conique universelle N2 370, la bague inter-
médiaire CT-9056, les demi-coquilles CT-G0B5-1a
et les blocs de butée CT-G08%5-2A; "opération
s'effectue i la presse. Les cales montées der-
riére les cuvettes intérieures servent i déter-
miner le jeu axial de I'arbre & cames; prendre
soin de les remonter dans leur position primitive
sur |'arbre & cames.

SYSTEME IALIMENTATION
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Fig. 48
leglage de la Fourchette de Commande N°3

1. Fourchette de commande N¢ 3
2. Tige de réglage
3, 0,5%mm

2%. Une fois que la cuvette intérieur du roule-
ment i été déposée ,on peut extraire le déflec-
teur, d'huile, la plaque de butée du régulaceur,
la buiée & billes et les masselotres.

Fig. 49

Vue éclatée d'un Poussoir

1. Galet extérieur
2. Galet intérieur
3. Axe de galer
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6. Circlip



https:.//truckmanual shub.com/

FORDSON DEXTA

SYSTEME D'ALIMENTATION

SECTION 4

Fig. 50

Pose de la Piéce en T

1. PicceenT
Mortaises recevant les piéces en T

20. Il est alors possible d'accé&der aux 4 vis
fixant la cuntn,-phqut du régulateur. Sl ¥y a
licu déposer cette contreplaque, redresser les
arrétoirs, extraire les 4 vis et chasser la contre
plaque de ses pieds de centrage.

27. Pour déposer le disposiul d'arrdr, chasser
la goupille mécanindus fixant le levier de butée
d'alimentation maximum sur |'arbre wransversal,
déposer le protecteur de caoutchouc, le frein
et le levier de commande d'arrér, puis la bague
élastique et les cales d'épaisseur. Dévisser
le chapeau de palier extéricur et 1lérosrf e
ressort, puis faire ghsser |"arbre transversal
pour le dégager tour en extrayant le levigr de
butée d'alimentation maximum , les rondelles
de fibre, |'arbre de butée et le joint torique.

28. §'il ¥ a licu d'extraire la bague avant de
la tige de commande, chasser vers le centre de
la bague la goupille logée juste au-dessus de
la bague, dans un trou pratiqué dans le plan
joint de la galerie , puis extraire la bague du
carter.

REMONTAGE DE LA POMPE D' INJECTION

1. Pour remplacer la bague antérieure de la
tige de réglage , placer la bugue dans le caster,
le trou de goupille orienté vers le haut. Intro-
duire la goupille et I'enfoncer dans le carter
jusqu'd ce gu'elle commence & pénéwer dans

le trou percé dans la paroi de la bague. S'assu-
rer qu'elle n'est pas enfoncée au point de laire
saillie dans 1'alésage de la bague.

2. Placer l'arbre d'arrét, monté dans le carter

et monter provisoirement |'arbre transversal de
telle maniére qu'il supporte |'arbre d'arrée

3/64

Monter le levier de butée d'alimentation maximum

avec deux rondelles de fibre entre e levier de
hl."f\'t l‘r'd]“llcn[u'lﬂll maxumun et Il' ||."\'It'i ":'t
butée de I'arbre d'arrét, Assembler définitivemem
I'arbre transversal et monter le ressort et le
chapeau de rallrz exténicure. Monier un joint
torique neul dans 'alésage de 'arbre d'arrés
dans le carter, avec un nombre suffisant de
cales d'épaisseur pour blogquer le joint torique,
et freiner avec une bague élastique dans la
gorge de "arbee d'arrée, Aligner le trou de le-
vier d'alimentation maximum avec celul de 'as
bre transversal , et introduire la goupille.

Faire tourner ["arbee d'arrdt a fond dans le
sens inverse des apuilles d'une montre et in-
troduire le levier de commande d'arrdt sur les
cannelures de |'arbre de telle fagon qu'il soir
orienté vers le haut et vers 'arriére & un angle
d'environ 30° par rapport & la verticale. Bloquer
la vis , monter le protecteur de caoutchouc et
le frein .

3. Remonter les cuvettes extérieures de roule-
ment dans le carter principal et dans le couver-
cle avant de régulateur, au moyen de |'outil

CT-90351.

4. Introduire la contre-plaque du régulateur sur
les pieds de centrage de |"arbre & cames e fi-
zer avec 4 vis & tére hexagonale bloquées a
1,244 m.kg. Redresser les arrétoirs pour immo-
biliser les vis,

NOTE.- Ces vis A haute résistance sont spécia-
les, et il est essentiel de ne pas utiliser & feus
place des vis ordinaires.

5. Remonter le régulateur sur I'extrémité avant
de |'arbre & cames, au contact de la contre-pla-
que du régulateur. Remonter la butée & billes,
la plagque de butée et le déflecteur d'huile, la
face concave orientéec vers |"intérieur.

G. Répartir également sur les deux extrémités
de l'arbre & cames les cales de réglage du jeu
axial, pu:s poser les cuvetres inténeures de
roulements, au moyven des adapteurs CT-6085%- 1A
et des plaques de butée CT-GOBS-2A avec ['an-
neau intermédiaire CT-905%6 et la plague conique
universelle No 370; 'opération s'effectuc a 1'ai-
de d'une presse.

7. Poser i la main les roulements & billes sur
les cuvettes intérieures, puis introduire I'arbre
i cames dans le carter et remonter le couvercle
avant du régulateur. Au moyen de I'adapreur
CT-9017-1 et du comparateur CT-9017, mesuret
le jeu axial de I'arbre & cames. Ce jeu doit &ure
compris entre 0,051 €t 0,127mm. Dans le cas
contraire, déposer l'arbre & cames er ajourer des
cales d'épaisseur derriére les cuvertes intéri-
cures des roulements . Il existe pour ce réglage
des cales de 0,1 et 0,2mm d'épaisseur.

8. Extraire du carter le couvercle avant du régu-
lateur et |"arbee & cames , et poser sur le carter
et sur le couvercle les arrbes d*huile, la lévre
orientée vers |"intérieur.
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Introduire la tige de réplage dans la bapue
avant, en posant les fouchertes de commande
sur la Lge avant Liu'r]]e ne pénétre dans |a ba

gue arriére, Placer la lourchette arciere & 0, %mm

de 'extrémité de la section carrée de Ta 1 pe

de commande, et blogquer la vis & téte Creu
Placer les deux autres fourchetres vi s de
V'alésage de leurs poussoires respectifs en bl
quer les vis & tEte Crease

10. Pozer le levier oscillant et sa biellette e
engageant les doiges de la bace anténeure du fer

& cheval dans la gorge circulaire de la plague

de burée du régulateur , puis remontes dans e
carcer I"arbre & cames et le levier oscillant, en
sccoupiant I'extrémité supéricure du levier os
cillant avec 'axe de la uge de réglage, Pren-
dre soin de ne pas eadommager "arcét d'huile

arriére.

11. Placer le ressort de commande entre les bras

du levier oscillant , les extrémités arrondies
touchant la plaque de butée | Les extrémités
supérieures du ressort doivent Etre orientées

vers "exténieur du camner de régulateur

12, Poser des joints toriques neufs sur les ba-
gues de 1'arbre eransversal et introduire 1'arbre
& uavers ces bagues, le levier oscillane er le
ressort de commande . Poser & chaque bout de
I'arbre des cales d'épaisseur en quantité suffi-
sante pour assurer un jeu axial compris entre
0,05 et 0,2%mm, et immobiliser ["arbre au mo-
yen d'une rondelle plate et d'un frein élasugue.

13, Faire tourner 1'arbre ransversal |La\\||;';': ce
que le peut méplat usind au centre soif orienté

SYSTEME ID'ALIMENTATION

SECTION 4

Fig. 51
Controle de la course libre du Piston

1. Lame jauge

2, Cuvette inférievre de ressort
3, f'nl’[r.t ile poussor

4. Bras de piston

vers I'extérieur. Placer le boulon & 18te spéciale
sur le centre de |"arbre, en s'assurant que les
méplats de la téte du boulon correspondent aux
bords du méplat usiné. Faire toumer "arbre de
telle fagon que la t#te du boulon se rouve au
cenure du ressort de commande,en s'assurant
que le boulon n'a pas bougé au cours de cette

|"|g. 52

Pompe montée sur une Machine & Tarer & Vitesse Variable

Jod
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ﬂr{"l’.illnn. ]HH!!HbIII.’\C]’ Il“ I'f".‘u.lll'ﬂ HYEC un ocrou
indesserrable neud, blogué i 0,691 m. kg

14. Remonter le couvercle du régulatcur en po-
sant un joint neul, et hxer avec & vis er randel-
les élastiques

15. La upe de réglage étant poussée & fond vers
I*avant et 'arbre de commande orienté de telle
tagon que les extrémités du ressort touchent la
plague de butée, poser le levier dé commande

et le secreur d'arrét 4 leurs extrémités respoce
tives sur ["arbre transversal, L'arére rectiligne

ut secteur d'arcét doic &tre verticale er le levies
de commande incliné d'environ 100 par rapport

# la verticale vers I'arriére de la pompe. Blo-
quer solidement les vis .

16. Remonter les piéces en T dans les mortaises
usinées entre les alésages des poussours. Les
pieces en T comportent sut un coté une dépres-
stan qui doit &ure orientée vers le poussoir cen-
tral .

17. Remonter les poussoirs , en ajustanc s'i] y
a liea |'épaisseur des cales de phasage pour
obvier aux défauts de calage constatés au cours
du premier cantrale, Si ['on monte des poussoirs
ou des ensembles de pompage neufs, poser unc
cale d¢ phasage d'épaisseur moyenne que |'on
tetouchera par la suite s'il v a lieu,

La face convexe du circlip immobilisant la
cale de phasage doit &étre orienté vers le bas,

18. Introduire les poussoirs dans leurs alésages,
en prenant soin de ne pas déplacer les piéces
en ‘r.

19. Rincet les cylindres de pompage dans du
gasoil propre ou dans une huile de substitution,
et les remonter dans le carter de galerie, en
faisant caicider les eannelures majresses
eylindre avec le fraisage du carter.

ddu

20. Rincer minuticusement les guides des sou-
papes de refoulement, puis les assembler avec
des rondelles d'étanchéité de nylon neuves.

21. Monter dans leurs guides respectifs les
soupapes de refoulement, les ressors et les
téducteurs de volume, ct visser les supports de
soupapes sans lea bloguer,

22, Rincer les pistons et les introduire dans
leurs cylindres. Ne pas remonter les ressotts
ni leurs cuvertes: il convient de conudler d'a-
bord le phasage et le jeu & la téte du piston.

23. Placer la pompe sur |'érabli; L'ouverture
d"inspection orientée vers le bas, puis présenter
le carver de galeric avec les bras des pistons
pendant vers le bas | engager ces bias dans les
fourchettes de réglage, puis redresser 'ensem-
ble & sa positon normale,

24. 8 assurer que les bras des pistons sont cor-
rectement simés, puis intoduire et bloquer a
fond 4 vis & téte creuse, unc & chaque coin du
carter de galerie. Il n'y a pas lieu de remonter

3/6d
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les deux vis centrales avant le remontape com-
pler qui suit le contrdle de phasage,

2%, Bloquer les supports de soupapes de relou-
lement & 4,5 m.kg. au moyen de la clé spéciale
4 douille cannelée CT-0054,

26. Montet la pompe sur la machine & tarer, en
s'assurant que arbre d'entrainement de la pom-
pe comporte un jeu axial Jd'environ 0,25mm, et
que la wis de 'accouplement est bloquée,

7. Remonter la pompe d'alimentation avec son
joint { } écrous er rondelles tlastiques}.

28, S"assuret que le réservoit de la machine &
tarer contient du carbusant en quantité suffisanre,
et raccorder la canalisauon A 'entrée de la
pompe d"alimentation. Brancher une canalisation
appropriée entre la sortie de la pompe d'alimen-
tation et I'entrée de la rampe de la pompe d'in-
jection. Ouvnir le robinet de carburant et purger
le syseéme (2 vis de purge sur le lilte er 1

sur la galerie de la pompe d'injection céué
régulu[rut]_

Mhasage.

Le principe du calage par la méthode dite !

oi la goutles est exposé page 14 mais il est
répété ict pour plus de commodité.

1. Commencer le phasage par |'élément No

( le plus rapproché de I'entrainement b Ouvris

le carter de la poulie de la machine a tarer a
angle dioit, de telle fagon que le frein monté
derriere les poulies inférieures agisse sur elles.
S'assurer ensuite que la courroie d'entrainement
est modeée sur la poulie de 200 .

2. Dévisser le support de soupape Ne] et ex-
traire la soupape de refoulement, le ressort et
le réducteur de volume, Remonter le support de
soupape ¢t le bloquer & 4,50 mokg.

3. Poser le wbe de point de goutte CT-9023
sur le support de soupape Ne 1.

4. Orienter les bras qui sont €n contact avec
I'extrémité inférieure des pistons, & fond de
course vers la droire (position » Alimentation
Maximum ») ef faire tourner ['arbre & cames jus-
qu'a ce que le piston N¢] soit au PMH. Ouvris
le robinet de carburant , puis, tout en actionnant
le levier d'amorgage de la pompe d'alimentation,
faire tourner lentément |"arbre & cames dans le
sens de la montre en agissant sur la poulic

du moteur,

5. Quand le piston de |'élément N1 commence

a monter, le carburant s'écoule par le mbe de
peint de gourte jusqu’au moment ol le piston
masque les lumiéres. Cesser de faire tourner
'arbre & cames au moment précis o 'écoulenent
par le wbe de paint dc gouttes s'arrére, er régler
la bague de phasage & I'extrémité des poulies
inférieures de telle maniére que 'une des li-
gnes de graduarion marquée » GC » cofcide avec
I'index fixe.
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1l eat bon de répérer cette apération pour
s'assure que la bague de phasage & eté réplée
avec précision.

NOTE.: Au cours du phasage, le point d"arrér
d'égouttement deit toujours #rre conrble  pen-
dant la remontée du peston , faure de quol la
mesure manquerait de précision.

G, Femmer le robinet d arrivée du (uel, enlever
le tube de point de goutte et poset sur |'éle
ment No 1 la soupape de reloulement, le ressore
et le réducteur de valume. Bloguer le suppor
4.5 m.ki

7. Phaser ensuite les éléments No 2 et § dans
I'ordre d'injection 1-2-3.

Exuaire la soupape , lc ressort ot le réductews
de volume de I'élément No2 | remonter le support
de soupape et le wbe de point de goutre, ous
wrir le robinet &' armvée de fuel et faire toumer
I'arbre & cames lentement comme précédemment
dans le sens des aiguilles d'une montre jus-
qu'nu moment ob le point d'arrét de goutte de
I*élément No 2 est atreint. L'anneau de phasage
doit alors avoir tourner de 1200 et le fepere
marqué « 6C » doit &tre aligné avec |'index
fixe. La tolérance est de 19 de chaque cheé du
repére 6C,

NOTE.- Si le phasage sort des limites indiquées,
il y # lieu de remplacer la cale de phasage de
I'élément phasé incorrectement,

Toutefois, il est conseillé de prendre note
de I' écart constaré, au cours du phasage de
I'élément suivant, en se basant sur les repéres
GC sans déplacer 'anncau de phasage de la
poulic. De cette fagon, on pourra corriger d'un
seul coup le phasage de tous les éléments, ce
qui exige la dépose du carter de pe et des

oussoirs. Pour finir , contrdler de nouveau

'¢élément N | pour s'assurer que Ie réglage
original de I'anneau de phasage n'a pas é1é
modifie.

B. Au moment ob I'écoulement de |'élément Nol
a'interrompe, s'assurer que le cepére sut I"adap-
teur du pignon d'entrainenient cofcide avee in-
dex; Lians le cas contraire , effacer le repére
de I'adapteur et le refaire i I'endroit convena-
ble Vifacer également sur l'adapreur I'autre
repére margué «TCs et le tracer de nouveau &
distance canvenable de la ligne indiquant la
position de fin &' écoulement.

9. Pour remplacer éventuellement les cales de
phasage, extraire le caster supéricur en prenant
soin llfl:l pas laisser tomber les pistons, Dl?a-

ser les poussoirs un par un, €t extraire les cales

aprés avoir enlevé le circlip au moyen des pin-
ces spéciales Ne7065.

Au remontage, la face convexe du circlip
doit &re en contact avec la cale de phasage.

Il existe 5 épaisseurs de cales, étagées
de | mm en 1 mm, chaque mm affectant I"angle
de phasage d'environ un demi-degré, Monter
une cale plus mince pour augmenter 'angle,
€t Vice-Versa.
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10, Temparattement temonter le corps supéneur
de la pnuje sur le cartet inféricur, sans les
ressores des pistens. Fare tourner 'arbie &
cames de la pompe jusqu'd ce gue le poussornr
de I'élément No | seir au PMH. Soulever le bras
du pisten pour «'assurer qu'il existe un espace
libte entre le sommet du piston ot la face infé-
ricure du guide de soupape de refoulement .
Répéter ce contrble sur les autres éléments.

NOTE.- Si un piston ne présente pas de jeu,
monter une cale plus mince et phaser I'ensem-
bie d'aprés I'élément en question.

11. Deposer le carter supéricur, extraire les
pistons et monter sur chaque piston la cuverte
wnflérieure de ressort. Placer r: pied du piston
su centre de I'entreroise du poussoir, appuver
la cuvette inféncure de ressort contre le pous-
soir et vérilier le libre déplacement vertical
du piston. Chaque piston doit ainsi Btre con-
trilé par rapport & son poussosr, et le jeu ré-
glé entre 0,05 et 0,2 mm en montant des cuver-
tes plus ou moins épaisses suivant les cas,
Les cuvertes existent en 16 épaisseurs allant
de 0,1 3 1,6 é1agées de 0,1 en O, lmm.

12, Remonter les ressorts sur les pistons et
introduire les pistons munis de leur cuvette de
ressort dans leurs cylindres respectils. Monter
le carter supérieur sur le carter inféneur en
vérifiant la position des bras de piston dans
les fourchettes de commande. Remonter et blo-
quer i fond les 6 vis d'assemblage.

13. Remonter et bloquer les arrétoirs des sup-
ports de soupapes.

REGLAGE DES DEBITS

Avant de tarer la pompe, extraire le bouchon
de remplissage et le bouchon de piveau, et
verser jusqu'au niveau une huile de méme qua-
lité que celle utilisée dans le moteur. Opérer
ensuite comme Suit:

1. Brancher les canalisations reliant la pompe
d'injection et les injecteurs étalons de la ma-
chine de tarage.

2. Saur les machines A vitesse fixe, placer |a
courtoie d'entrainement sur les poulies de
G0Utm. ; sur les machines i vitesse vanable,
régler la vitesse & 600tm. Ouvrir le rabiner de
carburant et faire écouler le carburant pas la
vis de purge la plus rapprochée du carrer de ré-
gulateur. ge er la vis de purge dés que toute
trace d'air & disparu. Faire tourner la machine
A tarer & GOOwm. pendant environ 10 minutes

* pour permettre I'échaulfement du carburant et

de la pompe. -

NOTE.- Pendant que la machine & rarer fonc-
tionne, il est essentiel que le carter de la cour
toie soit fermé.

3. Maintenir [e levier de commande principal

en position d'alimentation maximum, c'est & dire
éloigné du carter de régulateur, et contrbler le
débit de 1"élément N9 3 sur une moyenne de

364
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4 essais de200 npeciions chacun, Si'la pompe
est desunée & un Super Dexta, régler la vis
de butée d'alimentation maximum de la pompe
pour que le débiv mesuré de la sorte soir de
11,2 & 11,6 cc. Dans fe cas du Fardson Dexw |
régler pour 9,6 4 10 cc,

4. Bloquer le contre-écrou de la vis de butée
d'alimentation maximom, et régler la position
des fourchettes des éléments Nol et2 de telle
tagon que leur débir soit identique & celui de
I'élément Ned 4 0,7 ec.prés,

5. Le tarage correct ctant obtenu, placer la

courroie d'entrainement sur la poulie de 200
(machines & vitesse lixe ) ou répler la vitesse
de la pompe & 200tm { machines A vitesse vi-

riable Y L. et contrdler le débit  sur 200 injections.

La chute de débit de chaque élément ne doir
pas dépasser 2cc. au-dessous du chiffre obte-
nu & G600 . Dans le cas contraire, |'élément
est usé, ou bien la portée de la soupape de re-
foulement ne rej}ost pas correctement. Si le
débit & 200 tm dépasse le débit a 600 tm, on
en déduira que lu partie de la soupape de refou-
lement lormant piston est usée, Dans un cas
comme dans I"autre | effectuer les remplace-
ments qui s'imposent et refaire le contrble &
200tm.

6. A 200 tm, s'assurer que, quand on actionne
la commande d'arrér, tous les éléments cessent
de débiter juste avant que la tige de réglage
n'atteigne la fin de sa course en direction de la
position » Arrét = vers le régulateur,

7. Plomber la vis de butée d'alimentation maxi-
mum pour empécher les utilisateurs de se livrer
& des réglages empiriques,

Essai et riglage du régulateur

St le tarape de la pompe &' effectue sur une
machine A \r_ittn&e variable , on peut 4 ce stade -
vérifier le fonctionnement ex le réglage de la
vitesse maximum du régulatear, Si |'on ne dis-
pose gue d'one machine & vitesse fixe, il faur
monter la pompe sur un tracteur ot régler la vis
de vitesse maximum pout une vitesse maximum
a vide de 2200 tm,

Machine @ vitesse variable.

Maintenit le levier de commande dans la po-
sition ¢ Alimentation maximom « . Augmenter
lentement la vitesse de la machine, en obser-
vant la tige de contrble de coupure jusqu'au
moment précis ot elle commence & s'élaigner
de la position « Alimentation maximum ».

Ceci doit se produire entre 1000 et 1010 tm
(vitesse de la pompe ) . Augmenter la vitesse
et s'assurer que 1'alimentation s'arrére entre
1100 et1110 tn. Dans le cas conuaire, régler
en conséquence la vis de burée de vitesse mi-
ximum.

Remonter 1'arrétoir du couvercle d'inspection
de la pompe et le fixer par upe vis et une ron-
delle élastique. Hemonter le couvercle, en pe-
sant un joint de ¢aosutchouc neul entre le cou-
vercle et le carer.

Plomber la vis de vitesse maximum,

RIGE

Stockage des pompes dlinjection

Si upe pumpe dott Brre stockee Apres déEmaon-
tage, la galerie et les éléments doivent e
remplis d'huile de substitution, le régulateus
rlcin d'huile i moteur jusgiay niveau et tous
es raccords obturés avee des bouchens ou des
chapeaux.

Hemontaze de Lo pompe d'injection

L Faire prvorer le couvercle d'inspection du
volunt, situé @ pauche du carter d'embrayage,
pout démasquer les repéres de calage gravées
sur ¢ valant . Le piston Ne | se trouvant en
position de compression, fare tourner le vile-
brequin jusqu'a ce que le repére de débic d'in-
jection gravé sur fe volanr coicide avec 1'enco-
che pratiquée sur le carter ' embrayage.

NOTE.- A parcir de 'introduction de la pompe
d'injection & régulatew mécanique, le volant,
qui st commun & tous les moteurs Dexca
comporte deux repéces, 1'un a 269 avant PMH

et I'autre § 200 avant PMH. Pour caler un moteur
comportant une pompe & régulatenr mécanique,
opérer d'aprés le repére 200; le repére 209 est
destiné aux tracteurs comportant une pompe &
régulateur pneumatique.

2. Déposer le couvercle de calage monté sur
la gavche du carter de distribution { 2 vis &
ratidel les &lastiques ).

3. Adapter la pompe d'inrection sur le canes
de distibution avec un joint neuf, en engrenant
le prgnon de la pompe avec le piﬂ)ﬂnn nterme-
diaire, de telle fagon que les reperes de calage
cefcident aussi exactement que possible, Si les
reperes coicident exactement, aucun réglage
supplémentaire n'est nécessaire, mais, dans

le ¢as contraire , extraire les 4 vis fixant le
couvercle d'inspection & 'avant du carter de
distribution. Déposer le couvercle, desserres
les 3 vis aﬁsmclnt le pignon sur I'adapteur,
faire rourner |'arbre 4 cames de la pompe au
meyen d'une clé appropriéc appliquéc sur I'écrou
qui fixe 'adapreur, jusqu'a ce que les repéres
solent alignés, Lo réglage terming, blogquer

les 3 vis en s'assurant que 1'adapteur ne wume
pas.

4. Replacer le couvercle d"inspection et son
joint sur la face avant du carter protecteur de
distribution .

Replacer le couvercle latéral de regard du cata-
logue de distribution et serrer les vis avec leurs
randelles élastiques.

5. Brancher respectivemeont le cible intéricur
et le cible extérieur de cammande d'arrét sur

le levier de commande d'atrét et sur 'agrafe

de retenue du ciible extérieur. Régler les cibles
de telle maniére que la commande du rableau
comporte un jeu libre d'environ 6,4mm.

Page 51




https://truckmanual shub.com/

FORDSON DEXTA SYSTEME D'ALIMENTATION SECTION 4
6. 8'il existe un compreur horaire, monter le 8. Brancher les canalisations de refoulement
chble d'enuatnement dans le wou carré pratigue en s'assurant qu'elles sont parfaitement propres

i I'arriere de |'arbre & cames de la pompe, et et que les bicones des exuwémités sont en bon
bloquer solidemens I' crou moleté. état; vérifier I'assiette des bicones avant de

bloguer les écrous raccords.
Ces wbes ne doivent jamais &tre Cintrés.

S*assurer que 1'huile conrenue dans la pompe

7. Brancher les canalisations d'alimentation stteint le wou du bouchon de niveau, puis purger
le wbe de vidange de trop-plein sur la pompe le systéme, lancer le moteur et vérifier le régime
en s'assurant qu'ils sont parfaitement propres. du ralent et du maximum & vide,
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SYSTEME D' ALDENTATION DU NOUVEAU SUPER DENTA

Le svsteme d'injection de carburant du nou-
vean Super Diéxta, appliqué & partir du Tracreur
Ne oG 913383, est différent du type précédent,
et, bien gque la différence soit limitée a la pon-
pe d'injection ef aux injecteurs, il importe d'uti-
liser les piéces qui convienpent et d'effectuer
carrectement les réplages, suivant le madéle
considéré, lorsqu'un remplacement de pieces
Ol une mise au point 5 AVerenl necessaires,

POMPE IPINJECTION
Démontage

Cu point de vue des opérations, le démonta-
ge de la pompe d'injection du nouveau Super Dexta
s'gpére de la maniére indiquée dans cette Sec-
tion, pages 354 52

On natera toutefois les points suivants, ef
surtout la nécessité de mesurer la course du pis-
ton N9 entre son point mort bas et le point de
trop-plein & 'occasion du phasage de cette pom-

pe.
Pompe d'injection

La-pompe d'injection du nouvean Super Dexea
affre une grande ressemblance avec celle du
Super Dexta précédent; ¢’ est pourqoin |
but d'identification, la plaque fixée sur le core
de la rampe de carburant porte un nombre diffé~
rent, ainsi qu'il ressortdu tableau qui suie

Porte-soupape de reloul ement

Les porte-soupape de refoulement montés sur
la pompe P-4690 sont identiques & ceux de la
pompe Super Major P-4506. s peuvent e dis-
tingués des porte-soupapes montés sur la pompe
P-4588 grice au diaméere de |'alésape de wop-
plein ( situé au-dessous du chanfrem):

Type de pompe D du wou
P-4596 (NMouveau Saper Dexta 1, Smm
P-5588 (Standard Dexta et 0, Smim
Super Dexta)

Cales de phasage

La distance parcourue par le piston entre le
point more bas et le point de coupure est plus
gtiuldl: dans [a pompe P-469G que dans la p-4588;
c'est pourquoi il a été prévu | & 'intention de
la pompe P-469G, une nouvelle série de cales de
phasape marquécs 1A, 24,3444 et 5A. Ces cales
viennent s'asjouter 4 la gamme existante identi-
fife GA,7TABA, DA et 10A qui se monre sur la
pompe  P-4588, ainsi qu'il ressort du rableau
suivant:

Madéle e d'identihication
de pampe
+Smndard Dexra avec PI!I"PQ' & tl‘gullinﬂ
= q i P58 - "
+;5::I‘Fr:ﬂl1 |“-’\q|l a0 'an‘;qc 'Jl!iﬂ” PAYS REPEIBEE Epalsscu.t Usage
Neuveasu Supﬂ Diesra (4 p‘nu du Ne
OC 013383 ) PLda
+ La pompe utilisée sur ces lez;ne-;élu est identique, mais le o
ealitwuge dort Fre ay " elle et montée sur wn Saper
Dexta pl:emru m;dfi:?:::‘:ﬂ:::l&rncg L::trr N=7 -rSEr:!I‘iJ:l. 1A 3,85-3,90mm
24 3,05-4,00mm Eampe P-4696
louveau Super
AA 4,054 10mm o Dexca
44 4,15-4, 20mm
La pompe P-4696 utilisée sur le nouveau 5A 4,25-4, 30mm
Super Dexta differe par les détails suivants du -
type P-45E8 monté sur le Super Dexta précédent
et sur le Standard Dexta actuel: 6A 4.35-4.40mm1 S¢ montent sur
A, . pompe P-4585=
Ressort de commande principale de répulateur A 4,45-4.50mm Standard Dexta
Les caractéristiques du ressort de comman- 8A 4554 .60mm b f:::h}:g::'f“ .
de principale de régulateur monté sur la pompe 2 ¥ iR aa
P-469G différent de celles de la pompe P-4588, aA 4,654, 70mm Super-Detta
Les spires du nou¥eau ressort portent des mar- TR,
ques de peinture rouge et blanche, alors que le 104 4,7 5-4,80mm 0o 00C 013357
ressort destiné & la pompe P-4588 est repéré en ) £
bleu.
Page 53
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PFHASAGE DE LA POMPE D' INJECTION
TYPE P-469%

La détermination du point précis o 'injec-
tion se produir (point de coupure) st consi-
dérée comme plus délicate sur la pompe P-469C
que sur le type P-4588: c'est pourquor il est
nécessaire de le contrdler er, s'1l voa lieu | de
le eégler avec précision surla pompe demier
madéle, afin d'assurer le maximum de rendement
du nouvesu moteur Super Dexta,

Lloutil NeT-9076 utilisé conjointement avec
le comparateur STN-991-A permertra d'efléctuer
ce controle avec la précision nécessaire.

NOTE.- A détaur du comparareur STN-991-A

on peut utiliser "outil NeCT-9017(Contrile du
jeu axial de 'arbre &4 cames de la pompe), aprés
avoir déposé la rallonge de 12,7mm montée sut
le deigr du comparateur.

Pour conurdler le réglage er pour phaser la
pompe d'injection, procéder de la manigre sui-
vante:

En supposant que la pompe a &té compléte-
ment démontée, la remonter comme pour un pha
sage, c'est a dire sans les ressorts de pistons ai
leurs cuvettes inférieures, mais avec des cales de
phasage 3A sous chaque piston.

Monter la pompe sur le banc & tarer et dépo-
ser le porte-clapper de refoulement, le clapet
et le ressort de 'élément No | Poser le faux

Fig. 53

Outil N T-9076 et Comparateur STN-99]-A

Comparateur

Suppart

Ecrou de fixation de support

Faux support de claper de refoulement

Tige

R
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Fig. 54

Contrile du point de trop-plein

suppart du clappet de |'outilT-9076, bloquer
solidement et faire passer la tige de l'outil &
travers le faux support de telle fagon que son
extrémité inférieure touche le sommer du pis
ton N9 1,

Mettre en place le support du comparateur
et ['immobiliser avec son écrou, Monter le com-
parateur, le doigr appuyant sur ' extrémité supé-
rieure de la tige de "outil, er immobiliser e
comparateur au moyen de la vis, sans bloguer
cxagérément,

Faire tourner |'arbre & cames de la pompe
jusgqu' & ce que le clapet et le piston soient

au point mort bas | et amener le cadran du com-
parateur & £éro Sur ce point.

Orienter les fourchettes des pistons a fond
vers la droite (pasition d'alimentation maximum)
er ouvrir 1'arrivée de carburant,

Faire tourner lentement ["arbre & cames de
la pompe rout en actionnant la pompe d'alimen-
tation. Le carburant s'écoule autour de la tige
de 'outil et déborde du faux support de clapet.
Continuer & faire tourner I'arbre & cames de la
pompe jusqu'a ce que le carburant cesse de
déborder, ce qui indigue que le point de cou-
pure d'alimentation est arteint, Lire alors sur
le comparateur la mesure du déplacement effec-

tue,

Cette mesure correspond au déplacement du
piston depuis le point mort bas jusqu'au point
d'injection; sur une pompe du type P-4606
{Nouveau Super Dexta) ce déplacement doit
étre compris entre 2,9 et3, lmm.
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Si la lectare du comparateur n'est pas com-
prise entre ces valeurs, on remplacera la cale
de phasage jusqu'a ce que le point d'injection
carrect soit obtenu: une cale plus épaisse di-
minue |a course, et vice versa.

Une foi1s obtenu le peoine d'injection correcs,
faice toumer I pompe jusqu'a ce que le piston
soit au point mort haue, puis soulever le pis-
tan avec précaution jusqu'a ce qu'il touche le
fond du faux guide de claper: le déplacement
ainsi constaté constitue le jeu libre 4 la
tete du piston.

La valeur de ce jeu a pen d'importance: ce
qui est indispensable, c’est qu'un certain jeu
existe.

Aprés avoir vésfie 'existence de ce jeu,
amener la bague Jde phasage de la machine
& rarer sur un des repéres 6C, puis phaser de
la maniére ordinaire les éléments 02 et 3 de
la pompe en utilisant le be de wop-plein
Ne CT-9023 de la maniére décrire pages 49 er

50.
TARAGE

Le tarage de la pompe d'injection P-4696
s'effectue exactement comme pour la pompe
P-4588 (Dexta et ancien Super Dexta) { vour
page 50 ). Toutefois, le débit spécifié pour
chaque élément est plus &levé et comporte des
tolérances plus serrées que dans le cas de la
pompe P-4588 (Voir ci-dessous), Tous les chif
fres cités correspondent a 200 injections A GO0
tours-minute de la pompe.

Miede |s Type de pompe Taange

R e . idguletews
L Tt

Biges Deata (jusqs’ s Wil 713563
Monvess Saper Dewsa | apess fir0C SE5285)

[ TR
Pgas

Lo

(DR SR, -

Ihde | 20 e

VITESSE MAXIMUM A VIDE OU
«RALENTI ACCELERE-

La vitesce en charge du moteur du nouveau
Super Dexta est supéricure & celle de I'ancien

Super Dexta (2250 tm. contre 2000t.m.}; de
méme, la vitesse & vide du nouveau mateurSuper
Dexta est de 2425 & 2450 t.m. contre 2200 t.m,
sur |'ancien moteur Super Dexra. 'Lors du ré-
glage de la vitesse maximum & vide d'uae pompe
type P-4696 sur une machine A tarer & vitesse
variable { voir page 51 ), lu vis de butée de
vitease maximum doit &tre réglée de relle sorte
que I'alimencation en carburant s'arrére pour
une vitesse i la pompe de 1215 4 1225c.o. On
evra évidemmens effectyer un réglage final
aprés montage de la pompe &'injection sut le
moteur du nouveau rracreur Super Dexca.

INJECTELRS

La seule différence entre les injecteurs
montés sur le nouveau moteur Super Dexta et
ceux du Dexta et de I'ancien Super Dexra ré-
side dans le calibre des trous de pulvérisanon.
L'injecteur est identifiable grice au numéro
frappé sur le grand diamétre de |'embout.

M dele N embour | D i wins de
L T o e ————— [EiNY -
Supes Usrmsa puoge’ o Mo 000 5] 1080 MHISHA | 0.5 -
ﬂnﬂuh}uhm‘rﬂmﬁ M=
L R MH e 0,32

On remarquera que les injecteurs compor-
tant |'embout NH-153-A ne peuvent pas &ue
mantés sur le nouvesu moteur Super Dexta et
que les injecreurs type NH-389 ne conviennent
pas pout le Dexra Standard ou pour ['ancien
Super Dexta.

Les nécessaires d'entretien du modéle ac-
el (N* CT-9014) contiennent un jeu de fils
de netoyage de pulvérisateurs de 0,30 mm ces
fils doivent Eure utilisés pour dégager la cala-
mine dee pulvénisateurs NH 189 montés sur le
nouveau Super Dexta,

364
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EMBRAYAGE

ST
Fats

e teurs montén aver Pose e
oo timdard st LT AL AT eniliayape
sampde mormal | bes (i teutn montén aves iies
de baree Indépemdanie sont Equipés o' un cm

Paavipe ool ¢ LT e eiluayages

cparés, 'on pour le wracteur lu-méme et ['autre
pour la Prise de Force.

L'un er |'autre modéles .‘]'rmhrq}'agc sonr dé-
crits cisdessous.

EMBRAYAGE SIMPLE

VIY DI KARIEL 4 COUVERGLL
!

HESSOHL J.nfr

LI VITRY

GALET

COLISSINETS
A GALETS

-~ VOLANT

Fig. 1.
Vue en coupe de I'embrayage simple

Description Géneérale

Il s'agit d'un embrayage a sec d'un diaméure
de 279,40 mm comprenant un ensemble disque/ pla-
teau d'embrayage, ce dernier supportant le cou-
vercle d'embrayage et les doigrs de débravage.
Le disque d'embrayage est logé entre le plateau
d'embrayage et le volant moteur; 1l glisse dans
les cannelures de I'arbre primaire de la boite de
vitesses, Sur le disque, cocé plateau d"embray-
age, se trouvent des lamelles &lastiques qui, pla-
cées entre la gamiture et la partic centrale du
disque permettant un embrayage graduel.

1- L'ensemble/plateau d'embrayage est {ixé
sur le volant moteur par wois goujons filetés spe-
ciux qui traversent le couvercle d'embravage,

141

VI5 DE RAPPEL ——COUVERCLE

LEVIERS

POINT D'APPLI

CONNEXION

’/-VCILANT

tandis que trois doigrs de débrayage relient les
érriers coulés dans le plareau aux chapes (ou
pivors, suivant le type) fixés a l'intéricur du
couvercle.

A partir du tracteur No 957 E - 40550, nous
avons introduit un nouveau disposiuf pour le pi-
votement des doigrs de débrayage (voir FIC. I).
La chape reliant chacun des doigts de débrayage
au couvercle a été remplacée par un pivor et deux
tiges, En méme remps, nous avons remplacé la
goupille plate et le galet reliant chaque chape
aux doigts correspondants par une goupille cylin-
drigue normale ; de plus nous avons supprimé les
roulements & rouleaux qui se trouvaient a l'arci-
culation de chacun des doigts.
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Les trois érriers du plateau sont logés dans
des fentes du couvercle; le moteur transmet ain-
8i su puissance par l'intermédiaire du volant mo-
teut, d'abord au couvercle d'embrayage puis au
plateau, Neof ressorts [ixés & l'inténieur du cou-
vercle exercent sur le plateau une pression relle
que le disque d'embrayage puisse transmettre le
couple moteur aux ofgancs de wansmission. Pour
les vitesses du moteur |es plus rapides et done
pout un couple plus important, la force centrifuge
a tendance & repousser les extrémités extéricures
des doigts de débrayage vers ie volant moteur. En
fait, cetre poussée s*additionne b celle des res-
sorts pour agir sur le plateau puis sur le disque.

Mécanisme du Débrayvage

Une butée i billes praphitée est montée sur
un support, celui-ci se wouvant sur le prolonge-
ment du logement de joint d'éranchéité d'arbre
primaire. Deux bras fendus, un de chaque cété du
porte-butée, s'introduisent dans les extrémicés
d'une fourchette ellesméme fixée & un arbre trans-
versal logé dans le carter d'embrayage. A |'extré-
mité de cet arbre, se trouve un bras relié a la
tringlerie de la pédale d'embrayage. Un ressort
de torsion est fixé sur 'arbre transversal entre
la fourchette et un logement coulé sur le cartet
d*embrayage ; il permet le rappel de la butée et
de la pédale d'embrayage & chaque lois qu'on dé&
braye.

Fonetionnement

Quand on appuic sur la pédale, I"arbre wans-
versal pivore, amenant la butée en contact avec
les vis de réglage sphériques qui se trouvent aux
extrdmités intérieures des doigts d'embrayage ;

=
1
5|
1
4
|
|

Fig. 2.
Mecanisme de debrayage
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Fig. 3.
Reglage de la garde d'embrayage

relles-ci se trouvent déplacées vers le volant
moteur €t le plateau a'écarte du disque. Le dis-
que d'embrayage se trouvant ainsi libéré, aucune
puissance n'est transmise vers les roucs cf on
peut passer les vitcsses.

REGLAGES DE L'EMBRAYAGE
(Embravage simple)

Le seul réglage systématique & effecruer sur
un embrayape simple est celui de la course de
pédale. Pour Btre correcte, cette course doir érre
de 31,7 mm. (voir FIG, 3). Un réglage correct de
la course de pédaie d'embrayage est important et
il convient de vérifier périodiquement cette course
et de la régler s'il y a liew, alin de compenser
'usure normule des garnitures du disque d'em-
brayage. Une course insuffisante fait patiner I'em-
brayage, ce gqui provoque une usure prémarurée de
la butée, des garnitures de disque et du plateau
d'embrayage. Dana lea caa lea plus graves, la
chaleur résultant du patinage de I'embrayage peut
amener une déformation du plateau.

Pour régler la course de la pédale d'embrayage
sur les wacteurs munis de I'embrayage simple, il
faut procéder de la fagon suivante.

Ne pas employer la méthode ci-dessous in-
diquée pour regler ln course de pédale d"em-
brayage double. (Voir Chapitre « REGLAGE
DE L'EMBRAYAGE - Embrayage Doubles).

1. Desserrer le boulon de blocage de la chape de
réglage de la tige de commande de débravage puis
reurer la goupille fendue et 'axe de chape fixant
la rige au levier de commande.

2. Dévisser la chape de la tige pour augmenter la
course de la pédale ou vice-versa. Réassembler
la tige et le levier de commande A 1"aide de ["axe
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de chape et vérifier que la course de la padale
est bien de 31,7 mm. (vair FIG. 3),

3. Aprés réglage, serrer I'écrou de blocage de la
chape ct équiper l'axe de chape d'une goupille
fendue,

REPARATIONS

Népose de I'embrayage simple.

1. Séparer I'ensemble moteut/ essieu avant des
arganes de transmission selon instructions don-
nées & la Section « Mateur s sous le chapitre « Dé-
pose de |'ensemble moteur/essieu avants.

2. Desserrer les 6 goujons spéciaux fixant 1'en-
semble plateau d'embrayage au volant moteur | ne
pas les desserrer en suivant, mais altemativement,
pour ne pas risquer de voiler le couvercle. Soute-
nir le plateau et le disque, retirer les goujons

puis séparer le plateau et le disque du valant
moteur.

Inspection.

Vérifier que les gamitures du disque ne sont
pas desserrées, usées ou imbibées de graissc et
que les rivets fixant le disque au moyen sont bien
serrés. Si le disque, par suite de patinage de l'emr
brayage, est déformé et semble avoir chauffé, le
remplacer. Chercher la cause de la présence de
graisse ou d'huile sur les garnitares et la suppri-
mer avant de remettre un disque neuf.

Vérifier le plateau : s'assurer que les doigts
de débrayage ne sont pas gauchis et que le pla-
teau n'a pas été surchauffé; dans ce demier cas
la face du plateav est décolorée. S'assurer &gale-
ment que la surface du plateau ne présente pas
de fentes, d'entailles, etc. ..

S'assurer que les vis de réglage sont bien
fixées sur les doiges de débrayage. Les vis sonlt
reglées, puis bloquées, en production ; il ne
faut sous aucun prétexte chercher a en modi-
fier le réglage.

Repose de I'Embrayage simple.

Avant de reposer I'embrayage, il faut vérifier
le roulement pilore d'embrayage et le remplacer
s'il est usé selon les instructions données 4 la
Section «Moteurs sous la rubrigue « Roulement
pilote d'embrayage s, Le logement pratiqué dans
le volant derriére le roulement doit &tre partielle-
ment rempli d'une graissc de bonne qualité & haut
point de fusion, afin d'assurer une lubrification
correcte du roulement. Vérifier que la surface du
volant moteur et celle du plateau ne portent au-
cune trace d'huile ou de graisse.

1. Placer le disque d'embrayage sur l'outil spé-
cial de cenwage (Outil Ne T.7079), le bessage

le plus gros du moyeu du disque étant adjacent &
la poignée de 1'outil, puis inwoduire la petite ex-
trémité circulaire de I'outil dans le roulement pi-
lote d'embrayage de telle sorte que le disque d'em
brayage se twouve placé contre le volant moteur
{voir FIG. 4).

1/61

2. Placer I'ensemble/plateau d'embrayage sur le
disque, le positionner sur le voalant moteur et fi-
xer les O gotjons filetés spéciaux. Les bloquer
alternativement pour ne pas risquer de voiler le
couvercle d'embravage; retirer 'outil de centrage
du roulement.

3. Remonter |'"ensemble moteur/essieu-avant sur
les arganes de transmission, selon instructions
données 4 la section «Moteurs sous la rubrique
«Repose de 'ensemble moteur/essieu-avante.

4. Vérifier er régler s'il y a liew la course de la
pédale d'embrayage.

Dépose de la butée d'embrayage simple.

La butée d'embrayage est une butée graphitée
qui nécessite normalement peu d'entretien.

Vérifier que a butée ne présente pas de jeu
par rapport au porte-butée. Si la butée ne glisse
pas facilement ou si elle présente un jeu lacéral
trop important, il convient de la changer. Cetle
butée étant graphitée, il ne faut sous avcun
prétexte la nettoyer dans un dissolvant.

1. Séparer I'ensemble moteur/essieu-avant des
organes de ransmission, selon instructions don-
nées a la section «Moteurs sous la rubrique
«Dépose de 'ensemble moteur/essicu-avant ».

2. S&parer la tige de commande du'levier de com-
mande de débrayage en retirant la goupille fendue
et I'axe de chape.

3. Déwacher 'extrémité inrérieure du ressart de
tappel de la fourchertte, faire pivorer la fourcherte
vers |'avant du carter d'embrayage puis retirer 1'en-
semble butée/porte-burée.

4. Retirer la butée du porte-butée.
Repose de la butée d'embrayage simple.
L. Monter une butée neuve sur le porte-butée, la

Fig. 4.
Centrage du disque sur e volant
Page 3
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surface de butée étant tournée vers |'extérieur.

2. Bourrer le logement pratiqué dans 1'alésage du
porte-butée avec une graisse de bonne qualité & haut
point de fusion & haute pression.

3. Faire pivoter Ia fourchette vers '"avane du carter
d'embravage et glisser & sa place 'ensemble butée/
perte-butée, la surface de butée étant tournée vers
I'extérieur; en méme temps monter les bras A fente
du porte-butée sur la fourchette. Faire pivorer la four-
chette vers l'amiére er, aprés avoir accroché le bout
du ressort de rappel A I'éuier coulé dans le carter,
accrocher 1'autre bour du ressort sur le bossage spé-
cial de la fourchette (voir FIG. 2).

4. Réassembler I'" ensemble moteur/essicu-avant et
les organes de transmission, selon instructions & la
section «Moteurs sous la rubrique ¢+ Repose de I'en-
semble Moteur/ Essicu-avants,

3. Assembler le levier et la tige de commande de dé-
btayage a I'aide d'un axe de chape; vérifier et régler
s8'il y a lieu la course de la pédale en s'assurant
bien qu'on a bloqué, & la fin de cette opération, 1'axe
de chape & 1'aide d'une goupille feadue,

Dépose de la Pédale d'Embrayage
(embrayage simple)
1. Dégager la plaque de blindage et le ¢ible des

feux arridre qui se twouvent sous le repose-pied gauche.

2. Retirer les 3 boulons de fixation du repose-pied
sur les ailes er les 4 boulons du support du repose-
pied, puis déposer le repose-pied.

3. Séparer la tige de commande de la pédale en reti-
tant la goupille fendue et ["axe de chape.

4. Retirer le levier de sélection de prise de force a-

prés avoir eplevé |'écrou, la rondelle grower et le
boulon goupillé qui le fixent sur le bras de sélecrion
de la prise de force.

5. La pédale d'embrayage peur alors &tre retirée de
sa bague qui se trouve sur la plaque de sélection de
la prise de force.

Repose de la Pédale d'Embrayage

{embrayage simple)

1. Poser la pédale dans sa bague sur la plaque de
sélection de la prise de force ; s'assurer que le bras
qui relie la pédale A la tige de commande est bien
positionné & ['arridére du support de pédale d'embray-
age.

2. Positionner le levier de sélection de prise de
force sur 'extrdmité de I'arbre sélecteur de prise de
force, le levier étant déporté vers le carter; fixer le
levier & I'aide du boulon goupillé, de la rondelle gro-
wer et de 1"écrou,

3. Relier la rige de commande & la pédale d'embray-
age & I'aide d'un axe de chape bloqué par une gou-
pille fendue.

4. Positionner le repose-pied sur les deux supports
en s'assurant que la plaque de blindage et le cdble
des feux arridre sont placés dans les logements pré-
vus dans le coin du support avant er l= gorge du sup-
port arrigre Metwre les boulons de fixation du repose-
pied aux supports et & l'aile.

5. Bloquer la plaque de blindage et le cible des feux
arridre dans le clip prévu & cet effer & "arridre.

6. Vérifier et régler 8'il y a licu la course de la pé&
dale d'embrayage.
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EMBRAYAGE DOUBLE

POIGT D'EMBRAYAGE
DE PRISE DE FORCE—

COUVERCLE——
PLATEAL DE FIXATION

PLATEAU DE PRESSION
D'AVANCEMENT

DISQUE D’AVANCEMENT

PLATEAU CENTRALE
D'ENTRAINEMENT
| DISQUE DE PRISE DE FORCE

PLATEAU DE PRESSION
DE PRISE DE FORCE 4

ARBRE PRIMAIRE
D'AVANCEMENT
ARBRE PRIMAIRE
DE PRISE DE FORCE
BUTEE D'EMBRAYAGE

DOIGT D'EMBRAYAGE
D'AVANCEMENT-

IAMBE OF FORCE— 4 -

RESSORT DE PRESSION— +—

Fig. 5.

Vue en coupe de I'embrayage double

Deseription Géndrale

Les tracteurs montés avec Prise de Force In-
dépendante sont équipés d'un embrayage a sec a
deux disques de 228,60 mm, qui permettent de dé-
brayer le moteur par rapport au tracteur sans dé-
brayer la prise de force, Le double embrayage
est en fait constitué de deux embrayages réunis
en un ensemble ; 'embrayage avant transmer la
puissance moteur aux organes de ransmission
tandis que I'embrayage arriére uwansmet la puis-
sance moteur A la prise de force.

Le volant moteur est le méme sur les trac-
teurs & prise de force standard que sur les wac-
teurs & prise de force indépendante, mais pour
permettre le montage de |'embrayage double, on
monte une plaque d'adapration entre le volant
moteur et la plaque centrale d'entrainement de
I'ensemble/embrayage double. Cette plaque est
goujonnée sur le volant moteur e elle est fixée

1/61

par (3 vis - auro = serreuses. Un nombre correspon-
dant de goujons filetés spéciaux équipés de ron-
delles Grower fixent la plaque cenuale d'entraine-
ment de 'embrayage double a la plaque d'adapta-
1o,

Le disque d'embrayage/tuacteur comporte deux
garnitures rivetées de chaque cbté d'une plaque
d'acier élastique qui est elle-méme montée sur un
moyeu portant G ressorts & boudin disposés en
cercle ct destinés a absorber les vibrations dans
ie sens de la torsion. L'alésage du moyeu porte
des cannelures et glisse sur |'arbre primaire. Le
disque d'embrayage/prise de force est également
constitué de deux garnitures riverées sur une pla-
que centrale elle-méme montée sur un moyeu tigi-
de; l'alésage porte des cannelures er glisse sur
I'arbre de commande de prise de force.

Le plateau d'embrayapge/tracteur est entrainé
par trois axes camés rivetés sus la plaque cen-

Page §
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trale d'entrainement s'introduisant dans trois
fentes pratiquées sur le plateau d'embrayvage/
tracteur. Douze axes de fixation & ressort sont
épalement répartis autour du plateau d'embrayape/
fracteur
trainement et le plateau d'embravage/prise de

ils traversent la F:t-.iqu(' centrale d'en-

force, celui-ci érant p]m:l.‘ a "arriére de |a plaq_ue
centrale d'entrainement.

Douze ressorts sont montés sur ces axes de
fixation ; il exercent sur les deux plateaux d'em-
hrﬁ}'ﬂgE une prcssion tEl]E qut II.‘F ﬂiSquES E 14
trouvent collés i la plaque centrale d'entraine-
ment, ce qui permet au moteur d'entrainer le trac-
teur et la prise de force.

Trois étriers coulés dans le plateau de prise
de force correspondent d trois trous rectangu-
laires pratiqués dans un couvercle en acier em-
bouti, ce dernier étant fixé sur la plaque centrale
d'entrainement par six vis & épaulement avec ron-
delles Grower. Trois doigts de débrayage pivo-
tant sur le couvercle sont fixés, a |'aide de gou-
pilles, dans des fentes pratiquées dans les étriers
du plateau d'embrayage/prise de force. Une série
de trois autres doigts de débrayage pivotent sur
des axes dans le couvercle et sont reliés au pla-
teau d'embrayage/tracteur au moyen d'ergors qui
traversent le couvercle et la plaque centrale d'en-
trainement par des wous de dégagement. Des vis
a téte sphérique durcie, fixées aux extrémités
intérieures des doigts de débrayage, permettent
le rég]agt de ces derniers.

La position des doigts de débrayage/tracreur
dans |'"ensemble est telle qu'ils sont plus rappro-
chés de la butée d'environ 19,05 mm pas rapport
aux doigts de débrayage de la prise de force.
Ceci, permet de débrayaede tracteur pour changer

Fig. 6.
Fixation alternatives de la tringlerie et positions
carrespondantes de la pedale
Page 6

de vitesse sans arréter la prise de force.

Mécanisme de Débravage

I Il est le méme que le mécanisme décrit pour
les tracteurs & prise de force standard et embray-
age simple, mais la butée d'embrayage est de
construction plus forte et le porte-butée est plus
court. A cause de I'action en deux-temps de |'em-
brayage double, la tringlerie extérieure est un peu
différente de celle de "embrayage simple; il en
est de méme de la méthode de réglage de la cour-
se de pédale.

Fonctionnement

Lorsque la pédale est complétement relichée,
le moteur entraine & la fois le tracteur et la prise
de force. Si l'on appuie sur la pédale enviren &
mi-course, c'est-d-dire jusqu'au point d'embrayage,
le tracteur se trouve séparé du moteur. Si I'on
continue & appuyer sur la pédale, on débraye le
disque de prise de force, rendant la prise de force
indépendante du moteur. Donc, lorsque la pédale
est a fond, le tracteur et la prise de force sont
tous les deux débrayés. Quand on raméne la pé-
dale & sa position initiale, on embraye d'abord
la prise de force, puis le tacteur.

La thnpt s& trouvant a4 |'extrémité antérieure
de la tige de commande porte deux trous qui per-
mettent la fixation du levier de commande sur la
tige en deux points différents. Si 'on veur urili-
ser les denx embrayages, ["axe de fixation reliant
la tige au levier de commande doit étre introduit
dans le trou arriére de la chape (voir FIG.G - Po-
sition «1#). Si I'on veut utiliser simplement
l'cmh:a]‘agc/r.rac teur, introduire ['axe dans le oo
avant de la chape. La course de la pédale est a-
lors limitée & la longueur nécessaire pour faire
fenctionner le débrayage/tracteur (voir FIG.6 -
Position «24s). Ce régiage st pnrticuliértmenl re-
commandé lorsque I'on utilise des outillages hy=-
drauliques, tels que chargeurs montés, pelles
€tc ..., car il assure un fonctionnement ininterrom-
pu de la pompe hydraulique.

Récommandation importante : lorsqu'on
fait fonctionner des outils entrainés a la
prise de force il faut toujours placer |'axe
de fixation du levier sur la tige de commande
dans le trou arriére de la chape de réglage,
ce qui permet d'arréter immédiatement la pri-
se de force en cas d'urgence,

Un clip & ressort monté sur 'axe de la chape

de réglage permet de passer plus facilement Faxe
d'un trou dans |'autre.

REGLAGES DE L'EMBRAYAGE
(Embrayage double)

L'usure normale des garnitures de disque d'em-
brayage tend A raccourcir la course de la pédale,
c'est-a-dire de la longueur parcourue depuis le
moment ob la pédale est complétement relachée
jusqu'au point d'embrayage. Cette course dait
¢tre de 31,7 mm. (Voir FIG. 14). Il est absolument
nécessaire de vérifier réguliérement la course de

I/el
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la pédale et de la régler s'il ¥ a lieu; en effer,
faire foncrionner le wacteur avec une course de
pédale insuffisante entralne une usure prémarurée
des organes & de la butée d'embrayage:

Du fair que l'embrayage se fait en deux temps,
le réglage de la pédale n'est pas effecrué de la
méme fagon que sur les tracteurs & embrayage
simple ; une vis permer ce réglage. Pour augmen-
ter la course, visser la vis d'arrlt vers le levier
de commande ct vice-versa. Ne pas omettre de
resserrer |'écrou de blocage de la vis d'arrée
aprés avoir effecrué le réglage.

Sur les tracteurs i embraynge double, le
réglage de la chape sur ln tige de commande
ne modifie pas la course de la pédale (Voir

«R de la tringlerie de pédale - Embray-
nge%m}.
REPARATIONS,

Il est recommandé de ne pas changer ['un des

disques d'embrayage sans changer ['autre.
- Dépose de I"Embrayage Double

1. Séparer ['"ensemble moteus/essiey avant des
otganes de transmission, selon instructions don-
nées & la section «Moteurs sous la rubrique « dé-
pose de 'ensemble Moteur/essieu avants.
2. Soutenir I'ensemble/embrayage; retirer les &
goujons filetés spéciaux et les rondelles Grower
fixant la plaque cenwale d*entrainement & la
plaque d'adaptation ; puis retirer I'embrayage.
3. La plaque d"adapmtion est positionnée sur le

volant moteur & ['aide de deux poujons et peut
donc &tre retirde aprés qu'on ait dévissé les 6
¥is auto-serreuses.

Sur les tracteurs antérieurs au tracteur Ne 957
E-33.407, des entretoises taient fixées entre la
plaque d'adaptation et le volant moteur, & I'em-
placement des vis de fixation. Il convient d'urili-
ser de telles entreroises chaque fois qu'on re-
monte |a plaque d*adaptation d'erigine. Au con-
traire, ces entretoises sont inutiles sur les pla-
ques d'adaptation nouveau modéle, c'est-i-dire
sur les plaques d'adapration montées & partir du
Ne de série 957 E- 33.407.

Démontage de I'Embraynge Double

1. Faire des repéres sur la plaque centrale d'en-
trainement, suf le plateau d'embrayage/wactenr
et sur le plateau d'embrayage/prise de farce pour
permettre de les replacer dans les mémes posi-
tions relatives et de ne pas déséquilibrer I'en-
semble.

2. Les 3 ergots de positionnement de la plaque
centrale d'entrainement ayane été retirés de 'ouril
de base d'assemblage et de réglage d'embrayage
double (Qutil Ne T, 7502), placer I"ensemble/em-
brayage sur l'outil; le couvercle tourné vers le
haut. La partie inféricure la plus large de 'axe
de I"outil doit ttre introduite dans 1'alésage du
moyeu du disque d'embrayage/tracteur, le plateau
d'embrayage/tracteur reposant sur les 3 ergors de
la base de I'outil.

‘3. Retirer la goupille fendue et Iaxe pivotant re-

PLATEAL DE PRESSION  PLATEAL CHSQUE
DAVANCEMENT -, Dsmun&s i D' AVANCE
/ PLATEAL DE PRESSION
/  DE PRISE DE ronc&;,-
/ ;

CHEVILLE —I

JAMBE DE FORCE

MENT-,

——DISQUE DE PRISE
DE FORCE

‘Q:'CG'LIVEF.CLE

\

'

AXE DE RESSORT
DE PRESSION

DOIGT D'EMBRAYAGE DOIGT

DENTRAIMEMENT ET DE PRISE DE FORCE DEMBRAYAGE
DE GUIDAGE D AVANCEMENT
Fig. 7.
Vue eclatee de I'embrayage double
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liant chacun des trois leviers de renvoi au pla-
teau d'embrayage/tracteur.

4. Comprimer chacun des ressorts de plateau
d'embrayage & 1'aide de 1'Outil compresseur
(Outil Ne 7502 - 1) puis retirer les coupelles, les

siéges de ressort et les ressorts.

REMARQUE : Afin de faciliter la dépose des
coupelles de ressort, régler la position de la
téte de ['outil compresseur au moyen des deux
écrous de réglage moletés prévus a cet effer de
telle sorte que les spires solent presque join-
tives quand la poignée de "outil est tournée au
maximum. Il faut cependant prendre garde de ne
pas exagérer le réglage ci-dessus; il faudrait
alors déployer une force trop prande pour serrer
la poignée de I'outil qui pourrait se trouver dé-
térioré.

5. Retirer les 6 vis & épaulement et les rondelles
Grower fixant le couvercle sur la plaque centrale
d‘cnu'ntn:_mcun puis retirer le couvercle tour en-
tier, avec doigts de débrayage et plateau d'em-
brayage/prise de force.

6. On peut alors retirer I'un aprés 1'autre de 1'ou-
til aux fins d'inspection et de nertoyage, le dis-
que d'embrayage/prise de force, la plaque cen-
trale d'entrainement, le disque et le plateau d'em-
brayage/tracteur.

lnspection

Vérifier chacun des disques pour s'assurer
que les gamitures ne sont pas usées, desserrées
ou imbibées d'huile er que les rivets maintenant
les disques sur leur support ne sont pas desser-
tés. Les disques doivent &tre changés s'ils sont
déformés ou semblent chauffés par suite du pa-
tinage de 'embrayage.

DISQUE D' AN AMCEMENT

———FLATEAL DE FREASION
LV REEHENT

QUTRS DE SERVICE |N

Fig. B.
Montage du plateau de pression et du disque
d'avancement sur {*outil de service

Page 8

Veérifier que les plareaux et la plaque centrale
d'entrainement ne sont pas voilés ou n'ont pas
chauffé - ce qui se verrait & une décoloration de
leur surface -; s'assurer qu'ils ne sont pas fendus,
déformés etc... Changer tous les axes de fixation
de ressort endomma gés et s'assurer gu'ils sont
bien fixés. Vérifier que les 3 axes d'entrainement
sont solidement rivetés sur la plaque centrale
d'entrainement.

Vérifier que les vis de réglage des doigts de
débrayage ne tournent pas si un couple inférieur
4 0,691 kg.m. leur est appliqué. 8i cette norme
n'est pas respectée, changer la vis en cause.

Les ressorts doivent, pour atteindre une lon-
gueur comprimée de 42,42 mm, nécessiter 'appli-
cation d'une force de 44,45 a 48,99 kg. minimum ;
sinon ils doivent éure changés.

Démontage de I'Ensemble Couvercle d'Embray-
age el Plateau d'Embrayage de Prise
de Force

Au cours de 1'assemblage initial, les axes
pivotants fixant les 6 doigts de débrayage au
couvercle d'embrayage Sont enfoncés & force.

Lorsque l'embrayage a été démonté pour ré-
parations er au cas od 1'un des doigts de débray-
age est fixé au moyen d'axes pivotants spéciaux
founis comme piéces de rechange et prévoyant
une fixation par goupille fendue, il faut évidem-
ment retirer des goupilles avant de pouvoir démon-
ter les doigts de débrayage.

1. Placer le couvercle d'embrayige et le plateau
d'embrayage/prise de force, le couvercle &tant
tourné vers le haut, sur un bloc de bois de fagon
i libérer les leviers de renvoi.

2. Retirer les axes pivotants reliant les trois
doigts de débrayage/wacteur au couvercle et
retirer chacun des doigts, avec son levier de
renvoi, de son logement.

3. Extraire les axes pivotants fixant les leviers
de renvoi aux doigts de débrayage, retirer les
leviers de renvoi et les petits ressorts de tor-
sion.

4. Retirer les axes pivatants et fgalement les
petits ressorts de torsion fixant les trois doigts
de débrayage/prise de force au couvercle.

5. Pousser chacun des doigts de débrayage/
prise de force vers le centre du couvercle afin

de déloger 1"axe pivotant du doigt de la fente
correspondante pratiquée dans 1'éwier du plateau
d'embrayage /prise de force puis retirer les doiges
des logements du couvercle, Retirer de chacun
des doigts de débrayage 1'axe pivotant les re-
liant au plateau d'embrayage.

6. On peut alors séparer le couvercle du platean
d'embrayage /prise de force.

Remontage de 1'Ensemble Couvercle
d'Embrayage/ Platean d'Embrayage
de Prise de Force

Les axes pivotants emmanchés a force,
1/61
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COLLIER GUTIL POUR CTENTR

PLACHIE CENTRALE
DE COMMANDE

Fig. 9.
Montage du plateau ceniral d'enfrainement et

du disque de prise de force sur 'outil de service

lorsqu'ils doivent &tre changés, doivent étre
remplacés par les axes pivolants spéciaux
fournis comme piéces detachées el qui pré-
voient une fixation par goupille fen}: .

Les points de pivotage, les surface de frorre-
ment des doigts ainsi que les &eriers du platean

d'embrayage de prise de force doivent étre 1égére-

ment lubrifiés a |'aide d'une graisse de bonne
qualité & haut point de fusion et 4 haute pression.
1. Pour faciliter 'assemblage des doigts de dé-
brayase,“uacteu: et des leviers de renvoi, nous
conseillons de placer le plateau d'embrayage/
prise de force sur up billot de bois spécial, la
face usinée tournée vers le bas.

2. Posiuonner le couvercle d'embrayage sur le
platcau d'embrayage/prise de force, rout en lo-
geant les trois étriers du plateau d'embrayape
dans les trous rectangulaires prévus a cet effet
dans le couvercle.

3. Placer un axe pivotant paralléle dans le trou
qui se trouve 3 l'extrémité extérieure de chacun
des doigts de débrayage de prise de force (doigts
courts). Glisser |'extrémité de chacun des doigts
& sa place dans le couvercle d'embrayage de telle
sorte que 1'axe du doigt vienne sc loger dans la
fente pratiquée dans 'éwrier de plateau d'embray-
age/prise de force qui fait saillie & tavers le
couvercle. Placer un ressort de torsion & crochet
sous la partie lisse qui se rouve sous la téte de
chacun des grands axes pivetants, Positionner
chacun des doigts de débrayage/prise de force
dans le couvercle d'embrayage puis fixer les axes
pivorants A avers le couvercle et les doigts de
débrayage tout en logeant les exurémités corres-
pondantes de chacun des ressorts de torsion dans
le trou prévu dans le doigt de débrayage et sur

le bord vertical du couvercle (voir FIG. 10).

1/61

Bloguer les trois axes pivorants 4 |'aide de gou-
pilles fendues.

4. Assembler chacun des trois leviers de renvoi
aux trois doigts de débrayage/tracteur en logeant
I'exeremité la plus large du levier de commande
A l'intéricur de 1'extrémicé extérieure du doigr de
débrayage de telle sorte que "ouverture du levier
soit tournée en direction opposée de la vis de
réglage du doige de débrayape. Faire coincider

le trou du levier de renvoi avec le trou intéricur
du doigt de débrayage. Positionner le ressort de
torsion de telle sorte que les spires soient alig-
nées avec le trou du levier. Introduire un axe pi-
votant paralléle & travers le doige, le levier et

le ressort,

5. Positonner les tois ensembles doigt de dé-
brayage/levier de renvoi tracteur dans les loge-
ments pratiqués dans le couvercle d'embrayage,
les leviers traversant le couvercle par les ous
de dégagement prévus 4 cer effer. Aligner cha-
cun des doigts de débrayage/acteur, faire pas-
ser les axes pivotants dans le couvercle et les
doigts puis bloguer les axes & 'aide de gou-
pilles fendues. Les axes pivotants doivent tra-
verser le couvercle et les doigts de débrayage/
tracteur dans le sens contraire des axes des
doigts de débrayage/prise de force.

Remontage de 1'Embrayage Double

Dans wous les cas les coupelles de res-
sorts d'embrayage usées doivent éire rem-
placées.

REMARQUE : La plague centrale d'entrai-
nement, les plateaux de tracteur et de prise de
force sont équilibrés séparément au cours de
I*assemblage initial. Pour faciliter le remon-
tage aprés réparation, on a fait un repére a la

r

JamMEE OF FORCE

Fig. 10.
Montage du couvercle et plateau de pression
de prise de force sur I'outil de service,
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peinmre jaune au point le plus lourd des piéces
ci-dessus. Si 'on doit changer une ou plusieurs
de ces piécrs, |lewr p]al:n: rcsp:l.‘li'\n: dans |'as-
scmblage définitif doit &ere telle que les repéres
& la peinture jaune solent répartis aussi égale-
ment que possible autour de la circonférence de
I'ensemble. Cependant, si 'on doit remonter les
pitces d'ongine, il convient de replacer les re-
péres tels qu'ils étaient avant démontage.

Lubrifier les faces de contact des axes pivo-
tants d'une légére couche de graisse de bonne
qualité & haut point de fusion méme & haute pres-
sion. Vérifier que les surfaces de conract de la
plaque cenwale d'entrainement et des plareanx
ne portent aucune trace de graisse ou d'huile.

1. A l'aide des rondelles d'écartement T.7502-
3/k (fournies avec |"Outil N = 7502), introduire
les trois regots de positionnement de la plaque
centrale d'entrainement de 1'Outil spécial d'As-
semblage d"Embrayage Double (Outil Ne T. 7502)
dans les trois trous pratiqués le plus prés de la
partie centrale de I'Outil. Les rondelles d'écarte-
ment doivent Etre positionnées entre chacun des
ergots de 1'Outil comme le montre la FIG. 12.

2. Centrer le plateau d'embrayage /tracteur sur
les trois supports coulés 4 la base de "Oucil
7502 et, pour pesitionner plus facilement la pla-
que centrale d'entrainement, placer le plateau de
telle sorte que le centre des trois fentes des
axes d'entrainement soient déportés d'environ
28,57 mm dans le sens des aiguilles d'une montre
par rapport aux ergots de pusilinnncmqnt {voir

F1G. B).

3. Placer le d.isquc d'rmbrayagcftrﬂckcur, la par-
tie saillante du moyeu étant tournée vers le bas,
sur |e plateau d'embrayage/tracteur, tout en po-
sitionnant |'alésage du moyeu de disque sur la

~—RETOET DF PRESGO
‘—/ RETES D PRESTROM

~BUTEE {0 3ERRAGE
T PR T R

Fig. 11.
Embrayage assemble, Compression des doigts pour
meftre en place les enfretoises de reglage

Page 10

Fig- 12.
Entretoise de reglage en position

partie la plus large de la base de 'ouril (voir
FIG. B).

4. Tour en alignant les repéres portés sur la pla-
que centrale d'entrainement et sur le plateau
d'embrayage /tracteur au moment du démontage
(voir remarque ci-dessus), positionner la plaque
centrale d'entainement sur I'oudl de telle sorte
que les axes d'entralnement soient intraduits dans
les fentes du plateau d'embrayage/tracteur et que
les ergots de positionnement de I'outil corres-
pondent aux trois trous lisses pratiqués sur le
bord de la plaque centrale d'entrainement (voir
FIG. 9}.

5. Placer le collier de centrage du disque d'em-
h:a.ynge{'pris: de force (Qurl N= T,?ﬁDZf 3a) sar
I'axe de I'outil en s'assurant bien que le collier
s'appuie contre |'épaulement de 1'axe de *outil.
Positionner le disque d'embrayage /prise de force,
son moyeu étant tourné vers le haut, sur la pla-
que centrale d'entrafnement tout en plagant ['alé-
sage du moyeu de disque sur le collier de centra-
ge (voir F1G. 9).

6. Placer I'ensemble couvercle d'embrayage et
plateau d'embrayage/prise de force sur le disque
d'embrayage/prise de force (voir FIG. 10) de
telle sorte que le repére pratiqué sur le plateau
d'embrayapge/prise de force au cours du démen-
tage teste aligné avec les repéres comrespondants
sur la plaque centrale d'entrainement et le pla-
teau d'embrayape/tracteur (voir remarque ci-des-
sus). Les trois leviers de renvoi de doigts de dé-
brayage traversent des trous de dégagement pra-
tiqués dans la plaque centrale d'entrainement et
s'introduisent dans les fentes que porte le pla-
teau d'embrayage/tracteur.

7. Placer les & trous des vis de fixation du cou-

vercle d'embrayage en face des trous taraudés du
161
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EMBRAYAGE DOURBLE

SECTION 5

bord de la plague centrale d'entrainement, fixes
les G vis & épaulement et leurs rondelles, puis
les bloquer.

REMARQUE : Une fois qu'elles ont éré blo-
quées, les exubmités des vis ne daivent pas
faire saillie sur la plague centrale d'entrainement,
sinon la plaque centrale ne pourra pas étre posi-
tionnée correctement sur la plague d'adapration.

B. Placer les 12 ressorts de pression d'embray-
age sur les axes de fixation correspondants, en
positionnant le pied des ressorts sur les supports
coulés dans le plateau d'embrayage/prise de force
puis monter les siéges de ressort sur les ressorts
En déplagant comme il convient I"ensemble de
I'embrayage sur I'outil d'assemblage, comprimer
les ressorts I'un aprés 1"autre 4 "aide de I'outil
Compresseur (Outil N® 7502 - 1) pais, au fur et a
mesure que chacun des ressorts se trouve com-
primé, monter une coupelle de ressort neuve en
I"introduisant par 'entaille prévue i cer effet
dans la téte de 'outil compresseur ; la loger dans
la gorge de 'axe de lixation de ressort.

Tourner la coupelle de telle sorte que
son ouverlure soil tournée vers le centre de
I"embrayage.

Au fur er & mesure qu'on retre |'outil com-
presseur de chacun des ressorts, s"assurer que
le ressore 8 une bonne assise sur sa coupelle.
Replier les bords des ouvertures des coupelles
afin de les bloquer & leur place.

REMARQUE : Afin de faciliter la repose des
coupelles de ressorr, il faut régler le compres-
scur suivant la méthode indiquée plus haur sous
la rabrique « Démontage de |'"Embrayage doubles.
9. lntroduire les extrémirés des trois leviers de
renvoi dans les fentes prévues dans le plateau
d'embrayage/tractear, fixer les axes pivotants et
les goupiller.

REMARQUE : Aprés remontage de ['embrayage
double, que des piéces aient é1é changées ou non,
il faur vérifier le réglage des vis des doigts de
débrayage et le modifier 5'il v a lieu suivant mé-
thode décrite ci-dessous.

Réglage des Doigts d'Embrayage Double

1. Positionner le support de réglage (Outil Ne T.
7502~ 3/b) sur |'axe central de ['Outil de base
d'assemblage d'embrayage de telle sorte que la
face la plus large du support soit en contact avec
les vis des doigts de débrayage/tracteur. Fizer
la rondelle plate et "écrou sur I'axe de 1'ouril
principal ct faire descendre |"écrou | ainsi le sup-
port de réglage exerce une pression sur les doigts
de débrayage/tracteur et prise de force (voir

FIG. 11), tout en &cartant les plateaux d'embray-
age de la plaque centrale d'entrainement. Lors-
qu'on effecrue ce réglage, s'assurer que les vis
de réglage des doigts de débrayage/tracteur et
prise de force font saillie d'une longeur & peu
prés égale (9,53 mm est la longueur souhaitable),
sinon le déplacement des plateaux d'embrayage
risque d'éue insuffisant. xuﬂu de visser

1/61

I'écrou des que les doigts touchent le cou-
vercle d'embrayuge.

2. Quand |'écartement des plateaux est sulfisant,
introduire les trois paires d'entreroises de ré-
glage (Oucil No T, 7502+ 3/d) entre les surfaces
de contact des plateaux et la plague centrale
d'entrainement jusqu'i ce qu'elles soient en con-
tact avec le tour des disques d'embrayage (voir
FIG. 12); les enuetoises doivent e disposées
4 des intervalles de 120° autour de la circonfé-
tence de I'embrayage de telle sorte que chacune
d'elle se rouve placée immédiatement sous 'un
des petts bossages coulés sur la surface du
plateau d'embrayage/prisc de force qui séparent
les ressorts de pression (voir FIG. 13). Il est im-
portant de disposer ainsi les entretises pour
Etre siir que la partie supéricurc des entretcises
touche la face de contact du platean d'embrayage/
prise de force et qu'on poutra obtenir un réglage
satisfaisant des doigts de débrayage.
REMARQUE : Dans chacune des paires d'entre-
toises de réglage, 'une des entretoises est moins
épaisse que I'autre et porte le mot « TOP « (Haur).
1l faut toujours placer cette entretoise moins
épaisse entre le plateau d'embrayage de prise de
force indépendante et la plaque centrale d'entrai-
nement.

3. Retirer I'éczou, la rondelle et Ie support de
réglage de |'axe de 'outil principal rout en s"as-
surant que les entretoises restent bien place
2u fur et & mesure qu'on reliche la pression
exercée sur les doigts de débrayage et que |es
plateaux appliquent les entretoises conure ln
plaque centrale d'entrainement.

4. S'assurer que le collier de centrage du disque
d'embravage/prise de force s'appuie bien contre
I'"épaulement de I'axe de 1'outil principal puis

T

Ol REGLAG k!
& TERVALLTS DF 130

Fig. 13.
Verification de reglage d'une vis de doigt
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replacer le support de réglage sur l'outi] prin-
c:ipal de telle sorte que la Face la plus pclirr
touche le collier de centrage. Le support de
rég]ag: présen[r dewx bnﬁsaptﬁ qui permettent
de vérifier le r{‘gkagr des vis des dulgts de dé-
bravage ; le bossage le plus court correspond
aux doigts de débrayage/tracteur et le plus long
aux doigts de débrayage/prise de force. Régler
individuellement les six vis de la facon sui-
vante : aprés avoir fait tourner la vis, on doit
pouvoir faire passer un calibre d'épaisseur de
0,127 mm entre la téte de la vis et "extrémité
libre du bossage lorsqu'on maintient le support
de réglage solidement contre le collier de cen-
trage, le bossage correspondant &tant tourné
vers la vis qu'on désire régler. (vair FIG. 13).

REMARQUE : Appliquer une pression assez
foree & 'extrémité intérieure du doigt d'embray-
age avant de procéder au réglage de la vis, afin
de compenser un jeu éventuel du deigrt.

5. Retourner le support de réglage sur 'axe de
P'outil principal de telle sorte que sa face la
plus large touche les vis de réglage des doigts
de débrayage/tracteur (comme le montre la

FIG. 11). Fixer la rondelle et I'écrou sur 1'axe
de I'outil, faire descendre 1'"écrou puis retirer
les trois entretoises de réglage. Retirer 1'écrou,
la rondelle et le support de 1'axe de |'outil.

G. On peut alors dégager I'ensemble/embrayage
de I'outil et retirer le collier de centrage du
centre du disque de prise de force.

Repose du Double Embrayage

Avant de reposer I'cnscmble;"rmbrayagc, il
taut vérifier le roulement pilote du volant mereur
et le remplacer s'il est usé, en suivant les in-
stryctions données i la Section «Moteurs sous

Fig. 14.
Pedale et wringlerie d'embrayage double

FPage 12

EMBRAYAGE DOUBLE

SECTION 3

la rui:nqul:' i Roulement Pilote L]'Embtay-.age s, 1l
faur pamir le logement pratiqué dans le volan:t
mateur poor le roulement d'une certaine quanlité
de graisse de bonne qualité, & haut point de fu-
sion, afin d'assurer le graissage du roulement.

1. Si la plaque d*adaptation a été séparée du vo-
lant moteur, vérifier que la face la plus grande
de la p|aqu|: d'u.‘]ap[n[ion et la face du volant
mateur sont bien lisses, puis remonter la plague
f!'m‘la]'!ta[lnﬂ_ s'assurer que les poujons de la
plague correspondent bien aux trous du valant
moteur. Fixer et bloquer les 6 vis aute-serreuses.
Si, sur le montage d'origine, il v avait des
entretoises entre la plaque d'adapration er le
valant moteur, s'assurer qu'elles sont bien re-
montées, Ces entretoises ne sont pas indispen-
sables sur les plaques d'adaptation nouveau
modéle, c'esr-d-dire & parcir du Neo 957 E - 33407.
2. Vérifier que les surfaces de contact de la
plaque centrale d'entrainement et de la plaque
d'adaptation sont bien lisses; remonter 1'ensem-
ble/embrayage sur la plaque d'adaptation et fixer
i 'aide de 6 goujons [iletés spéciaux avec ron-
delles Grower.
i, Hé-assembler "ensemble /Moteur essieu-avant
et les organes de transmission, selon instructions
données A la Section «Moteurs, sous la rubrique
+Repose de |'Ensemble/Moteur essieu-avants.
4. Vérifier et régler s'il y a licu la winglerie de
pédale d'embravage, en suivant la méthode décrite
ci-dessous sous la rubrique « Réglage de wringlerie
df pét‘]a.lc d'cmhra_\,‘agc * Embra}'ag: dDUEJE LIS

Réglage de Tringlerie de Pédale d'Embrayage
- Embrayvage Double.

Sur les tracteurs équipés du double embrayage,
le réglage de la longueur urile de la tige de com-
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EMBRAYAGE DOUBLE

SECTION 5

mande geice a la chape réglable permer d'agir sur
la course utile totale de la pédale qui conditionne
un bon fonctionnement de ['embrayage.

La tige de commande est réglée au cours du
montage initial ; il faut la vérifier er la régler s'il
y a liew aprés la période normale de rodage ou
aprés de longues périodes d'utilisation et chague
fois qu'on a effectué des réparations sur 'embray-
age ou ses piéces annexes.

Un réglage incorrece de la tige de commande

t amener un mauvais fonctionnement de "em-
ayage ou son usure prématurée ou peut méme le
détériorer. Le réglage doit donc &tre cffectué wés
soigneusement en suivant la méthode ci-dessous.

1. Déposer le carter de protection de ["arbre de
prise de force et son couvercle de "arrigre du
tracteur pour atteindre |"atbre (Cette opération

n'est pas nécessaire si le tracteur est équipé

d'une pouliel.

2. Desserrer I'écrou de blocage de chape de ré-
glage de tige de commande ; séparer la tige du
levier de commande en retirant le clip de fixation
du ressorc puis retirer 'axe de chape (voir FIG. 14).

3. Encleacher le levigr de prise de force et faire
démarrer le moteur.

4. Régler la tige de commande, en vissant ou
dévissant Ia chape sur la tige, de telle sorte que,
la tige Etant ré-assemblée au levier comme le
montre la FIG.6 - Position « 1 s (c'est-d-dire axe
de chape dans le trou arriére de la chape), I"arbre
de prise de force (ou la poulie) s'arréte de tour-
ner juste au moment oit on touche le repose-pied
en appuyant sor |a pédale, ou immédiatement
avant.

REMARQUE : Ne pas visser la chape sur la
tige de commande au point que |"embrayage soit
entierement débrayé avanl que la pédale soit au
plancher. Si la chape est vissée trop loin, le mé-
canisme d'embrayage ser 4 fond avant que la pé-
dale soit au plancher - on peut trés bien le sentir
en enfongant lentement la pédale. Dans le cas
ci-dessus déposer I'embrayage et les pidces
annéxes pour les inspecter et déterminer ce qui a
amené le mauvais réglage de la chape.

5. Aprés avoir procédé au réglage ci-dessus, mo-
difier 'as semblage de la tige au levier de com-
mande en inroduisant 'axe de chape dans le twou
avant (voir FIG. 6 - Position «2s).

6. Enfoncer la pédale jusqu'au plancher; & ce
moment le débrayage/wracteur doit Bere total, ce
qu'on peut vérifier en passant une vitesse puis
en revenant au point mort. Si le débrayage/trac-
teur est toral, aucun aurre réglage n'est néces-
saire. Dans le cas contraire, il faut régler 4 nou-
veau la rige de commande en vissant la chape
sur la tige avtant qu'il le faue,

REMARQUE : Si l'on a été obligé de régler
la tige de commande, assembler le levier & la tige
au niveau du trou afriére et procéder i une der-
niére vérificatica afin de s'assurer que la pédale
est & fond avant que le mouvement de débrayage

soit totalemenr achevé (voir remarque précédente
- Opération 4).

7. Une fois terminé le réglage de la tige de com-
mande, mectre le levier de prise de force au paint
mort et arréter le moteur.

8. Serrer 'écrou de blacage de la tige de com-
mande puis, la tige et [e levier de commande é-
tdnt assemblés en fonction du réglage de pédale
désiré, fixer le clip de lixation de ressorr a [Maxe
de chape.

9. S'il y a lieu, régler la vis d'arrde faisant sail-
lic sur 'avant du levier de commande jusqu's ce
que la course de pédale soit de 31,7 mm, comme
prévu, puis serrer ["écrou de blocage (voir FIG.
14).

10. Remonrer le couvercle et le carter de protec-
tion d'arhre de prise de force a 'arriére du trac-
teur (cette opération n'est pas nécessaire sur un
tracteur équipé d'une poulie).

Hﬂépufa et Repose de In Butée d'Embrayage
ulre,

Le mécanisme de débrayage est le méme sur
un embrayage double que sur un embrayage sim-
ple; cependant la butée est plus robuste et le
porte-butée est plus court. La butée ne demande
pratiquement aucun entretien ; elle est graphitée
ct ne doit pas ftre nettoyée dans du dissolvant.
Si la butée présente trop de jeu latéral ou si elle
est mal ajustée sur le porre-butée, il faut Ia rem-
placer en suivanr les instructions données sous
les Rubriques sDépose de la Butée d"Embrayage
simples ¢t « Repose de la butée d'Embrayage
simple ». Cependant, lorsqu'on effecrue ces opé-
rations suf des tracteurs munis d'un embrayage
double, il faut tenic compre des détails suivanes :
un clip de fixation de ressort maintient 'axe de
la chape de réglage de ln tige de commande et il
ne faut pas ["omettee au remontage ; il faut aussi,
lorsqu'on a remplacé la butée, vérifier et régler
s'il y a lieu la course de la pédale ainsi que le
téglage de la tige de commande, suivant les in-
structions données sous la rubrique : «Réglage
de la Tringletie de Pédale - Embrayage double s,
Dépose et R e de la Pédale d’Embraya
(Embrayage mgbla} .

Le montage de la pédale est le méme sur les
tracteurs équipés d'un embrayage double que sur
les tracteurs & embrayage simple; la seule difié-
rence est que la pédale d'embrayage double n'a
pas d'arrée de pédale. Si I'on désire démonter et
remanter la pédale d'un tracteur & embrayage dou-
ble, suivre ldg instructions données sous les ru-
briques «Dépose de la Pédale d'Embrayage (em-
brayage simple)s et s Repose de la Pédale d'Em-
brayage (Embrayage simple)s, en ne renant pas
compte de |'instruction concernant le dispesitf
d'arrér de pédale, De plus, aprés avoir remonté la
pédale, vérifier et régler 5'il y a lieu la course de
la pédale minsi que le réglage de la tige de com-
mande en suivante la méthode décrite sous la ru-
brique «Réglage de la Tringlerie de Pédale d'Em-
brayage (Embrayage double)s.

1/61
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FICHE TECHNIQUE

SECTION 5

EMBRAYAGE SIMPLE — FICHE TECHNIQUE

Dimension
Type

Ensemble Disque d'Embrayage
Gamiture (dinméwe exe.)
Camimre (diamétre int.)

Surface towle de friction
(deux faces du disque)

Nombre et type des ressorts amortisseurs

Logements des ressorts amortisseurs

Nombre et type des cannelures du support

Ensemble/Convercle et Plateau
Plateau diamétre extérieur
Nombre de ressorts de pression
Longueur au repos des ressorts de pression
Longueur comprimée des ressorts de pres.
Cauleur de repérage des ressorts de pres.

Pression totale moyenne des ressorts
(disque neuf en position embrayée)

Butée d'Embeayage et Porte-butée
Type
Dimensions

Longueur du porte-butée
Graissage du porte-burée

Pédale d'Embrayoge
Course

279,40 mm

Monodisque - sec

278,61 & 280,19 mm
164,31 & 165,89 mm

748,39 cm? environ
G ressorts 4 lamelles

Entre la garniture et la plague centrale sur le
coté de |"ensemble/disque en contact avec le
plateau,

15 - forme développante

280,92 mm

)

65,79 mm

39,62 mm pour une tare de 38,56 & 43,00 Kg

Peinture bleu foncé

0,964 Kg/cm? environ

Butée & billes - Pré-lubrifiée

Diamétre ext. = BS,89 mm

Diamétre int. = 52,38 4 52,393 mm

Loagueur hors tour = 20,12 mm

101,60 mm

Bourrer le logement de I'alésage d'une graisse
de bonne qualité & haut point de fusion pour
ués forte pression.

31,7 mm

1/61
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FICHE TECHNIQUE

SECTION §

EMBRAYAGE DOUBLE — FICHE TECHNIQUE

Dimension
Type

Ensemble Disque d'Embrayage /tractenr
Garniture - Diamétre extérieur
Gamiture - Diamétre intérieur
Surface totale utile de friction

(deux faces du disque)

Nombre de ressorts amortisseurs
Longueur su repos des ressorts amortisseurs
Longueur comprimée des ressorts amartisseurs
Couleur de repérage des ressorts amortisseurs
Nambre et type de cannelure du moyeu

Ensemble Disque d'Embrayage/prise de force
Gamimre - Diamétire extérieur
Garniture - Diamétre intérieur
Surface towmle utile de friction
(deux faces du disque)
Nombre et types de cannelures du moyeu

Plateaux d'Embrayage
Plateau d'embrayage/wracteur - Diaméue ext,
Diamétre nominal de la surface utile du
plateau d'embrayage/prise de force

Couvercle et Doigts Débrayage

Doigts de débrayage/wracteur

Doigts de débrayage/prise de force

Aze de fixation de doigt de débrayage/tracteur
Longueur hors-tout

Axe de fixation de doigt de débrayage/prise
de force - Longueur hors-tour

Couple minimum pouvant faire tourner les vis
de réglage des doigrs de débrayage

Ressorts de Pression d'Embrayage

Nombre de ressorts
Longueur au repos

Ressarts de Pression d'Embroyage (fin)
Longueur comprimée
Couleur de repérage
Pression rale moyenne des ressorts
(disques neuls - en position complétement
embrayée)

Butée d'Embrayage et Porte-hutée

Longueur du porte-butée
Graissage du porte-butée

Pédale d'Embrayage
Course
Page 16

128,60 mm

Deux disques = sec

227,81 & 229,39 mm
151,61 & 153,19 mm

438,71 cm2 environ

3

25,98 & 26,33 mm

22,86 mm pour une tare 90,53 & 100,69 Kg
Peintuse orange

15 - Forme développante

227,81 & 229,39 mm
151,61 & 153,19 mm

438,71 cmZ environ

29 - Forme développante

271,27 mm

231,65 mm

3 « Longueur hors-tour 111 mm

3 - Longueur hors-tout B4,84 mm
37,08 mm

47,50 mm

0,691 Kg.m.

12
70,36 mm environ

42,42 mm pour une tare de 44,45 & 48,99 Kg
Peinture violette

2,531 Kg/cm?2 environ

Butée A billes pré-lubrifiée

Diamétre cxtéricur = 100,33 mm

Diaméwe intérieur = 63,493 & 63,505 mm
Longueur hors-tout = 28,45 mm

60,45 mm

Bourrer le logement de I'alésage d'une graisse
de bonne qualité A haut point de fusion pour
une trés forte pression

31,7 mm
16l
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FORDSON DEXTA LA BOITE DE VITESSE SECTION 6

LA BOITE DE VITESSE

Fig. | = Yue en coupe de la boite de Vitesse

Plateau d'embravages Frise de foice Ll.= Arbre de pédale de frein ?1.= Levier de chungement de witedses secondaire
Disque ' embravage/ Ptise de fosee 12.= Pignon de masche armdie 22.= Fourcheree de sélecteur de marche arridre
Plague cenmale d'enualnement 15,= Pignon lége/ 3éme 21, = Coulissesu de marche arvibee

Disque d"embrayage/ Tracrenr 14, = Fourchere de sélecteur 18te/ Jeme/ Jbme/ Jome 94.= Sélectens

Platesu de pression ransmission 1%, Pignon Jéme/S8me 79.= Ashee de sortie secondaire

Arbre de Prise de force intéricur 16.= Roolement encasoé .= Pignon de commande de pompe hydrsulique
Arbre primaiee 17.= Pignon de commande d'arbre de renvol de prise de force 9= = Arbrepignon de wain inféneas

Dutés Lembiayage 14, = Plgnon doable MW= Coulrsseur 48mi/ Géme

Lewier de communde d'embraysge/ Tracrear (o = Achre de wain inféneur 7.~ Pignon de renvol de marche arridee

Arbre ansversal A embrayage 70,= Levier de changement de viresses principal 4

Avec ses G rapports de marche avant et ses 2
rapports de marche arnére,la boite de vitesse
est, en fair, un ensemble de deux unités. Les
pignons principaux se trouvent & L'avant dela
boite, tandis qu'un deuridme ensemble de
pignons accupant |"armriére de la bolte transmet
le mouvement soit en vitesse srapidess soit en
vitesses s lentes s,

La sélection des vitesses s'opére a 'aide de
deux leviers ; le levier de gauche (le plus grand)
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commande |3 boite principale er permerla sé-

lection de 3 witesses avant et d'une vitesse ar-
riére ; le levier de droite, permer, grice au sys-
téme de transmission, de doubler le nombre des
vitesses. Le schéma de position des vitesses
principales est porté sur [a poignée du levier de
changement de vitesses principal ; les indica-
tions sHighs (rapide) et «Lows (lente) concernant
le levier de changement d¢ vitesses secondaire
sont coulées daps le couvercle de la boite de
vitesses.
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FORDSON DEXTA LLA BOITE DE VITESSE SECTION 6
L' arbre de train inféricur est commandé par des i

pignons & denture hélicoidale ; tous les autres b L) {,
pignons, au contraire, sont des pignons & den- l" ol ’}:,
ture droite ; suivant les cas, ils tournent libre ’*ﬁ' 2 \

ment sur ["arbre ou font comps avee lui. Dans
toutela boite, on ouve done des pignons en pri-
se constante ; des coulisseaux mobiles relient
les crabots du pignon sélectionné aux pignons
intemes des coulisseaux fixés sur les arbres.
Ce dispositf, gui supprime le risque de faire
scraquen les vitesses, confére une particulidre
robustesse & |'ensemble et réduit au macimum
I'usure des pignons.

Lorsque le tracteur est monté avecprise de force
indépendante, il existe une paire supplémentaire
de pignonsa denture hélicoidale et en prise con-
stante qui transmettent le mouvement de ['em-
brayage de prise de force d I'arbre de renvoi de
prise de force. L'un de ces pignons fait corps
avec |'arbre d'entrée de prise de force qui est
emmanché sur]'arbre primaire de la bolte ; I' autre
pignon remplace I'accouplement d'entrainement
d'arbre de renvoi de prise de force tel qu'il exis
te sur les boites de vitesses standards. La fig.
2 montre ces pignons, ainsi gue les roulements
et joints d éranchéité supplémentaires néces-
saires pour effectuer la conversion.

—@®
¥

i T ol g J o

Fig. 3 = Remontage de |'Arbre de Prise de Force

Fig. 2 = Arbre et Pignons de Prise
de Force Independante

1. = Arbee intériews de prine de force indépendante

L = Pignon de commande d'arbie de renvol de prive de force
% = Asbee principal

4. = Asbre de rerves de prise de lorce

Page 2

1= Manchen de logement du jsint d" étanchéics
2. = Mabre intbeleur de prlse de force indépendante

REPARATIONS

Les opérations décrites ci-dessous s'appliquent
en premier lieu aux tracteurs munis d’un embra-
yage simple et d'une prise de force standard;
néanmoins lorsque la réparaton doit &tre effec-
twée de facon differente par suite do montage
d'une prise de lorce indépendante ot d'on em-
brayage double, les opérations supplémentaires
et les opéravons différentes sont imprimées en
caractéres gras et sont repérées A |'aide d'un
chiffre suivi d'unc letere, ex. da, 3b, 3e, ewc.

A partit du tracteur NO957E - 63953, on intro-
duit des boites de vitesses & rapports modifiés ;
bien quelaconception d'ensemble reste laméme,
les dimensions des arbres et des pignons sec
sont trouvées modiliées, ce qui entraine une
modification de certains outils et de cermaines
méthodes décrites dans des précédentes éditions.

Les opérations suivantes nfanmoins restent vae
lables pour toutes les boltes de vitesses de
Dexta dans leur ensemble ; de toute fagon, lors-
qu'unc opération se wouve modifiée, ce change-
ment est rés clairement indiqué. Il convient
également de remarquer que, parfois, on trouve
une note signalant que certains outils doivent
ture employés sur les boltes antérieures au
Ne 957E - 63993 tandis qu'on n'indique aucun
outil nouveau ou meodifié, devant &tre utilisé sur
les boites nouveau modéle. En effer, la question
des outils indispensables vient d'€tre revue etsj
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I'on ne mentionne aucun outllage spécifique
c'est que les opératons peuvent Etre effecuées
sans sucun outillage spécial.

Il faut faire une autre remarque ; avant le Ne
9%7E - 63953, les vis du logement de joint 4'é&
tanchéité d'arbre primaire et du couvercle avant
de la boite de vitesses étaient bloguées par un
fil ; au contraire, aprés ce numéro on a introduit
des plaques de blocage spéeciales munies de
pattes qui se replient sur la tére de la vis. Dans
les chapitres qui suivent, nous ne faisons allo-
sion qu'd ces pattes de blocage, mais dans les
cas oly, & l'origine, on avaic urilisé le fil de blo-
cage, on peut continuer & employer certe méthode,

Depose du Joint d'etancheite de I'Arbre primaire
(Transmission standard)

Depose des Joints d'etancheite d"Arbre de Prise
de Force (Prise de Force independante)

1. Separer le tracteur au piveau de la bride mo-
teur/ embrayage (voir & la Section sMoteumns, le
chapitre «Depose de |'Ensemble Moteur/ Essien-
avant). Séparer la tige de commande de débra-
yage e retirer la butée d'embrayage.

2. Exrraire les goupilles fendues et les axes de
chape fixant la fourchette de débrayage sur ['ar
bre de commande d'embrayage puis renrer ce der
nier. Retirer du carter d'embraysge le ressort de
rappel et la fourcherte.

3. Aprés avoir redréssé les panes de blocage et
avair retiré les 5 vis de fixation, déposer le man-
chon de logement du joint d'étanchéné. Renrer
le joint du logement.

Ja. Retirer, d'une picee, "arbre de prise de
force et le manchon de logement du joint
d*étanchéité. Cet ensemble est fixé avec des
vis el des paltes semblables & celles qui
sont utilisé dans les boites standards (voir
Opération 3).

3b. Détncher le cirelip fixant le roulement
arriere de "arbre de prise de force an man-
chon de logement du joint d' étanchéité, puis
séparer de 1'arbre 'ensemble joint d'étan-
chéité arriere et manchon de logement,

Je. Extraire le joint d'é#tanchéité de son
logenient.

3d. Extrnire le joint d'étanchéité avaat de
I'alésage intérieur de 'arbre, en prenant
soin de ne pas endommager le roulement a
aiguilles qui se trouve derriere le joint d'é-
tanchéité.

1/61

Fig. 4 = Depose du Roulement avant d'arbre

primaire de prise de force

L= Atbre do = Adapreurs TE00 - 4
L = Roulement Soom Juimi d duanchéiph
o= Ouil 7600

Repose du Joint d'etancheite de |"Arbre primaire
(Boite de vitesses standard)

Repose des Jaints d'etancheite d'Arbre de Prise
de force (Prise de force independante)

1. Replacer le joint ' étanchéiré d'athre primai-
re dans son logement & |"aide de l'ounl N* T.
7067 et de la poignée N*550 ; le bord mince du
joint doit Btre toumé vers |'exténeur (cese-i-
dire vers la boite de vitesses).

la.Monter le joinmt d'étanchéité avant sur

I'arbre de prise de force & ['aide de outil
No.T.7071 et de ln poignée 550; le bord
mince du joint doil étre tourné vers |'inté-
rieur. Prendre grand soin, au cours de cette
operation, de ne pas endommager le roule-
ment antérieur. Le joint s place sy premier
épaulement de 'alésage, a I'extrémité avant

de |'arhre,

lb.]J\ I'aide de 1'outil No. TT076 et de la poig-
née 550, replacer le joint d'étnnchéité arriére
dans son logement, le bord mince du joint
étant  tourné vers |'extérieur (e'est-i-dire
vers la hoite de vitesses).

le. Monter 'arbre de prise de force sur le
manchon de logement de joint ivoir Fig. 3);
maintenir 'assembloge o 'nide du eirclip
spécial ; placer ce demier juste darriére lo
roulement arriere, dans le manchon de loge-

ment.
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1. Lavier de changement de vitesses seconduite complet Fig. 5 = Vue eclatee de la boite de V 3. Joinn d'dtancheict (jsint i)
2. Fourcheue de stlecteur des vitesaes rapides/lentes e S ¥7. Maachon de jaine &' branchéité
1. Baladeur de atiecteur des vitesses rapides/lentes (transmission standard) 3. Boulon de figstion de pigion de cenvol de masche aridée
4. Doigt de verrouillage ex séleceeur - Bille et ressoct 39, Rondelle place :
% Fourchere de sélecreur ivis er contre-dorou de Haation) 0. Atbre de renvol de marche arridre
- G Ensemble levier de changement de viceanes principal 16, Jaint de couvercls avant . Pignan inveme du coul snesu AL Ensemble pignon de renvor de marche arrisre
7. Séleeteur 17, Goujon de couvercie avant 7, Pignon ltre/ déme 2. Foutchetee de sélecteur ddme/fiime
B, Baladeur de sdlecteur de marche arridre 18, Joint &'écanchéicd d'arbre primaice 8. Pignon de matche arribre 43 Ase de fourcherre de sélecrenr 4bme/Bine
9, Navewe de versouitlage 19 Circlip 29, Randelle de butée 44 Accouplement d'entrainement dn prine de force
10, Baladeur de sslecteur lare/ Jéme/ 2ime/ Sdme W Arbre primaice 0. Plague & aerbe &' arbre supiieur principal 45, Pignon d*arbee de nan infhricar ﬁ
I L Fourcherce de séiecreur de matche arridre 21, Roulement & billes 31 Arbre supbtiear principal 4. Artbre de main inférizur
12 Fourcheste de sélectenr Lore/ Seme/ Jeme/ Stme. 22 Roulement encastré & aiguilles 42, Roulement sncastrd A7, Asbre-pignon de train inférieur g
13 Manchon de logement de jnine d' éanchéict 2% Hondelle de but 33, Atbre de ortie secondaite 48, Arbre de tenvoi de prize de force o
S M4 Jolarpapier ‘au lidgel du support da joint SPI 4. Pignos 2bme/ Yme Sd. Pigaon @ srbee de sastie 49, Joine 4t o
= 15 Couvercle avant % Cavlissenn, 5. Randelle fe butde 50 Plgnon de commande de Pompe ydridique =
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2. Emmancher |'athre prim:lire dans le manchon |
{ixer I'ensemble au couvercle avant de la boite
avec S vis noyées a pattes de blocage.
ARemarque ! [.a vis du haut traverse & la fois le
couvercle et le manchon ; de ce fair, elle est
plus longue que les 4 aurres vis.

Serrer les vis de fixation & un couple de 5,53
Kg.m. puis les bloquer & ['aide des pares.

9a. Emmancher 'ensemble arbre de prise de
force/manchon de logement de joint sur |'ar-
bre principal d'entrainement puis fixer le
manchon sur couverele avant de la boite en
prenant les mémes précantions que pour|'as-
semblage du manchon de logement de joint
d' étanchéité dans les boites standards.

3. Introduire 1'arbre transversal d'embrayage dans
le carter d'embrayage de telle sorte que le res-
sort de rappel de la butée vienne se placer sur
'extremité intérieure de |'arbre, le crocher du
ressort étant toumé vers le chré gauche du car-
ter d'embrayage. Placer lafourchette de débraya-
ge dans le carter, 1'ergot, adjacent au ressort.
Relever la fourchette pour achever de mectre
I'arbre en place.

Fixer la fourchette sur |' arbre transversal & 1'aide
de deux axes de chape maintenus par des gou-
pilles fendues. Le levier de commande de dé
brayage étant en position de fonctionnement, la
la faurchette doie se trouver poussée vers le haun

4. Faire tournet la fourchette vers 'avant ; pla-
cer la butée d'embrayage sur le manchon de loge-
ment du joint d'éranchéité et relier la fourchette
aux fentes du porte-butée,

5. Placer |'exuémité extérieure du ressort de
rappe] dans le creux ménagé sur le cdré du car-
ter d'embrayage puis placer ' extrémité intéricure
du ressort & I'erpot se trouvant sur le coté de la
fourchette. Relier la tige de commande de dé-
brayage au levier de commande a I'aide d'un axe

de chape et d'une goupille fendue.

. Remonter le carter d'embrayage sur le moteur,
selon description 4 la Section sMoteurm - Chapi-
trecReposede |'Ensemble Es sieu-Avant/Moreur.,
Depose des Roulements Avant et Arriere de
I'"Arbre d'entree de Prise de Force
{Prise de force independante seulement)

1. Vous reportant aux indications données
plus haut pour la dépose des joints d'étan-
chéité de 'arbre d'entrée de prise de force,
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Depose du Roulement avant d'Arbre
de renvoi de prise de force

Fig. 6 =

1. Chewille mobile
2. il M= T, 7072 {utiliser aves |"exwacsens No T.70T)

retirer 'ensemble arbre d'entrée de prise de
force.manchon delogementde joint d’ tanchéité.
Extraire le circlip arriére puis séparer |'arbre
du manchon.
2. 5i le roulement avanl nécessite une révi-
sion, extraire d'abord le joint d'étanchéite,
wis retirer le roulement a 'aide de |"Outil
"rincipal No. T. 7600 et des adapteurs. N
T. 7600-4 (voir FIG, 4)

3. Retirer le eirelip maintenant le roulement
arriere sur |'arbre puis séparer le roulement
de l'arbre, a force, a |'aide d'un poussoir
special place entre les cannelures de 'arhre
d'entrée de prise de foree indépendante, der-
riere le roulement. Sur les tracleurs ante-
rieurs au numéro 957 E-63953, on peut ex-
traire ce roulement & l'aide des adapteurs
NeT.7000- 16 utilisé avec 1'outil principal
N T. 7000.
Repose des Roulements Avant et Arriere d'arbre

d’entree de Prise de force
(Prise de force independante seulement)

1. Pour monter le roulement arriere sur ['arbre,
placer les adapteurs N*'T.T7000- 10 sur |'ou-
il NoT.7000, positionner le roulement sur
les adapleurs et [aire passer 'arbre dans le
roulement. Introduire 'adapteur de butée
T.7000- 10/ b dans I'alésage de |'arbre on
le roulement doit prendre place, enfoncer le
roulement et le fixer & I'aide du cirelip
spécial.

2. Dans tous les cas ou le roulement avant
s'est trouvé dépose, il convient de le con-
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sidérer comme hors d'usage et de remplacer
it la fois le roulement et le joint d'étanchéité,

Il est trés important de replacer le nouvenu
roulement & bonne distance par rapport i la
face antérieure de I'arbre, soit 25,65 mm.
Ce réglage peut &tre effectué i 'nide des
adaptears N° T. 7000-20/a et T, 7000-20/ b
montés, ainsi que le guide T.7000-20/¢,
sur l'outil principal T.7000.

Tout d'abord, placer le nouveau roulement
avanl sur |"adapteur de butée T.7000-20/h;
la face du roulement portent la marque de
fabrique doit &tre tournée vers |'adapteur
(c'est-a-dire & 'opposé de 'alésage de
I'arbee). Placer le guide (T, 7000-20/e) sur
I"extrémité avant de 1'arbre, tout en posi-
tionnant le roulement dans 1'Outil prineipal
Ne'T. 7000.

Introduire le roulement et |'adapteur de butée
dans le guide puis faire tourner la vis cen-
trale de I'Outil T.7000 afin de mettre le
roulement en place. On ne doit pas emman-
cher le roulement sur I"épaulement de I'extré-
mité intérieure du contre-alésage de ['arbre.

3. Replacer le joint d'étanchéité avant puis
terminer |'assemblage, selon description ci-
dessus au chapitre «Repose des Joints
d*étanchéité de I"Arbre primaire de prise de
force (Prise de force indépendante)s.

Depose de I'Ensemble Arbre primaire

L. Vidanger la boite de vitesses.

2. Retirer le capot ; débrancher la batterie puis
retirer les plaques Jacérales du tableau de com-
mandes (chague plaque porte 4 vis Parker). Dé
brancher du faisceau principal les fils des feux
arnére.

3. Détacher les chapes des tiges de commande
de frein et d'embrayage & leur extremité anté
rieure.

da. Déposer le levier d'arbre de commande
de frein et sa clavette puis retirer d'un bloc
les pédales de frein et la tige de commande
de pédales.

4. Retirer, s'il y a liew, le myau d'échappement
harizontal.

5. Détacher les jambes de force d'essieu avant
& leur extrdmité armriére.

Séparer le volant et la manette des gaz del'arbre
de commande vertical. Libérer le tableau de bord

Page 6

en retirant les 4 vis qui le fixent au réservoir de
carburanter le dégagerde la colonne de direction
en le soulevant tout en laissant toue le ciblape
en place,

Reticer les 3 boulons fixant le support arridre du
téservoir de carburant au carter de bofte de vi-
tessesains: que les deux boulons flixant le réser
voir de carbu mnt 4 son support.

Soulever le réservoir de telle sorne que la brde
de la bolte de vitesses se trouve dégagée du sup-
port arnére, puis glisser des cales entre la bielle
de direction et le réservoir pour le maintenir
dans cette position.

Maintenir solidement le caner de boite de vitesses
et poser le moteur sur cales.

Rerirer les boulons et les écrous de fixation de
la boite de vitesses sur le carter d'embrayage
puis €loigner de la boite de vitesses |"ensemble
mateur/ carter d'embrayage, y compris le carter
de direction et le réservoir de carburant.

Sa. Maintenir solidement I'ensemble boite de
vilesses/embrayage puis couper le tracteur
au niveau de la bride moteur/carter d"em-
brayage (voir Section «Moteurs Chapitre
«Dépose de I'ensemble Moteur /Essien avants).
5b. Ouvrir le robinet du réservoir et vidan-
ger.

Se. Débrancher du réservoir le tuyau de trop-
plein d'injectears puis retirer ce tuyau.

5d. Pousser lu manette des gaz vers le haut ;
de cette fagon, la tige de commande des gaz
se trouve poussée dans la fente pratiquée
dans la plaque isolonte de ln batterie. Dé-
gager 'extrémité de In tige de commande du
silence-bloc en retirant le circlip.

5e. Retirer les 5 boulons fixant le plateau
et la plaque isolunte de la batteric a la par-
tie supéricure du carter d'embrayage puis
retirer |'un et I'nutre ninsi que |"épurateur
d'air et les commandes antérieures de la
tringlerie des gnz. Le [nit de retirer ces
boulons libére égnlement les prises de terre
de la batterie et du ciblage principal.

5l. Retirer les boulons de fixation des sup-
ports avant et arriére du réservoir sur les
carters d'embrayage et de boite de vitesses.

5g. Dévisser les 4 houlons fixant la direc-
tion sur le carter d'embrayage.

5h. Déposer d'un bloc la direction, le réser-
voir de carburant et ses supports, le tableau
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de commandes et le faiscean de ciablage
principal. 1l convient de manier cet ensemble
avee precautions el de le ranger soigneuse-
ment afin qu'aucune des pieces ne se trouve
endommagée,

5i. Néposer la butée d'embravage, ainsi que
le ressort de rappel et la fourchette, puis re-
tirer 'arbre transversal d'embrayage.

3j. Redresser les pattes de blocage puis re-
tirer les vis fixant le couvercle avant (la vis
du haut traverse a la fois le manchon de loge-
ment de joint d'étanchéité et le couvercle),
puis retirer, d'un bloe, le couvercle, 1'arbre
d'entrée de prise de [orce et le manchon de
logement du joint d'étanchéite.

ik. Retirer le cirelip fixant le roulement
avanl d'arbre de renvoi de prise de foree sur
cet arbre puis, a 1'aide de I'extracteur spé-
cial N°T.7077 utilisé avee 1'Outil N°T.
7072, extraire le roulement de 1'arbre (voir
Fig.6). S'assurer que, pendant cette opéra-
tion, les petites chevilles mobiles de 'outil
s'appuient carrément derriere la cage inlé-
rieure du roulement.

51. Retirer les boulons, les écrous et les
rondelles grower [ixant le carter d'embrayage
a la boite de vitesses puis déposer le carter
d'embravage.

6. Enlever le cirelip fixant leroulement & billes
d'arbre primaire sur le carter d'embrayage puis
retirer I'ensemble / roul ement fﬁg.?),

Fig. T = Depose de I'Arbre d'embrayage

1. Arhae primaire 2, Carwer d'embrayage
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Fig. 8 = Repose du Roulement Encastre d'Arbre
primaire
I. Adapeenr Ne T_T7000-9,/a
2. Reufement encasué
3. Aslue primuive

Révision de {'ensemble/ arbire prif atre.

4. Cunl M= T. 7000
5. Bucée Ne T, 7000- /b

On peut réviser indépendamment !'un de {'autre
le roulement & Billes ot le roulement encastré a
tligr.r!'ﬂes. mats le premir‘r dai i :J:lujr'aur,s £lre mis
en place avant d'assembler le deusiéme sur
Uarbre.

i) Retirer te circlip qui fixe e roulement a billes
sur ['arbre puis extraire le roulement a ['aide
d'un poussoir special placé entre les dents héli-
coidales, derriére le roulement. Sur les Trac:
teurs antérienrs au Ne 957 E-63953, on peut re-
tirer le roulement a 'aide des adapteurs T.7000-

9/a montés sur ["Ouul principal Ne T, 7000.

1) S'%l v a lieu, retirer de {'arbre le roulement
encastré 4 aiguilles a !'aide de ['Outil princi-
pale Ne 7600 et les adapteurs 1. 7600- 5.

Une fois le rowlement encastré extrait, il est
recommandé de ne pas essayer de le remonter,
mais plutdt de lé remplacer par un roulement
neuf,

iii) Renverser 'arbre et le roulement a billes
sur {'Ounil principal T. 7000, puis d l'aide des
7000/ 9 et de [a butée T. 7000-97b
placés a l'extrémité de ['arbre ol doit se trou-
ver le roulement encasire, mettre le roulement
a billes en pfﬂ{:ﬁ' et Lo fl'xcr avec le cir{'fllp

adapteurs

approprié.
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iv) Si le roulement encastré a été démonte, re-
moater un roulement neuf sur ['arbre primaire,
comme le montre la fig. 8.

Il est important gue le roulement encastré soit
bien placé a une distance de 2.29mm de la face
arriére de ['arbre primoire et que 'extrémite du
roulement portant la marque de fabrigue soit
tournée a ['oppose de ['alésage de [arbre.
L'adapteur de butée Ne 1. 7000-9/b permet de
respecter la distance indigué ci-dessus.

Le roulement encastré ne doit PAS toucher le
fond du contre-alésage de [ 'arbre.

Repose de I'"Ensamble Arbre primaire

1. Positionner 1'ensemble arbre primaire dans le
carter d'embrayage et le fixer & |'aide d'un cir
clip placé dermigre le roulement & billes. Lors
que le tracteurest equipé d'un embrayage simple,
'opéracion doit &tre faite avec beaucoup de soin
si l'on ne veut pas risquer d'endommager le joint
d'étanchéité, les cannelures du disque d'embray-
age et le joint encastré,

2, A I'side du guide spécial (Outil No T.7068)
réassembler I'ensemble moteur/ carter d'embray-
age avec la boire de vitesse ; an cours de ce re-
montage, remplacer le joint-papier.

Fig. 9 = Depose du Roulement arriere d'Arbre

de renvoi de Prise de force

L. Adapiewr circulsire

2. Ounil principal T. 7000

3. Arbre de renvoi de prise de force
4. Adsprear T, 7000+ 15/¢

%, Butke (ndapteur T. TO00/ 1%a)
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Remargue : Dans certains cas, il faudra veiliser
um grand boulon et un écrou de chaque coté de
'ensemble pour que les deux carters coincident
parfaitement et Bire minsi sur que le roulement
avant de ['arbre de train inférieur est parfaite
ment positonné dans son logement du carter
d'embrayage.

Placer les boulons de fixation, ainsi que les
rondelles grower et les £crous, puis les serrer &

fond.
Positionner les rotulesdes jambes de force d'es-
sieu avant dans les cuvettes prévues sur la bolte
de vitesses puis replacer les coquilles des
rotul es. ;
Retirer les cales de bois, remetire le réservoir
de carburant 4 sa place pnomale puis replacer
les boulons du support avant du réservoir ainsi
que ceux du support armiére,
Remonter la plaque du rableau de bord,
Remonter la manette des gaz et le volant.
2a. Positionner le pignon de Prise de force
dans le compartiment arriére du earter d'em-
brayage puis mettre en place les guides
{Outil N°T. 7068) dans les trous diamétrale-
ment opposé pratiques dans la bride de la
boite de vitesses. Néassembler les carlers
d'embrayage et de boite de vitesses, sclzan-
ger le joint), tout en [aisant coincider le
pignon menant de prise de force avee les
cannelures de l'arbre de renvoi de prise de
[orce, Placer et serrer a4 fond les boulons,
es écrous el les rondelles grower.
2h. Introduire le ronlement a billes avant sur
I'arbre de renvai de prise de foree; le main-
tenir en place a I'aide du circlip correspon-
dant.
2e. Remonter le couvercle avant et |'ensem-
ble arbre d'entrée de prise de [orce/manchon
de logement de joint d'étanchéité, tout en
remplagant le joint se trouvant en avant du
couvercle. Fixer les plaques d'arrét et les
vis de [ixation. Serrer ces derniéres a un
couple de 5,53 kg.m. et les blogquer a l'aide
de pattes de blocage.
2d. Ré-assembler 'arbre transversal d'em-
brayage, la fourchette, le ressort de rappel

et la butée.

2e. Remonter le volant., le reservoir de car-
burant et ses supporls, ainsi que le tableau
de commandes avee les [ils de cablage élec-
trique. Fixer le carter de direction sur le car-
ter d'embrayage a l'aide de 4 boulons (le
boulon antérieur droit sert également a fixer
I'ensemble/ avertissear sonore); fixer le
support arriére de réservoir de carburant sur
le carter de hoite de vitesses a |'aide de ]

houlons.
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2. Remonter 'ensemble plaque isolante de
hatterie épuratenr d'air ainsi que le plateas
de ln batterie. Fixer le support avant du ré-
servoir el le bord arriere du platean de la
batterie sur le carter d'embravage 4 aide de
3 boulons (le boulon de droite sert également
a fixer In prise de terre du faiscenu princi-
pul de ciblage électrique et le boulon de
gauche fixe également la prise de terre de
la batterie).

Fixer le bord avant du platean et la plaque
isolante de la batterie sur le carter d'em-
brayage @ I'aide de 2 boulons (le boulon de
droite sert égulement @ fixer le clip du [ais-
ceau principal de ciblage).

2g. Replacer la tige horizontale de comman-
de des gaz sur le silence-bloc (au niveau de
la plaque isolante de la batterie) et le main-
tenir 6 'nide du elip d'attache.

Brancher le tuyau de trop-plein d'injecteurs

au reservoir de carburant.
2h. Ré-assembler le moteur et le carter d'em-

brayage selon deseription @ la Section «Mo-
teurs, au chapitre « Repose de 'ensemble
Moteur /Essieus.

2i. Remonter 1'ensemble pédales de [rein et
arbre de pédales; plocer une clavette Wood-
ruffl & "extrémité gauche de ce demier; ré-
assembler le levier d*arbre de pédales et le
fixer a I"aide d'un boulon de serrage.

3. Réassembler "embrayage et les uges de com-
mande de frein.

4, Remonter, s'il y a liew, le myau d"echappe-
ment horizontal.

5. Rebrancher les fils des feux arriére au cabla-
ge principal puis reposer les plaques lstérales
du tableau de commandes.

. Rebrancher les fils de la bateric et remonter
le capot.

7. Remplir la bolte de vitesses d'une huile de
viscosité recommandée (voir «fiche rechniques).

7a. Remplir le réservoir de carburant et pur-
ger le systeme d'injection.

Depose des organes secondaires de fransmission

1. Vidanger I'huile du pont arriére puis effec-
tuer les opérations 1, 2, 3, 4 et 5 du chapitre
«Dépose de I'Ensemble Arbre primaires ; retires
alors le circlip maintenant le coulisseau de I'ar
bre de renvoi de prise de force sur cet arbre,

1/61

Fig. 10 -~ Repose du Joint d'etancheite d'Arbre
de sorfie secondaire
1. Cud) T. 7073

1. Poignée aniverselle 350
5 Jaim d*#unchéicd

puis extraire le coulisseau,

la. Vidanger I'huile du pont arriére puis ef-
fectuer les opérations 1, 2, 3, Ju, 4, 5a, 5i,

3. et 5k. du chapitre « Dépose de |'ensemble
arbre primaire s.

2. Retirer les boulons fixant le repose-pied avant
A la boite de vitesses, de chaque cdté du tracteur.

3. Maintenir soli dement le carter de pont arriére,
retirer les boulons assemblant la boite de vitesses
au pont arriére et sépater ces deus ensombles
I'un de I'autre.

4. Retirer la joue du pignon menant de la pompe
hydraulique, retirer le circlip fizant ce pignon
sur 'arridre de 'arbre de senvon de prise de
force, puis extraire le pignon.

5. Retirer le fil de blocage et les vis de fixation,
puis déposer "ensemble couvercle arridre, y com-
pris I'arbre de renvoi de prise de force, puis ex-
wuaire le pignon,

6. Retirer, s'il y a lieu, le cirelip fixant le roule
ment arriere d'arbre de renvoi de prise de  force
au couvercle arriére, puis retirer |'arbre de ren-
voi et le roulement.

Changement du Roulement arriére de renvoi de

Prise de foree

Pour extraire et reposer le roulement arriére
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Fig. Il = Depose des Arbres secondaires
de transmission

1. Ensemble de somie secondaire et pignon

2. Ensemble Arbre-pignon de tain inférieur
d'arbre de renvoi de prise de force, on peut uti-
liser 1'Ougil principal No T. 7000 avec son adap-

teur circulaire.

i) Placer ('adapteur T.7000-15/e derriére le
roulement puis positionner l'ensemble arbre/
roulement, ainsi que l'adapteur sur ['Outil prin-
cipal (muni auparavant de son adapteur circu-

laire).

ii) Placer 'adapteur de butée T.7000-15/a entre
Uextrémité arriére de l'arbre et la vis centrale
de l'outit {voir Fig.9) puis enfoncer ['arbre dans
le roulement.

iii) Pour repaser le roulement, monter tout d'abord
*adapteur T.7000-15/d a l'intérieur de {'adap-
teur circulaire T, 7000-15/e; les monter ensuite
sur l'arbre de renvoi de prise de force de telle
sorte que l'adaptenr intérieur vienne se placer
contre lu fuce wntéricure de lu pureée de juint
d'étanchéite.

iv) Monter cet ensemble sur [‘outil principal
T.7000 en utilisant !'adapteur circulaire de ce
dernier pour positionner [‘adapteur estérieur.

v) Positionner le roulement sur l'extrémité ar
riere de l'arbre de renvol de prise de force puis,
a l'side du manchon de repase T.7000-15/B
place entre le roulement et la vis centrale de
{'Outil principal, enfoncer le roulement sur l'arbre
Jusqu'a ce qu'il vienne s'appuyer contre la face
arriere de la portée de joint d'étanchéite.

Page 10

Revision de t"f‘.nsenif:fe__f.nul-ﬁrcfe arriare

i) Extraire le joint d'ctancheite de arbre de
sortie Secondaire.

it) Extraire le joint d'éranchéité d'arbre de ren-
voi de prise de force.

i) A l'aide de Madaprear T.7073 monté sur la
poignée universelle 550, monter un joint d'étan-
chéité nr!uf dans e cowvercle ariére en prﬁcé—
dant a f'as.';.‘!frrbfuge par Hextereur du couvercle
et en enfongant le joint le plus possibie dans
son lagement (voir Fig. 10) sans gu'il touche
toutefois le circlip lorsque celui-ci est placé au
fond de sa gorge. Plusieurs modéles de joint
peuvent étre monlés a cet endroit, mais si c'est
un joint spi s'assurer gue la face portant le res-
sort est tournée vers l'intérieur du couverele.

iv) A aide de l'adapteur T.7074 monté sur la
poignée universelle 550, monter le joint d'étan-
cheite arriere d'arbre de renvoi de prise de force
neuf dans le couvercle arriére, en s'assurant que
la face principal du joint regarde ['intérienr du
couvercle. Proceder a l'assemblage par l'intérieur
du couvercle et pousser le joint contre le eirelip
de fization.

7. Démonter partiellement |' ensemble arbre-pignon

de train inférieur, en dégageant le roulement in-
térieur de son logement ; puis poser l'ensemble

Fig. 12 = Depose du Roulement encastre d'Arbre

de Sortie secondaire

L= Adapreus T. 7000+ 12
Lo Ashee de sortie secondaire

3 = Hoolement encastré
4 = Outil principal T. 7000
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sur le fond du compartiment arriére de la boite
de vitesses. Redrer 'ensemble arbre de sortie
secondaire/ pignon ainsi que 1'ensemble arbre-
pignon de train inférieur (voir Fig. 11}

Reévisivn de ['ensemble Arbre-pignon de train

inferteur

) Extraire le ruufcmen! avand de I'ﬂrhre-pfémpn,
Sur les tracteurs antérieurs au Vv de serie 957 E-
63953, on peut proceder a celte opération a
l'aide de 'Outil prncipal T.7000 équipé des
adapteurs T. 7000 - 14,

it) Proceder, a l'aide du méme outillage, a l'ex-
traction du roulement arriére.

iii) On peut monter des roulements neufs en pro-
cédant aux mémes opérations que pour (e démon-
Eagq, a lfaide du méme outi.'uage, MaLs rfa.rl.t ar-
dre inverse.

Révision de '"Ensemble Arbre de sortie
secondaire de transmission

Les opérations suivantes sont, en principe effec
tuees lorsqu'on a llintention d'entreprendre une
révision compléte de ['ensemble. On peut, si on
le désire, deposer a l'aide du méme outillage, la
cage intériewre du roulement avant sans toucher
au pignon, au roulement arriére et au manchon
du joint d'étanchéité et vice versa.

Demontage de 1'arbre de sortie
secondaire

1. Outil pripcipal T. 7000
2. Manchen de jount d"éianchéind
1. Asbwe de marnie secondaire

Fig. 13 =

1/61
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Fig. 14 =
d*etancheite d'Arbre de Sortie secondaire

Repose du Manchon de Joint

1. Fignoa d'Arbee de Sorte secondaice 4, Foulement
2. Artwe de sortie secondaire 3. Dhatil peincipal T 7000
L. Adsprewr T.7000-1% 6. Manchon de joinr d'#ranchéint

La cage intérieure du roulement avant encastré
est emmanchée d force sur l'arbre de sortie)
guand on procéde d des opérations de service,
elle doit Etre considerée comme complémentaire
de la cuvette qui se trouve fixde dans le contre-
alésage arriére de l'arbre supérieur principal
{voir chapitre «Révision de l'arbre primaires;
il convient de remarquer, a ce sujet, gue {'outil
de repose de la cuvette a été congu pour Etre uti-
lisé lorsque lo cage intérieure du roulement est
assemblée avec la ecuvette. De ce fait, il faut
procéder au montage de la cuvette sur {'arbre su-
perieur principal avant d'effectuer le montage de
la cage intérieire sur l'arbre de soriie secon-
daire de transmission).

i) Disposer les adapteurs T.7000-12 autour de
la cage intérieure du roulement avant, puis mon-
ter le tout sur ['Outil principal T.7000 fvoir
Fig. 12). Exercer une pression sur l'extrémité
antérieure de l'arbre en serrant lo vis centrale
de loutil, puis retirer la cage intérieure de roule-
ment.

ii) Positionner 'ensemble arbre de sortie sur
UOutil Ne T, 7000 (sans udapzeurs} de telle sorte
gue lo face avant du pignon se trouve contre
le corps de ["outil et [*extrémité rainurée de ['ar-
bre regarde la vis centrale de ['outil. On peur
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Fig. 15 = Accouplement d'entrainement d'Arbre

de renvol de prise de force

3. Accoupl d'entral t
de prise de lorce

1. Asbee primaire

2. Circlip
alors retirer en une seule fois le pignon, la ron-
delle de butée, le roulement arricre et le man-
chon de joint d'étanchéité. {voir Fig. 13).
iii) Pour remonter ['ensemble, reposer le pignon
sur {'arbre, le crabot étant placé g coté du pignon
interne de coulisseau. Fixer la rondelle de butée
et remarquer gu'elle porte un méplat correspon-
dant au méplat que porte la fece extérieure de
I"épaulement de l'arbre.

iv) Placer f’mfp!em circulaire T.7000-13 a !'in-
térieur de l'adapteur circulaire solidaire de ["Ou-
ul T.7000, positionner le raulement sur l'arbre
puis faire passer l'extrémité arriére de 'arbre a
travers ['adapteur circulaire, de telle sorte que
[*extrémiteé solidaire de 'arbre regarde la wis
centrale de | outil. Enfoncer le roulement a force
jusqu'a ce qu'il s'appuie contre la rondelle de
butée.

v) Séparer 'ensemble/arbre de 1'outil; position-
ner le manchon de joint d'étanchéité sur larbre
(l'extrémité chanfreineée du manchon tournée en
sens opposé par rapport au roulement )puis repla-
cer ce nouvel ensemblage sur l'outil principal
T.7000 (Fig. 14). Enfoncer a force e manchon
de joint d'étanchéité pour gu'il vienne buter con-
tre le roulement.

vi) Retirer l'ensemble et remplacer les adap-
teurs utilises jusqu-la por les adapteurs Ne T.
7000-12. Positionner la cage intérieure de roule-

Page 12

ment avant dans les adapteurs puis placer l'en-
semble arbre de sortie entre la cage de roulement
et {a vis centrale de 'Outil. Enfoncer l'arbre
dans le roulement jusqu'a ce que celui-ci s'ap-
puie franchement contre {"épnulement de {‘arbre.

Repose des Organes secondaires de transmission

1. S'assurer que le coulisseau vitesses rapides/
vitesses lentes se trouve placé dans la four
chette puis l'engager en position s vitesse ra-
pides sur I'arbre supérieur principal.

2, Positonner |'ensemble arbre-pignon de train
inférieur dans le compartiment arriére de la bofte
de vitesses, mais ne pas enfoncer le roulement
avant dans son alfsage, ce qui rendrait impos-
sible I'assemblage de |'ensemble arbre de sortie
sccondaire de transmission.

3. Monter "ensemble arbre de sorte secendaire
puis mettre complétement en place |'ensemble
arbrepignon de train inférieur er roulement.
Remargue : 1.'arbre de sortie secondaire et la
coulisseau vitesses rapides/ vitesses lentes
doivent &tre considerés comme des pidces com-
plémentaires; les canelures de 1'arbre et du cou-
lisseau portent d'ailleurs des repéres qui doivent
coincider, une fois |'assemblage de 'arbre se-
condaire terminé.

Fig. I6 = Repose de Pignon menant de Pompe

hydraulique

1. Fignon de commande de pompe hydiauliqae
2. Arbre de renvoi de prive de larce
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4. Monter |"ensemble arbre de renvoi de prise de
force et roulement sur le couvercle arridre, A
I'aide du guide T. 7097, qui protége-le joint d'é&
tanchéité au cours de cetie opération ; fixer &
l'aide du circlip correspandant.

5. Remplacer le joint se trouvant entrele cou-
vercle arrigre et la bolte de vitesses, puis repo-
ser ensemble couvercle/arbre de renvoi de prise
de force. S'assurer que les deux goujons se trou-
went en haut et en bas du couvercle se wouvent
bien engagés dans les trous destinés a les rece-
voir (cestrous sont pratiqués &la face arridre
de la bolte de vitesses).

5a. Examiner le pignon menant d'arbre de
renvoi de prise de force afin de s'assurer
que la rondelle de butée et le cirelip sont
montés dans |'alésage intérieur. Positionner
le pignon dans le compartiment arriére du
carter d'embrayage.

Remplacer le joint qui se trouve entre le
couvercle et la boite de vitesses, puis repo-
ser 'ensemble couvercle arriére et arbre de
renvoi de prise de force sur les cannelures
antérieares de |'arbre de renvoi.

G. Poser les vis de fixation du couvercle arriére
et les serrer & un couple de 5.53 Kg.m puis les
bloguer avec un fil.

7. Engrener le coulisseau de |'arbre de renvoi de
prise de force sur les cannelures de 1"arbre de
remvoi de prise de force et de |'arbre de train

Depose du Pignon et du Reulement

d'Arbhre de renvoi principal
1. Cnaril Prinri'pulh}“ EEE]
2. Adapreur de bucee N= 35-1/b

Fig. 171 =

3, Bagquille d'adapeeur N T.555- 1/

1j61

o "1.,_.| : .
Fig. 18 = Depose du Coulisseau fere/3eme
/2eme /5eme

4. Pignon interne du coulissean
5. Pigron lére/ 3dme

1. Fourchetre de sélecteur
2. Coulizsesu
31 Feperes d'assemblage

inférieur ; le fixer 4 1'aide du circlip correspon-
dant (Fig. 15)

Ta. Maintenir ['arriére de 1'arbre de renvoi
de prise de force puis emmancher le roule-
menl avant & foree sur 'arbre. Introduire un
cirelip dans la gorge prévue directement en
avanl du roulement pour fixer celui-ci.

8. Reposer le pignon menant de pompe hydrauli-
que (voir Fig. 16) et son circlip.

9. Poseér la joue du pignon menant de pompe hy-
draulique en s'assurant que la parte se trouvant
4 la base de cette joue va se loger dans |'évider
ment du bossage pratiqué A la base du couvercle
arriére. F.ﬂgag.er le hard de 1a jone dang la gorge
prevue dans le bossage du couvercle,

10. Remplacer le joint de la bride de trompette
de pont puis monter deux guides (Qutil Ne 7068/
a) sur la bride de la bolite de vitesses. Il faut
d'abord visser les exudmités filetées des guides
dans les plaques de fization {T. 7068/b) puis
les autres extrémités doivent &tre introduites
dans les trous de boulons de bride et fixées &
I'aide des écrous correspondants.

11. Positionner 1'accouplement d'entralnement
trés en avant sur les cannelures du pignon d'at-
taque de pont arridre, le levier sélecteur de prise
de force étant au point mort.
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Fig. 19 = Depose du Pignon lere/3eme

1. Pignon lére/ 3éme
2. Arfwe de omin inférigur

12, Ré-assembler les carters de bofte de vites-
ses et de pont arridre, en les alignant avec soin
sur les guides de telle sorte que les cannelures
de l'accouplement d' entrainement viennent s'en-
grener sur 'arbre de sortie secondaire de bofte
de vitesses. Fizer les boulons, les écrous et les
rondelles grower de la bride, puis les serrer &
fond.

13. Remonter les boulons de fixation du support
de repose-pied sur la boite de vitesses. Le hou-
lon placé en bas et & gauche sert également
a fixer la patte du ressort de rappel de pé-
dale d'embrayage, sur les tracteurs @ prise
de force indépendante.

14. Se reporter au chapitre 'Repose de |'Arbre
primaire’ et effectuer 'opération Ne 2.

14a. Se¢ reporter au chapitre ‘Reopose de
I'Arbre primaire’ et effectuer les opérations

Ne 2e, 2d, et 2i,

15. Se reporter au chapitre 'Repose de |"Arbre
primaire’ et effectuer les opérations No 3, 4, 5,
6 et?.

16. Remplir le pont arriére d'une huile identique
4 celle que l'on urilise dans la boite de vites-
ses.

Depose de I'"Ensemble de I|'Arbre superieur
principal de boite de vitesses

l. Déposer les ensembles arbre de sortie secon-

Page 14

daire de boite de vitesses et arbre-pignon de
tramn  inférieur, selon instructions données au
chapitre 'Dépase des Organes secondaires de

ransmission'.

la. Déposer le carter d'embrayage selon in-
structions N* 1 & 5l. données au chapitre
‘Déposer de |'Arbre primaire’ ; vidanger le
pont arriere puis effectuer les opérations 2 a
7 du chapitre 'Dépose des Organes secon-
daires de transmission’.

2. Poser laboite de vitesses sur la face arriére.

3. Séparer le pignon de I"arbre de train inférieur
et le roulément avant de cet arbre A ["aide des
béquilles T.555 - 1/a montés sur I'Outil princi-
pal N®* 535. Pour monter cet outillage, placer
tout d'abord les béquilles dans les trous extéri-
eurs des bras oscillants, mais ne pas serrer les
écrous de fixation, Placer I'adapteur de butée
T.555 - 1/b & 'extrémité de 1'arbre de train
inférieur, puis positionner I'outil de telle sorte
que |'Evidement de chacune des béquilles vienne
se coincer contre les dents du grand pignon(voir
Fig.17). Les bras de 1'outil doivent toujours
'[rotter® et il faut s'assurer que le bord inférieur
des évidements des béquilles ='appuie franche-
ment derritre les dents du pignon.

Serrer les écrous de fixation des béquilles sur
les bras oscillants, puis serrer la vis centrale

il v

Fig. 20 = Repose du Roulement a billes d'Arbre

superieur Principal

1. Outil N= T. 7000
2. Arbee supérieur principal
3. Adaptenr N¢ T.7000- 10
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de 'ounl pour reurer, en une seule fois, le pig-
non et le roulement.

4. Extraire le circlip se trouvant & 1'extrémice
avant de ["arbre supérieur principal, retirer la
rondelle de butée et le pignon 2éme/Séme.
Desserrer I'écrou de blocage et retirer la vis de
la fourcherte de sélecteur de lére/ 3éme/ 2éme
/Séme vitesse, puis retirer la fourcherte et le
coulisseau (voir Fig. 18).

Déposer le pignon interne correspondant, suivi
du pignon mené de renvoi de marche arnére et
de la deuxiéme rondelle de butée.

Au cours de l'opération de dépose du pignon
lére/ 3¢me de |'arbre supéricur principal, I'arbre
de train inférieur doit &tre positionné de telle
sorte que le méplat pratique sur la portion coni-
que del'arbre regarde I'arbre supérieur principal
comme le montre la Fig. 19,

5 Remerttre la bojte de vitesses droite: retirer,
d'une piéce, le couvercle et les leviers de sé
lecteur, puis extraire les 3 doigts de sélecteur
et leurs ressorts. Boucher les trous laissés
vides par les ressorts pour éviter que les hilles
ne seperdent au cours des opérations suivantes.,

6. Déposer le coulisscau vitesses rapides/ vi-
tesses lentes, desserrer le contre-écrou de Ia
fourchetre de sélecteur cotrespondante, extraire

Fig. 21 = Repose de la Cuvette de Roulement

encastre
= L Owil principal N* T.7000

1. Cage dvieure du rovlement
A Cuverte du roulement

4. Adapteurs T,7000-10

4. Adapteus T.7000-11

161

o R L 4
Fig. 22 - Plaque d'arret d'Arbre de sortle

principal

I Plagque d'amiy
1 Arbie supbiieus phincipal

la vis, puis retirer le baladeur et la fourcherte.
La bille de sélecteur tombera au cours de cette
opération; faire attention de ne pas I'égarer.

L Coulinseau déme/ Héme

7. Libérer |'arbre supéricur principal en retirant
ia plagque d'amdr de roulement amidre qui est
fixé par deux vis auto-serreuses. Retirer, dune
pigce 'arbre superieur principal, le roulement
et le pignon intemne du coulisseau de marche
arrigre.

Kévision de 1'Arbre supérieur principal

i) Retirer de l*arbre le pignon interne du coulis-
seau el son cirelip. Retirer le circlip maintenant
le roulement 6 billes, puis déposer le roulement
lui-méme & {"aide de 1"Outil principal T.7000
muni des adapteurs T. 7000/ 10.

Sur les tracteurs anlérieurs au Ne de série 957E -
63953, le roulement d'arbré supérieur principal
est maintens par un circlip plocé devant le pig-
non interne de coulisseau; une entretoise se
trouve placée entre le pignon inteme de coulis-
seau et le roulement. Avant d’exiraire le roules
ment, retirer le cirelip, le pignon inteme de
coulisseau et 'entretoise.

ii) Pour monter le roulement sur 'arbre, placer
les adapteurs T.7000-10 sur l'outil principal
T. 7000, positionner le roulement sur I‘arbre,
puis placer cet ensemble sur ["outil, la face an-
térieure du roulement étant placée dans les adap-
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de selecteur vitesses rapides/lentes

1. Baladeus de sélecteur viesses
rapides / lentes
2. Fourcherie

teurs (voir fig. 20). Enfoncer le roulement jus-
qu'd ce qu'il bute contre !"épaulement placé
immédiatement derriére le pignon.

3. Contfe-#crou
&, Vis dfarbs

Monter le cirelip destiné & maintenir le roule-
ment en place. Placer ensuite le cirelip mainte-
nant le pignon interne du coulisseau et enfin, le
pignon interne lui-méime.

Sur les tracteurs antérieurs au Ne 957 E - 63953,
reposer 'entretoise contre le roulement & billes,
monter le pignon interne de coulissean et le
fixer sur l'arbre supérieur principal & l'aide du
cirelip correspondant.

iii) Si I'on doit déposer la cuvette du roulement
encastré qui se trouve a l'extrémité cannelée de
P'arbre, il faut tout d’abord déposer le roulement
@ billes ; on remarguera alors qu'on a préva deux
trous dana le pignon permettant d'introduire une
pince pour extraire la cuvette. On doit considérer
comme uwn ensemble indissociable la cuvette et
la cage intérieure lui correspondant sur l'arbre
de sortie secondoire (voir chapitre "Révision de
U'Ensemble Arbre de sortie secondaire de trons-
mission")

iv) Pour reposer la cuvette de roulement, remon-
ter le roulement a billes selon instructions ci-
dessus, ré-assembler la cage intérieure et la
cuvelte puis positionner le roulement entier dans
le contre-alésage prévu & l'arriére de l'arbre

Page 16

supérieur principal. L'ensemble arbre supérieur
principal étant placé sur ['outil No T.7000 et
les adapteurs T. 7000-10 étant disposés autour
du roulement a billes, positionner [‘adapteur de
butde T.7000-11 dans la cage intérieure et
l'assembler a 'arbre de sortie secondaire, selon
instructions ci-dessus.

Repose de I'Ensemble Arbre de sortie principal
de wansmission

L. Maintenir la fourchette de sélecteur et le
coulisseau de marche arriére aussi prés que
possible de I'alésage du roulement arsidre d'ar-
bre supéricur principal puis monter |'ensemble
arbre supérieur principal en engrenant les can-
nelures intérieures du coulisseau sur les can-
nelures extérieures du pignon interne du coulis-
sean de marche arridre; en méme temps, positi-
onner le roulement & billes d'arbre supérieur
principal dans 1'alésage pratiqué en haue de |a
cloison avant du compartiment arriére de |la
boite de vitesses.

Remarque: Le pignon intemne et le coulisseau
de marche arridre doivent &tre considérée comme
un ensemble indissociable; ils portent d'ailleurs
des repéres qui doivent colocider une fois fini
I'assemblage de |'arbre supérieur principal.

2. Placer la plaque d'arcdt de roulement & I'ar
rigre du roulement; la fixer i la boite de vitesse
a1'aide de deux vissautoserreuses (voir fig.22).

Fig. 24 = Dolgis, Ressorts et Billes de

Selecteurs de Vitesses
1. Doigi de verrouilings

2. Ressorny

3. Bille
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E

Fig. 25 = Pose du Roulement Avant
d'Arbre de train inferieur

1. Foignee N 550
2 Ol N T, T0GD

Serrer ces vis a4 un couple de 3,18 Kg.m.

3. Placer la fourchette de sélecteur vitesses
rapides/ vitesses lentes dans le compartiment
arriére de la boite de vitesses.Le creux ménagé
dans la fourcherte et destiné a recevoir le levier
de sélecteur doir regarder le cOté gauche de la
boite de vitesses (voir Fig.23). Monter le bala-
deur carrespondant rout -en enlevant la fourcher-
ie, puis introdoire la vis de fixation de la four-

3. Roulemeni

chette sur le baladeur en prenant soin avant de
serrer le contre-écrou, que lavie soit bien logée
dans le creux prévu dans le baladeur.

4. Replacer les doigts et les ressorts de sélec-
teur gauche erde sélecteur central, puis labille,
le doigr de verrouillage et le ressort du sélec-
teur droit (vitesses rapides/lentes). (Voir Fig.
24).

S. Remonter l'ensemble leviers de sélecteur er
carter des leviers, tout en enclanchant les le-
viers avecle sélecteur er la fourcherte de sé&
lecteur vitesses rapides/ lentes.

Remplacerle joint qui se trouve entre le carter
de sélecteur et le carter de boite de vitesses;
puis fixer les vis de fixation et les rondelles de
blocage des deux carters; les bloquer.

6. Poser la boire de vitesses sur sa face arriére
puis monter sur l'arbre supérieur principal la
rondelle de butée, le pignon mené de marche
arriére et la deuxiéme rondelle de burée,

1/61

Noter que ces rondelles de butée n'existent pas
sur les tracteurs antéricursau N® de série 957E-

63953,

7. Faire tourner 'arbre de train inférieur de
telle sorte que le méplat pratiqué sur |a portion
conique de l'arbre regarde ["arbre supérieur prin-
cipal, Replacer le pignon lére/ 3#¢me, le crabot
regardant vers |'exterieur.

8. Monter le pignon interne du coulisseau de
lére/ 3éme/ 2éme/ Séme vitesse. 1l est mobile
sur les cannelures de 'arbre supérieur principal;
il peut Etre nécessaire d' essayer plusieurs posi-
tions afin de trouver la plus satisfaisante.

9. Positionner le coulisseau correspondant dans

la fourchette de selecteur de lére/ 32me/ 2éme,/

S¢me vitesses, puis monter la fourchette sur le
baladeur correspondant tour en engrenant les
cannelures du pignon interne du coulisseau avec
le coulisseau.

Remarque: Le pignon interne et le coulissean
doivent 2ue considérés comme indissociables;
ils portent des repéres indiquant les positions
relatives qu'ils doivent occuper une fois mon-
tés. (Voir Fig.18).

Fixer la fourchette sur le baladeur a |'aide d'une
vis; serrer |"écrou de blocage.

Fig. 26 = Assemblage des Carters d'embrayage
et de boite de vitesses

L. Gaide Ne T, 7068

2. Carcer de bolte de vitesses:
3. Carter d'embrayage

4. Guide No T, 7068
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Fig. 21 = Depose de I'Arbre de train inferieur

L Coclisseau de marche aridoe

1. Coulisseas de déme/Odme

1. Arbee de trmin anféiiear
10. Monter le pignon 2éme/ Séme vitesses sur
I"arbre supérieur principal (crabot vers |'intéri-
eur), puis la rondelle de butée; maintenir |'en-
semble sur |"arbre & I'aide d'un circlip.

11. Positionner le pignon double d'arbrede train
intérieur le pignon leplus petit étant tourné vers
I'intérieur, puis monter lc roulement avant a
I'aide de I'Ounul Ne T.7069 et de la poignée 550
(voir Fig.25)

1la. A "aide des guides T. TO6H, ré-assem-
bler le carter d"embrayage et la boite de vi-
tesses (vair Fig. 26).

12, Faire tourner I'ensemble sur sa base, placer
le coulisseau vitesses rapides/lentes dans la
fourchetie de sélecteur correspondante, puis
terminer |'assemblage en effectuant les opérati-
ons décrites au chapitre 'Repose des organes
secondaires de ransmisscion'.

12a. Faire wuarner I'ensemble sur la base-:
introduire la couronne d'accouplement vites-
ses rapides/lenles entre les michoires de
la fourchette correspondante, puis effectuer
les opérations 1 a 13 décrites au chapitre
'Repose des organes de transmission’ pour
ellectuer les opérations 2¢ i Ta du chapitre
'Repose de I'arbre primaire’,

12b. Remplir le pont arriére d'une huile iden-
tique a celle de la boite de vitesses,
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Dementage complet de la Boite de vitesses

1. Déposer l"arbre supérieur principal sclon des-

cription au chapitre précédent

2, Déposerle boulon de fixation du pignon de
tenvol de marche arriére puis retirer ce pignon
du compartiment avant de I boite,

Sur les tracteurs antéricurs au Ne D57E-639%3
sur lequels le pignon de renvoi de marche arriére
est fixé par un grand boulon traversant ["arbre
de renvoa, retrer |"écrou auto-serreur et [a ron-
delle plate{ils se wrouvent dans le compartument
avant de la boire.

i. Retirer I'ensemble arbre de train inférieur et
roulement armiére (voir Fig.27).

On peut, si on le désire, extraire le roulement
arriere de {'arbre de train inférieur a ['aide des
adaptenrs T.7000-14/a et de l'adapteur de butée
T.7000-14/b montés sur "Oueil T. 7000, comme
{e montre la Fig, 28.

On peut utiliser les mémes adapteurs pour pro-
céder i la repose du roulement sur I'arbre en
effectuant les mEmes opérations que pour la dé-
pose, dans 'ordre inverse.

4. Desserrer les écrous de blocage des deux wis
de fixanion de la fourchete hors de la bojte de
VIICSSCS.

Fig. 28 = Depose du Roulement arriere d'Arbre
de train inferieur

L Adapreues B T, 7000 - Jd/e
2. Oueil N= T, 1000
4. Adeprewn de Isinke B0 T 7000 14/B
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La bille de sélecreur tombers; la mette de coud
avec les ressorcs €t les doiges de vérrouillage
démontés au cours des apérations précédentes,

G. Déposer le baladeur du pignon lere/ 3éme
2eme/ Séme; ne pas égarer la bille de sélecteun

7. Reurer, s'il v & lieu, le bouchon de sécurité
placé sur le cté pauche de la boire (dans le
freinage pratiqué ente les baladeurs au niveau
du suppert avant le baladeur; puis eéxuaire la
navette de vérouillage de baladeul,

8. Desserrer I"écrou de blocage purs retirer la
vis de la fourcherre de sélecreur du pignen
4éme/ Géme; retirer "axe de la fourcherte puis
la fourchere elle-méme, ainsi que lecoulisseau.

9. Déposet, s'il y a lieu, les circlips fixant le
roulement arriére de wain inférienr et le roule-
ment avant d'arbre-pignon de train inférieur dans
leurs alésages respectifs.

10. 8%l v a liew, exuaire 'arbre de renvai de

marche arriére.

Re-assemblage de I'Ensembie Boite de Vitesse |
Embrayage

1. Reposer les circlips maintenant le roulement
armere d'arbre de tramn wféricur et le roulement
avant d'arbre-pignon de train inférieur, Procéder

d'ores et .:Iéj:‘] all montage des roulements sur

Fig. 29 = Repose de |a Fourchette de

Selecteur deme /Geme

I: Axe de fourcheite
2. Fourchece

1/61

Fig. 30 - Verification du jeu terminal du pignen

de renvei de marche arriere

1. Calitre d"épaissenr (e de cales)

2. Pigaon de reavol de marche arvidre

ensembles arbre
sur la

ces
remonrés ultérieurement

leurs arbres [:spéctifs;
plgnon . seront

boijte.

2. Poser la boite sur s5a face arriére; intercaler
des chiffons pour’ protéger la bride arriére. Si
'on a dé—pns{- VYarbre de renvoi de marche arme-
re, il faut maintenant le remonter en ' emman-
chant de telle sorte qu'” fasse saillie sur la
face antéricare du contre-alésage de la paroi de
la baite de vitesses (33,02 & 33,27 mm); le trou
tarsudé doit regarder vers |'avant.

3. Réassembler |'axe de fourclictre de sélecreur
tourcherte (voir
Fig. 29). Lu feme prévue dans le bossage de la

4éme /Géme, en soulevant la
fourchette doit £tre tournée vers le centre de la
baite afin de puuvuir la relier a la fourchetie de
sélecteur de marche arriére.

Placer la vis de fixation en s'assurant que I'ex-
trémité filetée de la vis est introduite dans le
creux prévu sur |'axe de ka fourcherte; bloguer

I"éctous

4. Posiuenner |la fourchette de marche arriére
dans la boite de vitesses, la fente de la four
chetre &tait téunte & la languette de la fourcher-
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te 4éme/Géme. Inwoduire le baladeusr de marche
arriére tout en assemblant la fourchetre corres-
pondante. Procéder & I'assemblage par I'avant
de la boite de vitesses et s'nssurer que les 3
encoches du baladeur regardent vers le haut et
sont placées vers |'arriére. La vis de fixation de
la fourcherte sur le baladeur doit Bere introduite
dans le creux ménagé dans le baladeur; bloquer
I' écrou.

5. Reposer le sélecteur & |'extrdmité arridre du
baladeur de marche arriére (dans le comparti-
ment arrigre de la boite); "ouverture de sélec-
teur doit regarder vers la gauche de la boite.
Setrer la vis de fixation en s'assurant que son
exuémité filetfe est introduite dans le creux
du baladeur; la bloquer.

6. Reposer la navette de verrouillage dans le
fraisage du support avant de baladeur puis intro-
duire le baladeur de lére/ 3eme/28me/ Séme
vitesses dans le compartiment arriére de la bof-
te, tout en assemblant de sélecteur correspon-
dant. Les 3 encoches le baladeur doivent &tre
placées vers 'arriére et tournées vers le haut
tandis que l'ouverture du sélecteur doit regarder
I'ouverture correspondante du sélecteur adjacent.
Serrer la vis de fixation de sélecteur en s'as-
surant qu'elle est bien introduite dans e creux
prévu a l'amriére du baladeur; bloquer 1" é&crou.
Poser la pastlle de 1'alésage de la navette de
verouillage.

7. Inwwroduire le coulisscau de marche arriére
dans la fourchette de sélecteur de marche arriédre,
puis le coulisseau de 4éme/Géme dans la four
chette de sélecteur de 4éme/ Géme,

B. Pousser la fourchette et le coulisscau de
déme/Géme le plus prés possible de la paroi
avant de la bofte. Cela rend plus aisée la repose
de I'ensemble arbre de train inférieur/ roulement
qui doit maintenant &tre remonté. En méme temps,
le crabot de 'arbre de rrain inférieur doit engre-
ner sut les cannelures du coulisseau.

Remarque: Le diamétre extérieur de ce coulise
seau est inférieure i celui des trois sutres cou-
lisseaux de la boire.

9. Remettre Ia bofte sur sa base, puis position-
ner le pignon de renvoi de marche arriére (le
bossage regardant vers |'intérieur). Fixzer le
pignon sur ['arbre au moyen du boulon auto-
serrer vissé a 'extrémité avant de 1"arbre.

Sur les tracteurs antérieurs au No de série 957 E-
63953, introduire le grand boulon de fixation et
sa rondelle; procéder au montage par I'avant de
la boite. Fixer la rondelle plate et I'écrou auto-
serreur sur 'extrémité du boulon de fixacion qui
fait saillit a I'intérieur du compartiment arridre
de la boite.

Vérifier que le jeu terminal du pignon est com-
pris enure 0,25 mm et 0,63mm. Un petir interstice
permet d'introduire un calibee entre la face ar
tiése du pignon et la surface rectifiée de la paroi
séparant les compartiments avant et arriére de
la boite de vitesses (voir Fig. 30).

10. Remonter ['arbre supérieur principal puis
terminer |"assemblage en suivant les instructions
données au chapite «Repose de 1'Ensemble
Arbre supérieur principals.
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BOITE DE VITESSES - FICHE TECHNIQUE

Rapports de Vitesses et Vitesses sur route (Pneus AR I0 x 28)

Rapport BOD c/min 1500 t/min 1800 t/min | 2000 t/min
Vitesses de beite Rapport i -
finale km /b km/h km/h | km/h
lare 30,5 204 0,82 1,54 1,B6 2.04
Zéme 17,0 113,5 148 2,77 3,35 3,70
Itme 10,28 68,6 246 4,62 5,54 6,15
4éme Ta33 50,2 3,35 6,28 754 8,38
Séme 5,73 38,2 4,41 8,27 992 11,03
Géme 2,53 16,8 9,96 18,67 22,42 24,88
Petite marche ac 18,70 124,2 1,35 2,93 3,04 3,38
Grande marche ar 6,30 42,0 4,01 7,52 9,01 10,01
Prise Prise de force = t/min
de force 3,333 240 450 540 600
Arbre de renvoi de marche arriere
Saillie & I"intérieur du compartiment avant de la bolte de vitesse 33,023 33,27 mm

Pignon de renvol de marche arriere

Jeu terminal (lateral) 0,252 0,64 mm
Lubrifiant
Ag-dessus de =7 C S.AE 30 HD
20 W/30 H.D
L b O AR DD

Couples de scrrages en Kg.M.
Fixation de :
Carter de boite de vitesses sur le carter d'embrayage 4,84
Manchon de logement de joint d'étanchéi té sur couvercle avant 5,53
Couvercle avant sur Carter d'embrayage 5,33
Couvercle arridre sur bolte de vitesses 553
3,18

Vis de fizxation de la plaque d*arrée supérieur principal
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MWTE DE VITESSES SUPER DENTA

ARBRE [YENTREE = ARBHE PRINCIPAL

ARBRE DF SOKTIE SECONDAIE |

Fig. 31
Pieces spéciales i la Boite de Vitesses Saper Doxia

La boite de vitesscs montée sur le Super tandis, que dans le Dexta Standard actuel, il
Dexta est fondamentalement la méme que celle n'existe qu'un trou. Pour faciliver encore I'in-

du Dexta Standard er comporre les mémes dé- dentification, les arbres comportent des tou-
multiplications ; wutefois , certains organes ches de couleurs: voir le tableau d'indentifi-
de la boite Super Lexta ont é1é renforcés de cation.

maniére & pouvoir transmetire le supplément
de puissance fourni par le moteur Super Dexta,  Arbre principal

: - Eans le Super Dexta, la portée du roulement
La fig. 1. repiésente quatre des piéces af- guide meniite: 35,318 4 15,350 mm de diambere

“”mn--.mﬂnn.-nhh”” ”_.n.qn_mnnn."_n.ﬂnu sont décrites en dé- contre 26,511 & 28,524 mm pour le Dexta Standard

. ; Ces arbres portent également des touches
Roulement guide d'arbre principal d'indentification de couleurs différentes: voir
X ;e . lc mblean d'indentification.
Le roulement guide « Torrington », emmanché :
4 la presse dans 'arbre d'entée de m.___ boite Arbre de sortie secondaire
Dexta Standard, ne peut pas se monter sur la Le diamete de |' extrémité cannelée de 'ar-
boite Super Dexta . ‘bre de sortie secondaire est plus fort dans le
, Super Dexta que dans le Dexta Standard, De
La boite Super Dexta comporte un roulement  Ljys arbre du Super Dexta comporte 14 can-
:_.n._.._..n-___m:m”. _.._ﬂn.mzn.m»aﬂuﬂ. _?.....m.wh ). ,_M“.ﬁﬂ nelures contre 10 & 'arbre standard,
Al 214 %ﬂ - eﬂﬂﬂ.ﬁ L] 14 .ﬂﬂ 5
montage de ce roulement n'exige pas &.n:ﬂﬂ- Arlwe de pignon fou de marche arri ere
lage spécial, mais il importe que |'arbre d'en- Outre les pices mentionnées plus haut,
trée soit du type qui convient. 1'arbre de pignon fou de marche arriére monté
sur Super Dexta différe de celui des modeles
. - Cexta plus anciens, L'atbre acuel remplace
Arbre d'entrée complétement tous les types antérieurs pour
. tous les tracteurs Dexed ; il est reconnaissable
Dans le Super Liextu, I'alésage du roulement & sa longueur (106,17mm) et & |'existence d'un

guide dans |'arbre d'entrée n'a pas le méme trou taraudé & |'extrémité intéricure, Sur les
diamétre que dans le Dexts standard; de plus, 4 tour premiers Dexta, les arbres mesuraient
trous de graissage, percés enwe les dents du épalement 106, 17mm, muis ne comportaient pas
pignon, débouchent dans I'alésage (fig.33), de trous taraudés i I'extrémité,
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ARBAE D'ENTREE

ROULEMENT HOFFMANN

TROU DE LUBRIFICATION
O ROULEMENT

ROULEMENT GUIDE
D'ARBRE PRINCIPAL

ROULEMENT TORRINGTON

Fig. 32 Fig. 33

Roulements guides d'arbre principal Arbre d'entrée et son roulement { Super Dexta)

Certains tracteurs Dexra Standard et Super Dexta destinés & |'exportation sont munis de boites de
Vitesses comportant des rapperts spétiaux, conformément aux dispositions légales relatives a la
vitesse, Les pignons spéciaux montés en pareil cas figurent également dans le tableau qui suit :

Tableau d'ldentification

COULEUR D'IDENTIFICATION
= == —

PIECES Diexta Standard Supn-r Dexta

Rapport stand. Rapport Spec. Rapport Stand. Rapport Spec

EC TR E

JAUNE JAUNE BLANC BLANC

s
MNhbre de dents 17 Nbre de dents 17

Nbre de dents 17 | Nbre de dents 17

SHER e
THAN T

JAUNE ROUGE JAUNE ROUGE
Nbre de dents Nbre de dents Nbre de dents Nbre de dents
= 37,20 33718 37/ 20 33/18
. JAUNE BLEU CLAIR BLANC ROUGE
=
Nbre de dents 28 | Nhbre de dents 32 | Nbre de dents 28 | Nbre de dents 32
DIIIJI&::‘II
mn JAUNE JAUNE BLANC BLANC
Tl : i- Nbre de cannelures| Nbre de cannelures [Nbre de cannelures |Nbre de cannelures
=
JI.T"] - 10 10 14 14
T T i P | =
JAUNE ROUGE JAUNE ROUGE

Nbre de dents 45 | Nbre de dents 47 | Nbre de dents 45 | Nbre de dents 47
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PONT ABBIERE

[BoucHON DE REMPLISSAGE —— o
PIGNON SATELLITE —

TROMPETTE DE PONT ———————
BRIDE DE TETON '|,|
D'ACCROCHAGE ——

SEGMENT DE FREIN \
ARRET D'HUILE
DE TRC-MPETTE
ECROU D'ARRET

DE ROULEMENT \

TAMBOUR
DE FREIM
ARRET DHUILE ™%
D'ARRET DE
ROULEMENT
ROULEMENT
D'ARBRE DE ROUE —

ARBRE FORTE CAME DE FREIN f
ARBRE DE ROUE

L

LRONNE
AY DE DIFFERENTIEL

LEVIER PRINCIPAL DE COMMANDE DE
RELEVAGE

= — ROULEMENT GUIDE DE
PIGNON D'ATTAQUE
LEVIER DE SELECTEUR
DE STYSTEME HYDRAULIQUE
COMMANDE AUXILIAIRE
DE SYSTEME HYDRAULIQUE
= CYLINDRES ET
CLAPETS DE
RELEVAGE

FILTRE A HUILE DU
SYSTEME HTYDRALLIQUE

ROULEMENTS DE

ARBRE DE
SORTIE SECOMNDAIRE
DE TRANSMISSION

PIGNON D'ATTAQUE POMPE
ARBRE DE PRISE HYDRAULIQUE
DE FORCE

PIGMNON D'ATTAQUE

PEDALE DE BLOCAGE
DU DIFFERENTIEL

BLOCAGE DE DIFFERENTIEL
BIELLETTE INFERIELIRE

Fig. 1
Vue en coupe du Pont Arriére et du Systéme Hydraulique.

Description

A la sartie de la boite de vitesses , ["en-
trainement st transmis par un accouplememn:
& manchon & un pignon hélicoldal monté sur
des roulements & galets coniques dans le car-
ter central de la transmission arriére, Le pi-
gnon attagque une couronne solidaire du boitier
de différentiel & 4 pignons, et I'ensemble est
supporté & droite et & gauche par des roulements
a palets coniques. Les cuvertes des roulements
sont emmanchées dans les trompettes de pont
assemhblées de part et d'autre du carter central.

Les tracteurs montés a parur de Novembre
1961, comportent un dispositif de blocage du
différentiel. Ce dispositif se compose essen-
tiellement d'un accouplement coulissant monté
sur le planétaire droit et raccordé par une ti-
monerie 3 une pédale, dont ['action permer de
rendre ce planétaire solidaire du boitier de dif-
férentiel

3/64

Chaque arbre de roue repose a son exuémité
extérieure sur un seul roulement a palers coni-
ques, les extrémités intérieures des deux arbres
entrent directement en contact au centre du dif
férentiel, de telle sorte que toute charge axiale
exercée sur |'un des arbics de roue s'exerce
également sur l'autre arbre et sur son roulement.
En conséquence, chacun des roulements d'ar-
bres de roves subit la charge verticale de la roue
qu'il supporte et les efforts exercés vers |'ex-
térieur sur la roue rtandis que les efforts vers
I"intérieur sont wansmis au roulement opposé |
par l'intermédiaire des arbres de roues.

Le carrer arriére de transmission comporte
i l'avant une extension qui constitue le com-
partiment abritant la pompe de relevage hydrau-
lique et le vérin. La méme huile sert & la lubri-
fication de la wansmission arriére et au rele-
vage hydranlique. Le couple conique est par-
tiellement immergé dans ['huile, et un auget,
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sut l¢ bloc de butde de Ta cous
anﬂf" rffl:l‘lllt’ I.hulll‘ lll' I'-l COMMMIDG 8 I-|
ditige vers les roulements du prgnon ' aceague
et le roulement gauche du différenncl. Sur les
premiers tracteurs qui ne camportent pas de
blocage de différenticl, le roulement drotr du
différenuiel est lubrifie par un déllecteur rive
sur le boiner du roulement guide du pignon;

sur les tracteurs acwels comportant un blocage
de différentiel, le roulement droit, plus gros,
lfonctionne 5u|:|mn:;_gé en partie dans |'huile, et
le déflecteur n'est plus nécessaire.

venu de fonderie

L'huile est filerée 4 'entrée de la pompe
hydraulique par un filtre en gaze , et & la sor-
tie par un filtre en papier. De plus, l'enuée
de la pompe comperte un bouchon magnétque
qui retient les particules méralliques.

L' entrainement de la prise de force est com-
mandé par un levier situé sur la gauche du car-
ter de transmission arriére; ce levier déplace
vers ['avant on accouplement cannelé qui at-

tagque le pignen d'entrainement de la pompe hy-
draulique: e mouvement est ensuite transmis
vers |'arriere par un' arhre qui fait saillie a 'ar-
fiere du tracteur. L' arhie de prise de force est
supporté en san milies par une bague de bronze,
et pat un roulement « galets & son exuremitd

arrerc
Fonetionmement du verronillage de différentiel

Quand une roue arriere du tracteur rencon-
tre une surface molle et tourne sur place, le dif-
férentiel classique transmee pratiquement la
totalité de 1'effort sur cette roue, et presque
rien sur la rouc opposée qui peat 5€ trouver
sur sol ferme. En conséquence, le tracteur ra-
lentit considérablement, s'il ne s'arréte pas
complétement,

Le blacage du différentiel permer d'éliminer
cet inconvénient car il permee d'exercer un el-
fort de traction sur la roue reposant sur sol
ferme, ce qui permet au tracteur de franchir le
sol mou.

RESSORT
FLAMETAIRE DROIT

¥Is DE REGLAGE
URCHETTE DE COMMANDE
LEVIER DE COMMANDE

TRINGLE DE COMMANDE

i
BOITIER DE DIFFEREMTIEL
ADAPTEUR DACCOUPLEMENT ——
ADAPTEUR COULISSANT N

Fig., 2

Mocage de Dillérenticl

Page 2
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Ce 1ﬁspusi!ii se compose prncipalement
d'un accouplement & crabots coulissant sur
les cannelures du pignon planétaire droit et
permettant le verrouillage positif de ce plané-
taire sur le boitier de différentiel. La connec-
tion est établie grice a un adapteur compor-
tant des crabots sur les deux faces: les cra-
bots de la face intéricure arraquent ceux du
boitier de différentiel et les crabots de 1a face
extérieure ceux de 'accouplement coulissant

( hg. 2)

I'accouplement coulissant est rendu soli-
daire d'une pédale montée au dessus du repose-
pied droir, par l'intermédiaire d'une fourcherte,
d'un levier et d'une tringle A ressort .

Quand on appuie sur la pédale, ['accouple-
ment coulissant est amené d'abord en conract
avec I'adapreur fixe, puis le ressort de la tige
de commande est comprimé. Au moment oii les
crabots de |'accouplement coulissant cofcident
avec les intervalles entre les crabots de 'adap-
teur fixe, la tension du ressort provoque le cra-
batage de I'accouplement coulissant avec |'a-
dapteur. Etant donné que ['ultime phase du cra-
botage est assurée par le ressorr, avcune dé-
térioration dile & une pression excessive sur
la pédale n'est 4 craindre.

Une fois le crabotage réalisé, on peut aban-
donner la pédale, car I'"accouplement coulissant
sera maintenu engagé par I'effort latéral qui
s'exerce sur les cannelures jusqu'au moment
o1 la traction est égale sur les deux roues: 3
ce moment, I'effort latéral cesse de s'exercer
sur les cannelures et un ressort & boudin mon-
té entre I'accouplement coulissant et |'adap-
teut fixe annule sutomatiquement le blocage.

ENTRETIEN SYSTEMATIQUE, PETITS
REGLACES ET PETITES REPARATIONS

Contréler le niveau de 'huile toutes les
50 heures de fonctionnement; s'il v a lieu,ré-
tablir le niveau avec du lubrifiant de qualité
appropriée. On n'oubliera pas que chague acces-
soire entrainé par le systéme hydraulique du
tracteur consume une perte proportionelle de
lubrifiant pour la transmission:il convient
done d'ajouter de I'huile en quantité corres-
pondante,

Tous les 12 mois, vidanger I'huile de la
transmission arriére et refaire le plein avec de
I'huile frafeche de qualité correcte; il faut en-
viron 19,32 litres sur un tracteur standard sans
équipement hydraulique auxiliaire,

L'huile doit éue de bonne gualité et la vis-
cosité 5 A E, conforme aux chiffres suivants:

au dessus de 7oC 30H.D. ou 20W/ 30H.D,
au dessous deToC 20H.D. ou20W/ 30H.D.

Toutes les 50 heures de fonctionnement, lu-
brifier le graisseur de la pédale de blocage de

3/64

Fig. 3

Réglage du Blocage de Différentiel
différentiel avec une pompe & graisse, et hui-
ler modérément les axes de chape supéricure

et inférieure de la tige de commande & ressort
pour assurer la parfaite liberté de la timonerie,

REGLAGE DU BLOCAGE DE DIFFERENTIEL

Il importe de ménager une garde suffisante
entre la pédale et le repose-pied, afin que le
blocage s'effectue a fond. Si I'an a lien de
ctoire que l'engagement n'est pas compler, ef-
fecwer les vérifications suivanres:

1. Extraire la goupille fendue et 'axe de chape
articulant le levier de commande sur la wingle
a ressort, et appuver sur le levier jusqu’au mo-
ment précis o l'on sent que la fourcherte ap-
puie sur 'accouplement coulissant.

2. Débloquer le contre-écron et visser la vis
de réglage jusqu'a ce qu'elle touche le fond de
la gorge pratiquée dans la fourchette de com
mande (fig.3). Pour déterminer le point de con-
tact, on observera le levier de commande, qui
commencera 4 s'abaisser au moment précis of
la vis atteinc le fond de la mortaise.

NOTE.- 1l est ués important que la vis de ré-
glage ne dépasse pas ce point,

3. Dévisser la vis de réglage d'un quart de
tour et bloguer le contre-écrou.

4. Laisser la pédale reposer sur le repose-piea
€n s'assurant qu'elle ne porre pas de terre &

sa face intéricure. Appuyer sur le levier de
commande jusqu'a ce que I'accouplement soit
engagé 4 fond, puis sans comprimer le ressort
de la wingle de commande, desserrer le contre-
écrou et regler la longueur de la tringle jusqu'au
moment précis oi il est possible d'introduire
I'axe de chape pour raccorder la chape sur le
levier (fig. 4).
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lemonlage
1. Kemonter la rondelle de butée intérieure,

Fig. 4

Néglage de la timonerie du blocage de différentiel

5, Extraire I'axe de chape et raccourcir la trin-
gle de commande d'un ou deux tours de la chape,
puis remonter |'axe de chape.

6. Bloguer le conte-écrou de la chape et ob-
server les G derniers mm de course de la pédale
avant qu'elle ne touche le repose-pred. S le
réglage est correcte , ce déplacement de la pé-
dale doit comprimer d'environ un millimetre

le ressort de la tringle de commande sans dé-
placer le levier; en d'autres termes, la tringle
doit sortir du tube de la longueur précitee
aprés I'immobilisation compléte du levier.

7. Goupiller 1'"axe de chape de la tringle de
commande.

Pédale et timonerie de blocage de différentiel
Dépose

1. Extraire les goupilles et les axes de cha-
pes assemblant la wringle & la pédale et au le-
vier; déposer la wingle.

2, Extraire la goupille fendue, |'écrou créne-
l& et la rondelle de butée fixant la pédale; reti-
rer du suppore la pédale, le manchon et la ron-
delle de butée intéricure.

Pour changer la bague de la pédale, chasser
la vieille bague avec un chassoir approprié,
Monrer la bagoe neuve au moyen de |'outi] Ne
T 4093 et de la piognée 550, en s'assurant que
le trou de graissage est alipné avec le wou du
graisseur dans la pédale.

Page 4

le manchon de la pédale, la pédale er la rondel-
le de butée extérieure sur l'arbre support, et im
mobiliser au moyen de |'écrou crénelé er de la
goupille fendue.

2. Raccorder la tringle au levier de commande
¢t a la pédale au moyen des axes de chapes
appropriés,

3. Actionner la pédale pour assurer sa liber-
té de mouvement, et s'il v a lieu, régler le blo-
cage de la maniére décrite plus haue.

4. Goupiller les axes de chapes.

DEMONTAGE DU PONT ARRIERE

Avant d'entreprendre aucune réparation im-
portante sur le pont arriére, il ¥ a lieu de noter
les points suivants:

Avec |'adoption du blocage de différentiel
en Novembre 1951, des modifications ont &té
apportées sur le demi-boitier droit de différen-
tel , Iz planétaire droit, le roulement droit de
différentiel et la wompertte droite d'arbre de
roue. Aucune de ces piéces n'est interchangea-
ble avec les piéces plus anciennes.

La twransmission arriére du Super Dexra, tout
en érant de conception identique i celle du
Fordsen Dexta standard actuel, comporte une
certaine quantité de piéces différentes et il
importe, pour effectuer un remplacement, de
s'assurer qu'on utilise les piéces qui convien-
nent.

Sur le Dexta standard, le rappart du cqup[:
estde 6,66 A 1, contre 6,166 a 1 sur le Supe:
Dexta. Le pignon a le méme nombre de dents
dans les deux modéles, mais la couronne du
Dexta standard a 40 dents contre 37 dans le
Supcr Dexta.

Le pignon d'attaque et I'accouplement du
pignon du Dexta standard comportent 10 can-
nelures; les piéces correspondantes du Super
Dexta en ont 14.

Le roulement-guide du pignon d'attaque du
Super Dexta a un diamétre intérieur et une largeuy
supéricurs a ceux du roulement monté sur Dexia
standard. |

Sur le Super Diexta er sur le Dexta standard
de production actuelle, les roulements & galets
tgniques du Fig:nq-n d'attaquf sont légerement
plus larges et l'angle du céne est plus faible
que dans le cas des wacteurs Dexta construits
avant le lancement du Super Dexta. Toutelois,
ces roulements peuvent &tre montés en rempla-
cement des roulements prévus & l'origine sur
les premiers tracteurs Dexta, & condition que
la cuvette et le cone soient du méme type.

Sur le Super Dexta, les écrous de roulement,
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CROU D'ARRETOIR
DE ROULEMENT|

Fig.5
Ecrou de Roulement d' Arbre de Roue

la rondelle 4 ergots et la rondelle de butée
n'ont pas les mémes dimensions que les pié
ces homologues du Dexta standard: ces piéces
ne sont donc pas interchangeables.

Dans le Super Dexta, la périphérie du boi-
tier de differentiel comporte un embrévement
peu profond usiné dans le plan de contact des
deux coquilles pour assurer le dégagement du
roulement-guide du pignon d'attaque. Ce boi-
tier peut se monter sur rous Dexta avec bloca-
ge de différentiel, Le boitier monté sur les pre-
miers tracteurs sans blocage de différentie] ne
Convient pas aux racteurs qui en comportent
un. Le boitier utilisé sur les tracteurs Dexta
standard avec blocage de différentiel antén
eurs i introducuon du Super Dexta ne com-
portait pas d'embrévement: il ne peut donc pas
se monter sur Super Dexra.

Les arhres de roues montés sur Super Dex-
ta, ainsi que ceux du Dexta standard acmel,
comportent un filetage destiné & 1'écrou auto-
serreur assemblane le roulement d'arbre de
roue, Sur les premiers Fordson Dexta, ce méme
roulement est freiné par un collier frérté, et
cer arbre ne pent &we utilisé sur les wacteurs
de production actuelle.

DNECOUPLAGE DE LA TRANSMISSION ARRIERE

ET DE LA BOITE DE VITESSES

Pour ouvrir le tracteur en vue d'une répara
tion du pent arrigre, on opérera de la maniére
suivante,

1. Extraire le bouchon de vidange du pont
rigre et vidanger ['huile . Cette huile pe devra
pas &ire ré-utilisée s'il exisce un risque qu'el-
le contienne des particules métalliques.

3/64

']

Débrancher |'extrémité arridre des eringles
de commande d'embrayage et de frein en ex-
trayant les goupilles fendues et les axes de
chapes.

3. Extraire les deux plaques lacérales du pan-
neau des commandes (4 vis Parker sur chacune)
et débrancher les raccords de la lanteme arrié-
re sur le faisceau principal. Libérer |e faisceay
de ses attaches sur le carter de boite et tirer
le faisceau & wavers les trous pratiqués dans
les brides du carrer.

4, De chaque coté de la boite de vitesses,
démonter les supports des repose-pieds main-
tenus par des boulons. Caler la boite de vites-
ses et la transmission arriére, puis dévisser

les boulons des brides; il est alors possible
d'ouvrir le wracteur. Une certaine quantité d'hui-
le risquant de s'écouler & ce moment, on devra
mettre en place un récipient approprié.

Remontage de la transmission arriére sur la
hoite de vitesses

1. S'assurer que lesbridesdes carters de boi-
te et de transmission arriére sont propres et
peser un joint neuf,

2. Poser les goujons de guidage No T.7068
en des points diamétralement opposés sur les
brides de la boite de vitesses, et appliquer la
tramsmission arriére sar la hoite, S'assurer
que la transmission arriére est pilotee sur les
goujons montés sur la bride de la boite, et
poser boulons et écrous. Déposer les goujons
de puidage, blogquer solidement les boulons et
les écrous.

3. Enlever le support de la boite de vitesses
et remonter les supports des repose-preds.

4. Faire passer le faisceau de lanterne arrié-
re & travers les brides du carter et dans ses
attaches. Connecter le faisceau et repaser les
plaques latérales du panneau de commande.

5. Brancher les tringles de commande de
frein et d'embrayage (axes de chapes et gou-
pilles fendues).

6. Faire le plein avec 19,32 litres d'une hui-
le de qualité appropriée.

ACCOUPLEMENT DE LA TRANSMISSION
AU PIGKON

Pour remplacer cet accouplement, il convient

de séparer la transmission arriére et la boite

de vitcsses de la maniére décrite plus haut,
Aprés avoir remonté |'accouplement sur 1'arbre
du pignon d'attaque, poser un joint neufl et as-
sembler la transmission sur la boite de la ma-
niére indiquée au chapitre « Remontage de la
rransmission arriere sur la boite de vitesses »,
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ment, les segments de frein et le platean, 1'ar-
ARBRE DE ROUE -» — PERCE A 952 bre porte-came de frein, le levier de frein &
\i - main et le tube { s'il en existe un). Maintenir
" g ) soigne usement |'arbre de roue pendant I'ex-
Egbi::ﬁé V. PERCE A 635 traction pour éviter de détériorer 1'arréx d*hui-
ofi A TRAVERS le de la wompette. Maintenir également I'arbre
LT L[:y porte-came de frein, qui aura tendance & tom-
CONE DE B ber en quittant sa bague dans le carter de pont.
ROULEMENT

5. Extraire du plateau de Irein 'arbre de roue
et 'arrétoir de roulement.

G, Dans les tracteurs du type acruel, déposer

ARRET I"écrou maintenant le roulement d'arbre de roue
D'HUILE au moven de la clef N® T.4095.
I Sur les tracteurs montés avant I'apparition
A = — du Super Dexta, "arrétoir de roulement étair
J fixé & ['arbre de roue par un collier traite. Pour

extraire |"arrétoir de roulement, il est neces-

= LARRET@R DE saire de percer le collier et de le briser de la
ENTRETO!SE maniere décrite tl--pléli

ROULEMENT= ROULEMENT

(1) Placer I"arbre horizontal ement, deux
des goujons de roues reposant sur un
bloc de bois pour empécher la rotation.
Donner un coup de pointeau et percer
dans la lévre du collier \'crtiturcmt:nl
avec un foret de 3,17mm pour |'avant-
trou, puis un second de 6, 35mm (fig.6).

Fig. 6

Percage du collier du Roulement d' Arbre de Roue

Si I'on monte un accouplement neul, noter Percer avec précaution et s'arréter
que 'accouplement qui convient pour un Dexta quand le foret touche la Tace rempée
standard a 10 cannelures, et que |'accouple- de I'arbee, ce qu'on reconnait a 1'ac-
ment du Super Dexta en a 14. célération de la perceuse.

ARBRES DE ROUES, ROULEMENT= (1)  Placer I'arbee verticalement sur un
A ——— bloc de bois, poingonner de nouveau
ET ARRETS D'HUILE ptetarinlll s sartedrticy
nqmse avec un forer de 9,5%2mm maintenu aus-

si prés que possible de la verucale,
de telle sorte qu'il puisse traverser
toute |'épaisseur du collier sans tou-
cher I'arbre. La vitesse de la perceuse
augmente au moment of le forer touche
la face trempée du cbne de roulement.

1. Elever le uwacieur au moyen d'un cric pla-
cé sous |z vompette de pont arriére, déposer
les masses d"alourdizsement s'il v a lieu,la
roue et le tambour de frein fixé par deux vis a
téte fraisée. Avant de déposer le tambour, il
peut #re nécessaire de desserrer le réglage du
frein pour provogquer la réwraction des segments.

2. Débrancher les tringles de commande du
lrein & pied et du frein & main sur les arbres
4 cames correspondants en extrayant les gou-
pilles fendues et les axes de chapes.

3. L'opération qui suit peut Btre omise s'il
sagit de déposer un arbre de roue droit, ou un
arbre de rouc gauche sur un tracteur ne compor-
tant pas de frein 4 main.

Si le tracteur comporie un frein i man, li-
bérer le faisceau de lanterne arniére de ses ar-
taches sur 'aile et sur le repose-pied, dévis-
ser les trois boulons fixant I'aile sur le repo-
se-picd e les deux boulons fixant 'aile str
le carter du pont. Repousser |'aile sur le cOté,
en prenant soin de ne pas exercer de wraction
sur le laisceau de lanterne arriére.

4. Dévisser les 10 écrous assemblant |'ar- Bis &
tétoir de roulement d la trompette, et déposer 18-

d'un bloc 1"arbre de roue, I'arrétoir de roule- Dépose & Roulameat & Asbre dé Houe
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Fig. 6

Blocage de I"éerou de Roulement d° Arbre de Bone

{111} Intreduire dans le trou la pornte d'un
ciseau approprié et l'enfoncer d'un
coup sec pour fendre le collier. Le
collier peur alors &tre extrair de 'ar
bre.

7. Pour extraire |'arréroir de roulement, ser-
rer 'ounl NeT. 4069 dans un érau(fig.7), in-
troduire |'arbre de roue dans ['outil er fixer
I'arrétoir de roulement & la bride de 1'outil au
moyens des écrous,

8. Agir sur la vis centrale au moyen de la
grande clef, et extraire |'arrétoir de roulement
(lig.7). On  peut alors extraire de 'arhre
l'entretoise de roulement et séparer la cuver-
te de roulement et 'arréroir.

9. Au moyen de I'outil prineipal Ne T 4060 et
des adaplvurs T 4060-4, placer les plateaux
adapteurs sur les goujons de |'arrdroir de rou-
lement, engager les adapreurs fendus sur la
cuverte de roulement, poser le boulen centrale
sur "ouril, puis bloguer le grand €crou & I'a-
teille pour arracher la cuverre.

OUTIL T.406% l

ADAPTEUR T 406%-1

Mantage du collier de Roulement d° Arbre de Roue

364

Pour monter la cuverte neave, il suffit d'in-
verser la position du plateau adapreur et de
taire passer 'arbre de Jloutil 4 travers le cen-
tre de 'arréroir de roulement. 11 est alors pos-
sible de mettre en place la cuverte de roulement.

TROMPETTE
DE POMNT

PLATEAL
DE FREIMN

Fig. 10

Emplacement des cales de Noulement
d" Arbre de Rone

10. On peut extraice 'arrét d'huile sans dépo-
ser la cuvette de roulement: il suffit de chasser
IYarrér hors de son emplacement sur "arréwir.

Remontage

Nettoyer toutes les pidces, les inspecter
et les remplacer s il y a lieu.

Il est toujours conseillé de remplacer la cu-
verre, I'arrét d'huile et le céne du roulement
s'il exaste la moindre chance qu'ils aient éré
détériorés lors de la dépose.

1. Pour monter un joint neuf, utiliser 1'adap-
teur NoT 4070 accompagné de la poignée 550,
s'assurer que la lévee du joint est arientée vers
I"intérieur.

2. Placer "arbre de roue verticalement sur
un bloc de bois afin‘'de ne pas endommager le
filetage des goujons, puis enfiler I'entretcise
de roulement sur ['arbre, en orientant vers le
bas l'aréte intérieure conique,

3. Monter sur |'arbre 1'arréroir de roulement,
en s'assurant que la lavre de |'arréc d'huile
repose correctement, €t enduire de praisse
I'arrroir,
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COIN MAINTENANT
L'ABRE DE ROUE

SORTI ———\\

Fig 11

Déplacement de I' Arbre de Roue i 'aide d'un
coin avant Réglage du Jen Axial

4. Boulonner sur |'extracteur |'adapreur Ne
T 4069-1, et 'utiliser & la maniére d'un chas-
soir pour metire le cone de roulement en place
sur 'arbre. Le céne doit Etre orienté vers le
bas et la vis centrale de I'outil doir &wre suffi-
samment dévissée pour ne pas toucher |'exué-
mité de "arbie de roue

5. Dans le cas d'un tracteur du type acrucel-
lement monté, fixer le roulement sur |'arbre
au moyven d'un éctou auto-serreur neul er blo-
quer & 31,78-34,55 m.kg. Ce couple est obtenu
au moven de ['oun] NoT 4095 et d'une clel
dynamoméuique ordinaire réglée & 13,82m.kg.
{fig.B). L'outil est #adié pour multiplier le
couple & Ja valeur voulue (31,768-34.55m.kg. ).

Dans le cas des premiers Dexta, sur les-
quels le roulement est maintenu par un collier,
chauffer le collier 4 371-4279C avec un chalu-
meau. Appliquer la flamme uniformément sur
la périphérie du collier, en observant la cou-
leur de la face intérieure. Quand cette face de-
vient bleu foncé, la piéce peur se monter. Lais-
ser plisser le collier sur |'exwrémité de |'ar-
bre, la levre en haut, et |'enfoncer en posit-
on au moyen de |'adapteur No T40G9-1 monté
sur |'"outi] d'extracuon de la maniére décrite
& l'opérauon 4 et représentée (ig. 9.

G. Assembler sur les goujons de I"arttoir de
roulement le plateau de frein avec ses segments,
"arbre porte-came de fre.n et le levier de frein

@ main avecson tube, s'il en existe un

7 Le jeu axial spél_'“u" de 'arhre de roue
est de 0,10 & 0,30mm: il n'y a lieu de le mesu-
rer que sur un seul cbeé du pont. Toutefois,
lorsqu'on mesure le jeu axial sur un arbre (nor-
malement c'est 'arthre gauche), il est essen-

Page 8

nel que |"arbre opposé et I"arré&mwar de roulement
solent correctement montés, les boulons blo-
qués et "atbre maintenu vers I'extéreur de td
le maniére que le cbne du roulement repose
nommalement sur sa cuvelte

Le réglape du jeu axial de 'arbre de roue
est rendu possible par des cales d'épaisseur
montées entie le |w!.1r('.||.J de frein et la trompet
te de pont (fig. lo), Les cales existent en 0,41,
0,53, 0,79, 1,27, 1,45 mm d'épaisseur; elles
dovent wtre réparties uniformément des deux
cotes du pont. 51 "en n'a {etmonteé qu’un coté |,
on peut admertre en puncipe qu'il existe 1,5 mm
de cale d"épaisseur du cdté opposé.

Ajouter la méme épaisseur de cale sur les
goujons d'arrétoir de roulement du coté consi-
déré.

8. Enduire de graisse |'extrémité de la wom-
pette de pont et introduire |' arbre de rove dans
la trompette; emmancher avec précaution 1'ar-
bre dans les cannelures du planétaire,tout en
introduisant |'arbre porte-came de frein dans

sa bague support, Assembler complétement |'ar-
bre, de telle  maniere que les goujons de I'ar-
rétoir de roulement se situent dans les trous
cerrespondants de la trompette, poser des
#crous sur quatre goujons équidistants et blo-

quer & 5,528-6,219m.kg.

9. S'assurer que | ‘arbre de roue opposé et
son arfetoir de roulement sont solidement Fi-
xés, puis.au moven d'un coin, déplacer cer ar-
bre vers I'extérseur (fig.11). En introduisant
le coin, faire tourner légerement la bride de
I'arbre de roue pour bien appliquer le cane

de roulement dans sa cuvertte,
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10. Inwoduire un boulon long de 3/8 in.

16 UNC dans un des trous de vis d'agréwir de
tambour de "arbre & remonter, et visser jus-
qu'a ce que le boulon commence & toucher ['ar-
rétoir de roulement.  §'il ¥ a lieu, utiliser un
centre-écrou pour immobiliser la vis,

S'il v a lieu également, aplanir & la lime
I'arretoir de roulement @ |' endroit touché par
le boulon. S'assurer que |'arbre de roue touche
franchement I'athre maintenu par le coin, en
frappant avec un maillet sur I'exetrémité de la
bride de |'arbre; visser ou dévisser le boulon
de telle fagon qu'il soit tout juste en contact
avec |'arretoir de roulement,

11. Exercer une waction énergique sur |'arbre
et faire tourner la bride pour asseoir le roule-
ment sur sa cuvette, of mesurer l'cspacr enire
Vexwrgmité du boulon et le point correspondant
de |'arrétoir (fig. 12). Cet interstice, qui repré-
sente le jeu axial de "arbre, doit e de 0,10
a 0,30mm; s'il est hors de ces limites, il con-
vient d'extraire |'arbre et d'ajouter ou d'enle-
ver des cales sur les goujons pour augmenter
ou diminuer le jeu axial.

12, Une fois le jeu correct obtenu, poser les
dits écrous et rondelles élastiques sur chaque
ar:eéroir et bloquer & 5,528-6,219 m.kg.

13. Remonter I'aile gauche et le repose-pied,
et immobiliser le faisceau de lanterne amiére
dans ses attaches sur le reposc-pied et sur
I'zile.

14. Brancher la wingle de frein a pied et le
levier de frein & main sur leurs leviers porre-
came respectifs au moyen d'axes de chapes
et de goupilles feadues.

15%. Remonter le tambour de [rein et |'immo-
biliser avec les vis i téte fraisée,

16. Régler les segments de frein er le frein a
miin, puis remonter la roue et ses alourdis-
seurs si elle en comporte, en prenant soin de
ne pas érailler le filetage des goujons de roue.
Bloquer solidement les écrous de roue , et
contrdler le serrage au bout de 50 heures de
fosctionnement.

ARRET D'NUILE DE TROMPETTE
DE PONT ARRIERE

1. Déposer d'un bloc 'arbre de roue; le pla-
teeu de frein et les segments, |'arbre porte-came
de frein, le levier de {rein & main ¢t son tbe
{le cas échéant) - voir opérations 1 4 4 de la
section intitulée « Dépase des arbres de roue,
des roulements, et des arrbts d'huile.s

2. Extraire le vieil arrét d"huile en faisant
levier, et poser une piéce neuve, la lévre orien-
tée vers 'intérieur, au moyen de |'adapteur
NeT 4071 et la poignée 550.

364

QUTIL
PRINCIPAL
No. PT. 1024 —,

ADAPTEUR
Na. T. H024-5/b

Fig. 13

Dépose d'une cuvette de Roulement de Différentiel

3. Remonter d'un bloc "arbre de roue, le pla-
teau de frein et ses segments, |'arbre porre-
came de frein et le levier de frein & main avec
son tube { s'il ¥ a lieu); s'assurer que toutes
les cales d'épaisseur ont bien été 1emontées
entre le plateaw de frein et la vompette- voir
opérations 13 & 16 de la section intituléc sRe-
montage des arbres de roue, des roulements et
des arrérs d'huile s.

TROMPETTES DE PONT
Si la dépose des deux wompertes s'impose
@ l'occasion d'une téparation, la trompette
gauche et le différentiel doivent &rre déposés

en premier, et remontés aprés repose de la trom-
pette droite.

L'arbre de roue et la crompecte peuvent se
déposer d'un bloc, & condition qu'on dispose
du martériel nécessaire pour supporter leur
poids combiné.

Dépose d'une trompette de pont

1. Déposer les deux plaques latérales du pan-
neau de commande (4 vis Parker sur chaque) et
débrancher les raccords de lanterne armiére

sur le faisceau principal. Liberer le faisceau
de ses attaches sur le carter de boite et tirer
le faisceau & travers les wous praticués dans
les brides de la boite.

2. Exrwaire d'un bloc l'aile et le reposc picd
fixés sur les supports de repose-pied et sur
la trompette,

3. Vidanger I'huile de la transmission arriére
et extraire |'arbre de roue complet avec les
segments de frein, 1'arbre porte-came de frein
et le levier de frein & main avec son tube (s'il
existe) de la maniére décrite plus haat.
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QUTIL
PRIMCIPAL
Mo T 4055

ADAPTELUR [ 4

TROMPETTE
DE POMNT

Fig. 14

Posy d'une cuvette de Roulement de Différentiel

4. Déposer la barre d'attelage intéricure,
maintenue sur son pivot par un écrou créne
L& et une goupille fendue,

Pour déposer la trompette droite, débran-
cher la timonerie de blocage de différenuel er
extraire la pédale.

3. Séparer |la trompette des goujons de la
transmission aprés avoir dévissé les écrous,

G. On remarquera qu'il existe un certain nom-
bre de joints entre la wompette gauche et le
carter central. Ces joints permettent de régler
la pré-charge du roulement de différentiel: un
nombre égal de joints devra eue urilisé au re-
montage. Si des piéces neuves sont montées,
il peut &wre nécessaire de régler de nouveau la
pré-charge de la maniére indiquée sous le titre
& Pré-charge du roulement de différentiel ».

Démontage de la trompette ganche

Avant |'apparition du blocage de difiéren-
tiel, les roulements du différentiel érajent
identiques & droite et & gauche et le proces-
sus d'extraction et de remplacement de la cu-
vette était le méme pour les deux cérés, il
existe un blocage de différentiel, le raulement
droit est plus grand ¢t sa dépose exige un outil-
lage différent.

1. Pour extraire la cuverte du roulement gau-
che de différentiel, utiliser I'outi] principal

PT 1024 avec la bague T 1024-5/b et les demi-
coquilles T 1024-5/ a. Engager les demi-coquil-
les avec la cuvette de roulement et le bouton
central sur 'arbre de I'outil, et blequer le grand
€crou & poignées pour extraire la cuverte du

carter (fig.13)

Page 10

2. Pour reposer la cuvette, on peut soit |'en-
loncer en {rappant, soir utiliser 1'outil princi-
pal Ne T 4055 et les adapteurs Ne T 4055-1.

b Pour remplacer 1'arrét d'huile de la trom-
pette, extraire la vieille piéce en faisant |le-
vier et poser |'arrer d'huile neuf, la lévre o-
rientée vers |"intérieur, au moven de I'adapreur
NeT 4071 er la poignée 550.

Hemontage de la trompette droite

Sile tracteur ne comporte pas de blocage
de différenuel, le processus est identique & ce-
lui indiqué pour la trompette gauche. Dans le
tas contraire, on adoprera la méthode suivante:

L. Pour extraire la cuverte de roulement droit
de différentiel, utiliser I'outil T 4060 er I'adap-
teur T 4060-5. Poser 1"adapteur T 4060-5 sur

la vis centuale de "outil p[incjpa_l T 4060, in-
cliner 'outil et introduire 1'adapteur d'extrac-
tion derriére la cuvette de roulement. Redresser
I"outil et tourner la grosse vis 4 poignées

pour extraire la cuvette du boitier.

2. La cuvette necuve se monte facilement
sans outil spécial, frapper pour |'enfoncer
dans son logement.

3. De méme que pour la trompette gauche,
I"arrér d'huile d*arbre de roue se monte au mo-
ven de "adapteur T 4071 et de la poignée 550,
aprés avoir extrait la vieille piéce en faisant
levier.

4. Pour démonter la fourchette et l& palonnier
de blocage de différentiel ou 'arrét d'huile de
palonnier:

Fig. 15

Arbre et Fourchette de Commande
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Desserrer le contre-écrou ¢t la vis im-
mobilisant la fourchette sur le palonnier
(f1g.15) et extraire le palonnier de la
trompette tout en faisant glisser la
fourchette sur [*arbre,

(i} Chasser la goupille fixant le levier
de commande de blocage sur le palon-
nier et faire glisser le levier de cam-
mande

(u1i) S'l v a liew, extraire de la trompette
I"arcér J']Iul!r du j--lJJ'I'IJIII'F

(iv) Remonter I'arrét d'huile dans la womper-

. la levre onientée vers 1'intérieur.

(v) Merure en place le levier de commande
de blocage sur le palonnier et enfon-
cer solidement la goupille.

{wi) Inwoduire le palonnier dans la tom-

pette tout en faisant glisser la four-
chette & sa place sur 'arbre. Fixer la
vis de blocage sur la fourchette, en
s'assurant que l'extrémité de la vis
pénétre dans le trou percé dans le pa-
lonnier. Bloguer la vis et le contre-
€crou & 3,46-3,87 m. kg,

Bemontage d'une trompette

1. Présenter la wompertte sur les goujons du
carntet central de ransmission, la bague de
I'arbre porte-came de frein orientée vers 'avant,

Fig. 16
Accouplement de Blocage de Différentiel

et s'assurer s'il s'agit d'une trompette droite
que la portion non filetée de la vis de réglage
du blecage de dilférentie]l pénéwre dans la mor-
taise de la fourchette de commande. Si c'est

I*ancienne trompette que |'on remonte, respec-
ter le nombee de joints existant avant démon-

tage. 5'il s'agit d'une ompette neuve, déver-

— MIGNON ACCOUPLEMENT
PLAMETAIRE COULISSANT
ADAPTELR RONDELLE

D ACCOUPLEMENT

REESORT

DE BUTEE

CIRCLIP

f

Fig. 17

Vue éclatée du Blocage de Différentiel
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miner |' épaisseur du joint pour assurer la pré
charge correcte du roulement de différentiel, de
la maniére indiquée au chapitre «Pré-charge

du roulemen: de différentiel ».

L Poser les écrous sur les goujons et blogquer
A 10.91m. kg

3. Remonter d'un bloc I"arthre de roue avec
les segments de frein, |'arbre perte-came de
frein, le levier de frein i main et son tube, de
la maniére iediquée sous le titre sHemontage
des arbres de roues, des roulements er des
arrérs d'huile s

4. Remonter I'aile et le reposc-pied, en fai-
sant passer e faisceau de lanterne lacérale
entre |'arréte intérieure du repose-pied et
les supports. Raccorder le faisceau de lan-
terne latérale sur le faisceau principal et
remonter les plaques latérales du panneau
des commandes.

5. Remontet la barre inféricure, visser |'écrou
crénelé et geupiller. Si I'on remonte la romper-
te droite d'un tracteur comportant un blocage
de différentiel, connecter la timonerie du blo-
cage, et temouter la pédale de commande sur
le support de la barre inférieure.

6. Faire le plein de la transmission arriére
avec 19,32 lires de lubrifiant de qualité appro-
priée (voir «Pont arriére - spéciflicationss).

Fig. 18

Extraction d'un  Cine de Roulemen
de Différentiel

Page 12

DIFFERENTIEL ET BLOCAGE
DE DIFFERENTIEL

Remplacement des accouplements du blocage
de différentiel

Pour accéder & I'adapteur de I'accouplement
de blocage de différentiel, & | 'accouplement
coulissant et au ressort, on peut déposer la
trompette droite (fig. 16). Toutefois, pour dé-
monter completement le boitier de différentiel,
on est obligé de déposer la wonpette gauche
afin d' extraire I'ensemble complet du carter de
transmission {veir « Dépose de la couronne,
du différenticl et du blocage de difiérentiel »).

Pour une opération sur les accosplements du
différenuel, procéder de la fagon suivante:

1. Déposer la trompette droite de la maniére
décrite plus haut,

2, Extraire le circlip maintenant I'accouplement
coulissant sur le planétaire droit, et déposer

la rondelle de butée, le ressort de rappel et
I"adapreur d'accouplement (fig.17 ).

3. Remonter I'adapteur de |'accouplement du
blocage de différentiel, le ressart de rappel,
I'accouplement coulissant et la rondelle de
butées, et immobiliser le tout sur le planétaire
droit avec un circlip approprié.

4. Remonter la ompette droite de la maniére
décrite plus haut.

Dépose de la couronne, du différentiel et du
blocage de différentiel

l. Mettre le wacteur sur cric et vidanger
I"buile de la wansmission arriére,

2. Déposer la roue arriére gauche et les mas-
ses d'alourdissement si elle en comporte.

3. Dégager le faisceau de lanterne arriére
de ses attaches sur 'aile et sur le repose-
picd, extraire les wois boulons assemblant
1'aile au repose-pied et les deux boulons fi-
xant I'aile sur la trompette. Ecarter I'aile
sur le cité, en prenant soin de ne pas tendre
le faisceau de lanterne arriére.

4. Débrancher la wingle du frein & pied gau-
che sur le levier de |'arbre porte-came.

5. S'il existe un frein & main, débrancher la
tringle de commande gauche sur le levier.

G. Déposer la barre inféricure gauche de re-
levage hydraulique.

7. Extraire les vis fixant la trompette gau-

che sur le carter de transmission, déposer
d'un bloc la trompette, I"arbre de roue, le
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N7

S

\Q

BOITIER

COURONNE —)

Fig. 19

Fixation de la Couronne sur le
Boitier de Différentiel

frein et le frein 4 main s'il en existe un. Pren-
dre note du nombre de joints montés entre la
cremperte €t le carter de ransmission de ma-
niére & pouveir les remonter en nombre iden-
tique.

8. [époser avec précaution la couronne er
le différenticl.

n(-munlﬂgn_-

1. S'il existe un blocage de différentiel, ex-
traire le circlip maintenant |'accouplement
coulissant sur le planéraire droit. Déposer

—

ADAPTEUR
T4074

J

Wentage d'un Cone de Roulement de Différentiel

3/64

la rondelle de butée, |'accouplement coulis
sant, le ressort de rappel d'accouplement er
I'adapteur d'accouplement (fig, 17}

2. Repérer les deux demi-coquilles du boi-
tier de différentiel de maniére a pouvoir re-
trouver leur pesition au remontage, couper le
fil & freiner et extraire les boulons, §'il exis-
te un blocage de différentiel, desserrer pra-
duellement les boulons tour en soulevant la
demi-coquille droite. Le céone de roulement
inrerdit la dépose individuelle des boulons.

3. Séparer du reste de I'ensemble la demi-
coquille droire.

4, Pour extraire le cone de roulement droit
sur un tracteur comportant un blocage de dif-
férenticl, on peur utsliser Moutil T.40% et

la plaque de butée T. 4056/ c.

PIGNOMN
SATELLITE

il
il £ RONDELLE
DE BUTEE

Fig. 21

Momage des Croisillons et des satellites

L'ouril principal T, 7000 et les demi- l'
coquilles T.7000-26 permettent |'extraction |
du céne de roulement gauche sur tous les trac- |
teurs Diexta et celle du cine droit sur les [
traceeurs sans blocage de différenuel, l

51 I'on remplace un cine de roulement, il
est recommandé de monter égalemment une
cuverre neuve de type correspondant.

5. Deéposer le croisillion de différentiel, les
satellites, les planétaires et la rondelle de
butée.

6. Sl v a lieu, extraire les bagues du bai-
tier de différentiel au moyen d'un chassoir

approprié.
7. Si l'or remplace le carter de différenuel

¢t la couronne, ou 'une de ces deux pigces
sedlement, on opérera de la maniére suiyante
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1. Remonter les bagues du boiner de diffé-
rentiel. Ces bagues doivent eue inuoduites
par "inténeur du boitier, et enfoncées a
1.53 mm de la face intérieure.

Sur les wacreurs ne comportant pas de blo-
cage de différenciel, les deux bapues droite
¢t pauche peuvent &tre montées & la profondeur
correcte au moyen de ["ootil BeT. 4073 et de
la poignée 550.

Sur les tracteurs comportant un blocage,
uriliser 'ounl NoT. 4073 er la poignée 550
pour monter la bague gauche, et ['outi] No
T. 4087 avec la poignée 550 pour monter la
bague droite.

2. Pour remplacer la couranne et le boitier
de diffén:n(ie!, ou 'une de ces deux ]'\-i:él.'r.'s,
nettoyer soigneusement les faces en contact

et s'assurer qu'elles ne portent pas de bavures;
Fixerla couronne sur la demi-coquille gauche
au moyens de boulons et des écrous indesser-
rables spéciaux, de la maniére représentée

fig, 19, On Temarquera que les tetes fendues
Eiscinble de Dillarentiel rlf-u.- honlone ge lngent dans les lamages nsi-
nes dans la face dentée de la couronne,
Blequer les écrous auto-serreurs a 6,9-8,3m kg,

Fig. 22

3. Introduire les 8 boulans dans les tous de
la demi-coquille droite puis monter le cine

pour extraire les nvets assemblant |a couron-
du roulement droit.

ne sur la demi-coquille gauche:;

(a) Poinconner au centre |"extrémité re- Utiliser I'ouril NoT. 4074 et la poignée 550
foulée de chacuns des 12 rivers, c'est pour monter le cone de roulement sur les trac-
a dire I'exudmité orientée vers la cou- teurs sans blocage de différentiel, er 1'ounl
ronne. NeT, 4088 avec poignée 550 sur les tacteurs

avec blocage.

NOTE.- Afin que le forer atreigne la
tige du rivet, le poingonnage doit &tre 4. Assembler le cine de roulement gauche au
situé au centre du cercle formé par le moyen de 'outil NeT, 4074 et de la poignée 550,
lamage sur la face de la couronne.

(k) Percer dans le river des rous de 14, 3mm
jusqu'a ce que les extrémités se sepa- ERL:L%IPAL
rent de 1a tge do river. St le forer a CET. 4014
éré correctement centié, cect se produit
juste avant qu'il n'arteigne la face trem-
pée de la couronne.

(c) Extraire ce qui reste du rivet au mo-
yen d'un chassoitr appropprié.

Remontage

La couronne et le pignon sont fournis en
jeu, et I'on ne doit pas essayer de remplacer
l'un sans I'autre. Si, en production la couron-
ne ect rivetée sor le boitier de différenciel,
on peut se procurer pour la réparatinn des bou-
lons Spéciaux et des écrous auto-serreurs

ADAPTEUR
TAOI4-5

Le beitier de différentiel neuf monté sur
un tracteur Super Dexta doit &rre du demier
modele, comportant une dépression peu pro-
fonde usi_née sur la pi-tliplxéfi?, a ]:Jap des Eigr 5
deux demi-coquilles. Ce boitier peur égale
ment &ure urilisé sur les tracreurs Dexta stan- )
derd r amportant un blocage de différentiel, Extraction du Pignon d' Attaque
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5. Placer sur I"établi la cfcmi-cnqual[t gauche

et mettee en place une rondelle de butée de pla-
nétaire et le planétaire gauche Monter les sa-
tellites sur le croisillon et déposer le tout

dans la demi-coquille gauche.

Poser sur |'ensemble le pianéraire droit et
sa rondelle de butée.

NOTE.- Le planétaire différe sclon qu'il exis-
te ou non un blocage de différentiel.

Placer la demi-coquille droite sur le plané-
taire droit, et faire coicider les reperes racés
avant le démontage.

G. Bloguer les boulons de fixation & 9,67m.kg.
Sur les easembles comportant un blocage de
différentiel, un adapreur spécial NeT. 4091 per-
met 1'emploi d'une clef dynamométrique. Pour
utiliser cet adapreur, régler la clef dynamomé-
trique & 8,5 kg., valeur qui sera multipliée par
I'adapreur pour donner le couple spécifié de
9,67 m.kg. sur le boulon.

Lubrifier 'ensemble et faire tourner les pi-

gnons pour vérifier leur liberté. Freiner les tétes

des boulons avec du fil .

7. Remonter I'adapteur d'accouplement de blo-
cage de différentiel, le ressort de rappel, I'ac-
couplement coulissant et la rondelle de butée
et immobiliser le tout avee un circlip approprié.

Remontage de la couronne, du différentiel et
du blocage de différentiel

1. Reposer I'ensemble dans le carter, en pre-
nant soin d'engager les cannelures de " arbre
de roue droit.

ADAPTEURS t
Mo, T. 7000-18Afa

ADAPTEURS
No. T.7000-19Afa

PRINCIPAL
No. T.7000

Fig. 24

Extraction du Roulement Guide de Pignon

3/64

Fig. 25

Extraction du Cone de Roulement
Arriére du Pignon

2. Adapter d'un bloc sur le carter de transmis-
sion arriére la trompertte de pont, I'arbre de roue
et le frein. Si l'on n'a remplacé ni le boitier de
différentiel, ni les roulements, remonter le nom-
bre de joints existant & 'origine. Dans le cas
contraire, on devra déterminer de nouveau la
préecharge du roulement de la maniére décrite
dans le chapitre ¢ Pré-charge du roulement de
différentiel. »

3. RBRemonter la barre inférieure de relevage

hydraulique.

4. S'il existe un frein & main, brancher la trin-
gle de frein & main gauche sur le levier de frein

4 main.

5. Raccorder la uingle de frein & pied gauche
sur le levier porte-came de frein.

6. Rementer |'aile sur la wompette de pont et
sur le repose-pied, et replacer le faisceau de
lanterne arriére dans ses attaches sur le repose-
pied et sur l'aile.

7. Remonter la roue gauche.

8. Enlever le cric et remplir le carter de trans-
mission arriére jusqu'au trou du bouchen de ni-
veau avec de ['huile de qualité appropriée.

LE PIGNON D'ATTAQUE

Les pignons d'attaque montés sur Super
Dexta er sur Dexta standard comportent G dents
mais ils différent par la forme des dents, le
nombre des cannelures et le filetage. Les rou-
lements coniques acruellement montés en pro-
duction sont plus larges que les roulements
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montés avant I'invoducuon du Super Lexia,
bien qu'ils admertent le méme boitier de retenue
de roulement et qu'ils puissent en conséquence
Bire montés sur les premiers tracteurs Fordson |
Dexta, Les anciens roulements ne peuvent pas
&tre montés sur un Super Dexta,

On notera également que le roulement-guide
monté sur Super Dexta est plus large et compor-
te un diamétre intérieur plus grand que les rou-
lements montés sur le Dexta standard

Extraction du pignon d'attaque et de |'arrét
de roulement

Il est impossible d'extraire le pignon d'ac-
taque sans déposer le différenticl, car les dents

de la couronne s'cpposent au passage du roule-
ment-guide. On notera également que les cou-
rennes et les pignons sont fournis par des jeux
assortis et qu'il ne faur pas remplacer I'un sans
" autre.

1. Ouwrir le tracteur de la maniére décrite plus
haut, entre le carter central de transmission et
la bride de la boite de vitesses,

2, Extrairc la wompette de pont gauche, puis
le différentiel voir«Dépose de la couronne,du
différentiel et du blocage de différentiels.

3. Déposer le couvercle supéricur du relevage
hydraulique, la pompe hydraulique et le filtre
de retour du relevage hydraulique.

4. Déposer I'accouplement du pignon d'atta-

que, puis extraire les boulons maintenant 1"ar-
rétoir de roulement de pignon sur le carter de

ANSMISSION arriérc.

QUTIL
PRINCIPAL
No. T, 4060

Fig. 26
Estraction de la Cuvette de Roulement de Pignon

Page 16

JAUGE DE LA
PRE-CHARGE

ADAPTEURS

No. T.4062-1

Fig. 27

Contrile de la Pré-charge de
Roulement du  Pignon

Normalement, aucun outillage spécial n'est
nécessaire pour extraire 'arrbtoir de roulement
de pignon du carter de transmission, mais si le
montage est trop semé pour céder a coups de
masse modérés, il existe des adapreurs, qui,
conjointement aved 'outil principal NeCT.4014
permetient d'effectuer cette opération.

Dans le cas du Dexta standard, on utilisera
les adapreurs CT.4014-1, dans le cas du Super
Dexta, on devra ajouter au CT.4014-1 un man-
chon T. 4014-5.

Pour utiliser I'outil, se reporter & la fig.23
et procéder comme suit;
(a) Redresser les oreilles du frein de pi-
gnon d'attaque, et extraire le contre-
écrou et le frein. On dispese,sous le
NeCT.4050 d'une paire de clefs ='a-
daptant au contre-écrou et i I'écrou
de réglage de roulement du Dexta stan-
dard; une paire de clefs analogue des-
unée au Super Dexta, porte le Ne
T.4094.
(b) Inuoduire les trois goujons de |'adap-
teur N*CT. 4014-1/ ¢ dans les rous
équidistants de la bride de I'armrétoir
de roulement de pignon,et les visser
dans les tous taraudés du carrer de
ransmission arrigre,

FPoser sur les goujons la plateforme
circulaire de I'adapreur CT.4014-1.

fd) Visser le manchon [ilewé (ounl Ne
T.4014-1/a sur Dexta standard ou
T.4014-5 sur Super Dexta) sur le pi-

non, puis placer le comps de 1'ouril
L]
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principal CT.4014 sur la plateforme NOTE.- Seuls les anciens adapteurs T.7000-18/a
circulaire, permertent 'extraction d'un céne de roulement

du type antérieur.
el Adapter la vis centrale de 'outil sur e e
le manchon, puis blequer la poignée
pour extraire du carter le pignen et 5. Pour remplacer 'une des cuvertes de rou-
'arrétoir de roulement. lement du pignon, exwraire la cuvette originale
. au moyen de ['outil principal N¢T.4060, de 1'a-
Démontage du pignon d'attaque et de |'arétoir dapreur T.4060-3A/ a et des demi-coquilles

T.4060-3A/b (fig. 20). Inverser la position des
adapteurs er monter la cuvette neuve en blo-
quant la poignée de 'outil principal pour at-
tirer la cuverte dans sa position.

de roulement

1. Sile pignon d'artaque et 'arréroir de rou-
lement ont été extraits d'un bloc sans faire usa-
ge des outils spéciaux, redresser les areilles

des freins er déposer le conwe-écrou e le frein. G. Monter le pignon, le cone de roulement ar-
rigre et le roulement guide sur 1'arrétoir de rou-

2. Déposer I'écrou de réglage de roulement lement muni de sa cuvette. Poser le cone de

et la rondelle de butée, puis extraire de l'ar- roulement avant, la rondelle de butée,l'écrou

rétoir le pignon, le cne de roulement arridre de réglage de roulement, I'arréroir er le contre-

et le roulemeneguide. Extraire le céne de rou- &crou,

lement avant.

3. Pour remplacer le rr:rultml::ll‘-$u.de de pr- 7. Bloquer I'écrou intérieur & 0,138-0, 184m.kg.

Enon d'attaque, extraire d'abord "anneau de &
pour exercer la pré-charge sur les roulements.

freinage logé dans une gorge de pignon derri-

ére le roulement, puis séparer le roulement du Pm;’ m“:’al“ Ix Pﬁé'c:‘"“ ]:"d:j"“ r_?ilg]agulz*dcs
pignon au moyen de 1'outil principal NeT.7000 IS nE Sha N RE aIICAN N LAICE LN
avec anneau intermédiaire et demi-coquilles til NeT.4062 et ]_'ndu]:n:eu_r NeT.4062-1; sur un
He T, 7000-19 A/ a.Puser un roulement neul au Super Dexta uriliser | ‘d‘r"ﬂ" T 4062.2

moyen des mémes adapreurs assistés de la

plaque NeT.7000-19A/b, et I'immobiliser sur Au cours du réglage, frapper légérement sur
le pignon avec une bague de retenue neuve qui I'extrémité cannelée de I'arbre au moyen d'un
doit Brre renfermée une feis en place dans la maillet mou et faire tourner |'arbre pour asseoir
EOfEE. les roulements dans leurs cuvertes.
4. On peut extraire le cone de roulement arri-
ére au moyen de |'outil principal NeT.7000 et 8. Bloquer le contre-écrou, puis contedler a
de I'adaprear No T.7000-18A/a. Pour monter neouveau la pré-charge du roulement, en effec
un cone neuf, utiliser I'ounl principal Ne want les réglages supplémentaires s'il y a lieu.
‘T.7000 et les adapteurs NoT.7000-1BA/a | as Recourber une des oreilles du frein sur un plat
sistés de la bague T.7000-18A,/b destinée 3 de I'écrou de réglage, et 'autre oreille sur un
situer la bague intérieure du roulement. plat du contre-écrou.

PIGNOMN DENTRAINEMENT

BaGUE DE —— COLLIER
Efnpﬂiﬁqu; PIGHOHN BRONZE— AVANT ARBRE DE PRISE
T ] COULISSANT 5 }' 'S [ DE FORCE
i !In/‘t . / N
k= ot e
[

]
[ ey

ARBRE :
SECONDAIRE DE
PRISE DE FORCE \
ARRET D'HULE / T {rVIER DE FOURCHETTE i =
DE BCHTIER COMMAMDE DE COMMAMNDE COUVERCLE

DE COMMANDE -

Fig. 28

Coupe schématique de la Prise de Force
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BPenwntage du pignon d"attague

1. Poser le pignon et 1'arréroir de roulement
sur le carter de wansmission arriére. Les gou-
jons adaprears de Mouti] d'extraction peuvent
servirt & guider I'ensemble au montage.

2. Sassdrer que le pred de centrage de I arrd-
toir pénéte dans le trou correspondant du cars
ter, puis poser et bloquer les 6 boulons et ron-
delles élastiques assemblant |'arrétoir de rou-

lement.

3. Remonter le différentiel et la rompetee
gauche, [‘aile et la roue arriere (voirsRemon-
tage de la Couronne, du différenuel et du blo-

cage de différentels).

4. Monter 'accouplement du pignon, le filte
du retour de relevage hydraulique et 1o pom-
Pe nyvdravlique.

5. Raccorder la ransmission arriére & la boi-
te de vitesses de la maniére décrite plus haut
sous le titre ¢ Remontage de la wansmission
arriére sur la boite de vitessess,

G. Remonter le couvercle supérieur de relevage
hydraulique et faire le plein de la transmission
arriére jusqu'au rou du bouchon de niveau ,
avec de 'huile fraiche de qualité appropriée.

PRE-CHARGE DU ROULEMENT
DE DIFFERENTIEL

La pré-charge des roulements du difiérentiel
est déterminée par le nombre, et en conséquunce
par 'épaisscur des joints montés entre la trom-
pette gauche et le carter principal de transmis-
sion arriére.

ROULEMENT

/— COUVERCLE

COLLIER
ARRIERE

ARRET D'HUILE

ARBRE DE
PRISE DE
COLLIER DE FORCE
RETENU DE
ROULEMENT

Fig. 29
Arbre de Prise de Force et Couvercle

Page 18

Cans le but de respecier cette pré-charge,
il est nécessaire de noter le nombre des joints
chaque fois qu'on dépose une vomperte, afin
de respecter ce nombre lors du remoniage.

Si toutefois, il s"agit d'une réparation impor-
tante entrainant le remplacement du boitier de
différentiel, des roulements ou de la vompeue,
la pré-charge devra &tre réglée de la fagon sui-
vante:

1. Monter un joint neuf sur les goujons, sur
la face droite du carter central de transmission
arriere. 51 le racteur comporte un blocage de
différentiel, s'assurer que la portion non file-
tée de la vis de réglage du blocage a pénéué
dans la mortaise de la fourchette de commande
puis, assembler la trompette droite sur le car-
ter central de transmission arriére.Faire rour-
ner le carter de ransmission amiére jusqu'a ce
que la wompette droite soit orientée vers le sol.

2. Placer le différentiel dans la cuverte de la
wompette droite.

3. Placer correctement la trompette gauche
sur le différentiel, et faire tourner le différen-
tiel 4 la main pour s'assurer que les cénes de
roulement sont correctement assis.

4. Poser des écrous sur quatre goujons équi
distants du carter et les visser & la main,

5. Mesurer avec une lame-jauge I'interstice
sur la périphérie du carter, en s'assurant que
cet interstice est uniforme sur toute la circon-
férence. Les écrous seront bloequés uniquement
avec les doigts.

(. Sélectionner un nombre de joints tel que
leur épaisseur comprimée soit égale & I'inter-
stice mesuré, L'épaisseur de chaque joint ven-
du en pigce détachée est de 0,165mmiépaisseur
libre 0,229 & 0, 305mm).

7. Aprés avoir déterming la quantité de joints
qui convient, déposer la trompecie gauche et le
différentiel, et reconstituer ['ensemble de la
maniére décrite au chapitre correspondant.

NOTE.- Ce réglage assure une pré-charge ne
dépassant pas 0,345m.kg. Sous cette pré-charge,
il est facile de faire tourner le différentiel 4 la
main.

Méme =i au cours de la réparauon, on n'ef-
fecue sucun remplacement :uu'cplihle d'aifec-

ter di rectement la pré-charge, il est recomman-
dé de toujours s'assurer , aprés remontage,que
la couronne tourne facilement @ la man et sans
jeu latéral appréciable.

Une autre méthode de mesure de la pré-char-
ge, exercée directement sur le boitier de diffé-
Tentiel comporte |'emploi d'un peson & ressort
ct d'une ficelle enroulée autour du boitier. On
peut accéder au différentiel & wavers 'ouver-
ture de la prise de force; le pignon d'attaque
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BILLE DE _§°
VERROUILLAGER

Fig. 30
Selecteur de prise de force

doit etre préalablement déposé pour éliminer
sa resistance supplémentaire.

La pré-charge maximum correspond alors &
une traction de 3,76 kg. sur le peson. Si I'en
enléve les joints un par un avant de refaire la
mesure, tous les écrous de carter doivent &tre
hloqués avant r_'hsu:‘ue mesure, ce qui assure la
compression correcte des joints.

PRISE DE FORCE

L'agencement de la prise de force et son
mede d'engagement sont les mémes sur tous les
tracteurs avec ou sans prise de force indépen
dante. 1'arbre traverse toute la longueur du car-
ter de wansmission arriére et émerge dans |'a-
xe du tracteur; 'arbre mesure 34,9mm de dia-
métre et comporte 6 cannelures, Il est suppor-
té 4 s0n cxtrémité arriére par un roulement a
bille, et & mi-longueur par une bague de bronze
situé dans le carter .

L'extrémité avant de 1'arbre est cannelée
regelt un manchon comportant une roue i crabot,
Quand on déplace vers I'arriére le levier de com-
mande de prise de force,un arbre coudé et une
fourchette se déplacent vers 'avant, faisant cou-
lisser le manchon et la roue qui se crabote sur
le pignon d'entrainement de la pompe hydrau-
ligue monté a l'arriére de |"arbre secondaire de
la prise de force, Un verrouillage & hille situé
dans le boitier de la commande assure I'enga-
pement positif.

llépose de 'arbre de prise de force
I. Vidanger ['huile du pont arriére. 5'1l est
possible d'élever 'extrémizé arriére du trac-

teur ou d'abaisser 'extrémité avane, il suffira
de ne vider qu'une petite quantité d'huile.

3f64

2. Amener le levier de commande vers |"arni-
ere en position «Enclenchées.

3. Déposer la poulie de battage et son carter
s'il en existe un.

4. Dévisser les 4 boulons du couvercle d'arbre
de prise de force et déposer le couvercle, ou
son protecreur ¢'il an existe un.On peur alors
d'un bloc le couvercle et |'arbre de prise de for-
ce.

Bemontage de 'arbre de prise de force

1. S'assurer que |'arbre est propre, et que les
cannelures intérieures ne comportent pas de ba-
vures. Monter un joint neuf sur le couvercle de
prise de force.

2. Introduire |'arbre dans le carter de pont ar-
ritre, en faisant passer |'extrémité avec: pré
caution dans la bague de bronze emmanchée
dans le carter, et engager les cannelures sur
le pignon coulissant.

3. Remonter les boulons du couvercle arriére,
et poser, suivant les cas, le chapeau de prise
de force, la poulie de battage et les protecreurs.

REMPLACEMENT DE L'ARRET D'HUILE
DE PRISE DE FORCE

1. Extraire |'arbre de prise de force de la ma-
niere décrite plus haut.

2. Au moyen de pinces & circlips,extraire le
rirl:[ir! immabilisant le roulement de prise dans
le couvercle.

3. Chasser ["extrémité arriére de "arbre avec
un maillet pour extraire I"arbre et le roulement
du couvercle.

4. Extraire |'arrée d*huile de son logement
dans le couvercle,

5. Pour enfoncer le joint neuf dans le couver-
cle, uriliser 'adapteur N°T.7080 avec la poi-
gnée 550 .Le couvercle étant posé sur ['érabli
la bride en-dessous,placer |'arrér d'huile de
telle maniére que la lévre soit orientée vers le
haut, (pour qu'elle soit orientée vers 'avant
une fois montée sur le tractewr,).L'utilisation
de I'outil qui convient assurera la profondeur
eorrecte de 'arrér d'huile dans le couvercle,
c'est i dire 3,05mm au-dessous de I'"épaulement
situant le roulement.

6. Poser sur I'extrEmicé arriére de |'arbre le
manchen adapteur conique T.7081 et introduire
& petits coups secs dans le couvercle 'arbre
et son roulement. L'tmp!oi de "outil spécial
empéche toute détérioration de la lévre de I'ar-
rét d'huile par I'arréte du collier. Poser le cir-
clip du roulement dans la gorge du boitier,

Page 19
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7. Moenter |'arbre de prise de force dans le car-
ter de transmission arriere de la mantére décrite
plus haat.

BEMPLACEMENT DU 1MW LEMENT

DARBRE DE PPRISE DE FORCE
Népose

1. Extraire |'arbre de prise de force de la
maniére décrite page 19,

2. Extraire le circlip immobilisant le roule-
ment de prise de force dans le couvercle, e
séparer le couvercle (fig. 20).

3. Extraire le collier avant de |'arbre. Ce col-
lier tourne dans une bague de bronze emmanchée
dans le carter de transmission;il est adapté a

la presse sur |'arbre. Le bord artiére du collier
reposani sur un point d'appui,chasser "axe

soit & la presse, soit avec unc masse. Prendre
soin de ne pas érailler les cannclures de |"ex-
trémité avant de 1"arbre.

4. Extraire le collier de retenu du roulement.
Ce collier est freté sur l'arbre; pour le déposer,
il convient de le fendre avec un burin.

5. Le roulement reposant sur un support appro-
prié, chasser I'exuémité avant de |'arbre a la
presse ou & coup de masse.

6. Le collier arriére de 'arbre constiue la
surface portante de ['arrée d'huile de prise de
force: il doit Btre remplacé s'il est usé ou érail-
lé. Emmanché & la presse, il peut gtre chassé
de la mEéme maniére par 'avant de |"arbre.

Remontage:

1. Enfoncer a la presse le collier d'arrét d'hui-
. le arrigre sur I'arbre de telle maniére qu il ar-
teigne l'extrémité des cannelures,

2. Emmancher & la presse le roulement sur
I'arbre, en exercant la pression sur |a bague
intérieure seulement, jusqu's ce que le roule-
ment repose franchement sur le collier de 1'ar-
rét d'huile.

3. Chauller le collier de retenue de roulement
en appliquant la flamme uniformément jusqu'a
ce que la couleur du métal soit blew sombre.
Laisser tomber le collier par I'extrémité avant
du roulement et I"appliquer contre le roulement
en frappant avec une masse.

4. Poser le collier avant sur "arbre, 1'aréte
extérieure chanfreinée orientée vers I"avant, et
I'enfoncer & la presse. L'aréte postérieure du
collier doit arriver & 340 4mm de "ardte anté-
neure du collier de retenue du roulement.

5. Remonter dans le couvercle I'arbre et son
roulement,immobiliser avee un circlip, et po-
ser le tout dans le carter de transmission ar
nére de la maniére décrite plus haut.

Page 20

COVVIANDE DE PRISE DE FORCE

[hepr=e

I, Extraire les boulons fixant le repose-pied
gauche sur I'aile et sur ses supports. Ouvrit
I'atrache du faisceau de lanteme latérale si
wée 4 'arriére du repose-pied, et dépaner le
reposc-pied.

2. Dévisser le bouchen de vidange du ponr ar
nére et vidanger environ la moitié de "huile.

3. Débrancher la wingle de débrayage sur le
levier de la pédale.

4. Orienter la commande de prise de force
vers I'avant en position «Débrayées

5. Extraire les trois boulons fixant le couver-
cle de commande et déposer I'ensemble. On
notera que le boulon inférieur avant maintient
fgalement le support de butée de la pédale de
débrayage (sauf sur les wacreurs comportant
une prise de force indépendante).

Démontage

1. Dégager la fourchette de commande de I"ex-
gemité excentrée de |"arbre (fig. 30).

2. Dévisser I'écrou de la claverte du levier
de commande, chasser la clavette et déposer
le levier de commande, On peut alors déposer
la pédale de débrayage. Aprés que le leviera
été libéré de 1'arbre la hille de verrouillage a
tendance i tomber : prendre soin de ne pas I'é

garer.
Remontage

1. MNetwayer et inspecter les pigces et les rem-
placer s'il y a liew; s'assurer que les faces d'ap
pui de 1'arbre et du couvercle de la commande
ne sont pas éraillées,

2. Jusqu'au tracteur N° 47875, un arrét d'hui-
le & levre était monté entre "arbre de la com-

mande et son couvercle, A partir de ce numéro,
I'arrér d'huile & lévre a été remplacé par un
joint torique, le couvercle étant modifié en con-
séquence. Le joint actuel et le couvercle ne
sont pas interchangeables individuellement a-
vec les piéces anciennes. Pour remplacer ' ar-
ret d'huile premier type, chasser la vieille pie-
ce en faisant levier et poser le joint neul en
atientant la lévre vers I' extérieur (c'est-i-dire
vers le centre du tracteur ); appuyer sur le dia-
métre exténieur de |'arrér d hutle er 5" assurer
qu'il pénétre complétement dans l'alésage et
wuche |'épaulement,

3, Graisser |"arbre et le glisser dans le cou-

vercle, en prenant soin de ne pas endommager
I"areer d*huile.
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4. lIntroduire le ressort du verrou dans I'alé-
sage pratiqué dans 'arbre, et poser la bille de
telle fagon qu'elle coifcide avec le centre des
oois gorges pratquées dans le couvercle. Fx
ercer une légére pression sur l'arbre et sur le
couvercle pour maintenir la bille en position.
Pour empécher la bille de s'échapper, il con-
vient de poser l'ensemble 4 ce moment ne 1'im-
mohilisant au moyen de la goupille ct de ['¢é-
crou. Si au cours d'une réparation importantce
le couvercle de relevage est déposé, on peut
installer le couvercle de la commande de prise
de force sans son lévier ni la pédale, érant don-
né qu'on e risque pas de laisser échapper la

bille.

5. Monterla fourchette sur son arbre, 1"excré-
mité fourchue étant déportée vers le bas,

Repose

1. Monter un joint neuf sur la face d'appui et
peser le couvercle, en s'assurant que la four-

chette est correctement engagée dans la gorge
du pignon coulissant. Bloquer les trois vis de
couvercle. Sur les tracteurs ne comportant pas
de prise de force indépendante, le support de

la butée de pédale de débrayage doit &tre pris
sous le boulon inf érieur avant et situé de telle
facon qu'il rouche I'arréte supérieure du bos-

sage du couvercle.

2. Monter la pédale de débrayape et le levier
de commande s1 cela n'a pas déja été fair, re-
manter la goupille et bloguer solidement |'écrou.

3. Acuionner le levier de commande pour véri-
fier le fonctionnement correct du pignon coulis-
sant.

4. Brancher la lrlngl: de commande du débra-
yage, en immobilisant I'axe de chape avec une

5. Boulonner le repose-pied sur ses supparts
et sur 'aile, immobiliser le faisceau de lanter-
ne latérale dans son arache & 'arriére du repo-
se-pied. Faire passer le faisceau entre les sup-
ports et I'arrére intérieure du repose-pied.

G, Rérablir le niveau d'huile dans le carter de
transmission Arrifére,

PIGNON COULISSANT DE PRISE DE FORCE

Le pignen coulissant est supporté & son ex-
trémiré avant par une bague montée 3 l'acrié-
re de I'arbre secondaire de prise de force; 3
I"arriere, 1l est maintenu sur |'exuémité can-
nelée de I"arbre de prise de force.l.'action du
levier de commande permet d'érablir er d'inter-
rompre 'engagement du pignon sur les crabots
du pignon d'entrainement de la pompe hydrau-
lique.

Pour déposer le pignon coulissant de prise
de force,il faur ouvrir le tracteur entre la trans-
mission arriére et la bride de la boite de vites-
ses (voir la section intirulée «Découplage de
la ransmission arriére et de la boite de vites
ses ), puis extraire la commande de prise de
force.

Le pignon coulissant peut alors &ue extrait
de son arhre,
BAGUE ANTERIEURE D'ARBRE
DE PRISE DE FORCE
Certe bague d'acier 4 garniture de bronze
supporte |'extrémité avant de "arbre de prise
de force:

Elle est emmanchée a la presse dans le car-
ter central du pont arriére.

Pour paser une bague neuve, I'enfoncer a
la presse par I'avant du carter jusqu'a une pro-
fondeur de 5,6mm mesurée i partir de |'avant

poupille fendue neuve, du bossage.
PONT ARRIERE - SPECIFICATIONS
Dexta standard Super Dexta

Type I
Rapport du couple conique

PIGNON D'ATTAQUE
Nombre de dents &

Nombre de cannelures 10
Pré-charge du roulement de
pignon 0,1401
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Semi-flottant
6,6611

Semi-flottant

6,16: 1 |
&
14
m. Ko 0,1401 m.Kg.
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Diamétre de la gqueus du
plLgnon

- au niveau do rowlement
guide

= au niveau du roulement
central °*

- au niveau du rovlement
avant

ARBRES DE ROUES

Diametre de 1'arbre

- au niveau de 1'arret
d'huile extérieur

- au niveau de 1'arrét
d'huile intérieur

= au niveau du roulement

= au niveau du collier
de retenue *

Diametre interieur du col=-
lier de retenue du roulement®

Fixation de l'arretoir
de roulement

Jeu axial de 1'arbre de
roue

Réglage

Cales existantes

Dexta

Standard

25,006
bl 476

i ¥
b, Los

79,350

53,950
57,188

57,188

37,011

il
i

25,019
44,3501

L =3
Leiy o 57

79, 401

5h, 001
574214

57:214

57,061

5
par ecrou/ par

mm

T

mm

i
i

collier s

0,102 a 0,305 mm

SuEer Dexta

30,000 a 30,015
L4 476 a 44,501

b has5 2 44,437

79,350 a 79,401

53,950 a 54,001
57,188 a 57,214

-
Ppar ecrou

0,102 a 0,305 mn

Par calage des arretoirs des arbres sur les deux
cotés du pont.

0,406 - 0,533 - 0,787 - 1,270 - 1,448
{ + 0,025 mm pour toutes les cales)

* - Concerne les tracteurs produits avant 1'intro-
duction du Super Dexta,

LE DIFFERENTIEL

Diametre des portées de
croisillon

Aléﬁage de la bague du
satellite

Alésage de la bague de
demi-coquille gauche

Alésage de la bague de
demi-coquille droite

Aleéesage de la bague de demi-
coquille de differentiel

Portée de planétaire gauche
Portee de planétaire droit

Portee de planétaire

Page 22

607,122
71,920
o, 122

|l

@

e s

60,389
60,173
71,971
60,173

mm

mm

T

i

i

25,273 a 25,349
25,400 a 25,426
60,287 a 60,389
72,085 a 72,187

60,122 a 60,173
71,920 a 71,971
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Dexta standard Super Dexta

@ du boitier a la hauteur
du roulement gauche 66,701 a 66,726 mm 66,701 a 66,726 mm
# du boitier a la hauteur
du roulement droit 107,001 a 108,027 mm 107,001 a 108,027 mm
@ du boitier a la hauteur &
du roulement #66, 701 a 66,726 mm - - = -
Epaisseur de la rondelle

# - £ b -
de butee de planetaire 1,475 a 1,575 mm 1,473 a 1,575 mm
Epaisseur de la rondelle
de butee de satellite 1,473 a 1,575 mm 1,473 a 1,575 mm

- Stapplique également aux tracteurs Dexta produits
avant le lancement du blocage de differentiel.

PRE-CHARGE DES ROULEMENTS
DE DIFFERENTIEL

Mode reglage Par addition de joints sous la trompette gauche I
Pré-charge maximum 0,346 mKg, 0,346 m.Kg :
FPré-charge maximum exprimee

en millimetres 0,076 de serrage a 0,076 de jeu axial

Epaisseur des joints 0,140 a 0,191 mm comprimes

Y

0,229 a 0,305 mm non CUmprimés

COUPLES DE SERRAGE DU PONT ARRIERE

Ecrous d'arrétoir de roulement
d'arbre de roue sur carter
de pont 5,53 a 6,22 m.Kg 5,53 a 6,22 m.Kg

Ecrous de fixation de roulement
d'arbre de roue sur arbre de

roue 31,78 a 34,55 m.Kg 31,78 a 34,55 m.Kg
Ecrous de trompette de pont
sur carter central 6,22 a 6,92 m.Kg 6,22 a 6,92 m.Kg

Boulons de boitier de
differentiel 8,99 a 9,68 m.Kg 8,99 a 9,68 m.Kg

LUBRIFICATION DU PONT ARRIERE

Capacite 19,312 litres 19,312 litres
Type de lubrifiant Dexta standard et Super Dexta
Temperature Viscosité S.A.E.
au-dessus de -79C 30 HoD.o ) ou
au-dessous de -79C - 20 H.D. } 20W/3%0 H.D.

PRISE DE FORCE

Force de rotation vue de Sens des aiguilles Sens des aiguilles
l'arriere d'une montre d'une muntre

Rapport des vitesses
Moteur/prise de force 3,33:1 3,33:1

/64 Page 13
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Rapport des vitesses
Moteur/prise de force ¢

- .
EI - Jusqu'au Numero de serie

Vitesse de la prise de
force

Vitesse de la prise de
force

Arbre de prise de force :
- hauteur de 1'arbre
au-dessus du sol
pneus de 10-28
pneus de 11-28
= Nombre de cannelures
- @ des cannelures
- Longueur des cannelures
= Longueur d'engagement
- @ de l'arbre :
a la hauteur du collier
avant

b
a la hauteur du collier
de retenue de roulement

a la hauteur du collier
arriere

Longueur totale de 1'arhre

Collier avani d'arbre de
prise de force :

- longueur ..

- @ intérieur

Distance entre le collier
et le collier avant de
retenue de rovlement

Collier de retenue de
roulement

= longuseur

- @ interieur

Collier d'arret d'huile :
= longueur

- @ intérieur

- @ extérieur

Couvercle arriere ;
- @ de 1'alésage du
roul ement
-~ @ de 1'alésage de l'arret

Dexta standard

2,895:1

S40 t/m a 1800 t/m
moteur

536 t/m a 1550 t/m
moteur

437 .1 mm
460,00 mm
6

3}1193 L
68,58 mm
5?!110 min

31,699 a 31,712 mm
31,753 a 31,765 mm
31,880 a 31,892 mm

602 mm

37,08 mm
31,661 a 31,687 mm

340,1 a 340,9 mm

19,05 mm
31,600 a 31,676 mm

27,560 & 27,813 mm
31,847 a 31,872 mm
41,021 a 41,148 mm

69,832 mm a 69,847

957E-63953.

Super Dexta

540 t/m a 1800 %,

moteur

437 ,1 mm
L60,0 mm
6

34,93
68,58
57 4 40

BEE

31,699 a 31,712
31,753 a 31,765

31,880 a 31,892 mm
602 mm

57,08 mm
31,661 a 31,687 mm

340,1 a 340,9 mm

19,05 mm
31,600 a 31,676 mm

27 4 560 a} 27,813

mim
31,847 a 31,872 mm
41,021 a 41,148 mm

69,832 a 69,847 mm

d'huile 62,001 a 62,027 mm 62,001 a 62,027 mm
Positiom-de l'arret d'huile
au dessous de l'épau}ement
situant le roulement 3,05 mm 3.05 mm
Page 24 3/64
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FORDSON DEXTA RELEVAGE HYDRAULIQUE SECTION &8

LE SYSTEME HYDRAULIQUE

® F— —B

Fig, |

Vue en coupe duo .--y.‘.-'l-.-mi? hvdrauligue
1. Llevier de commande hydrauligue 13. Levier ﬂalvclvur
2. Bras de¢ relevape 14. Piston de verin I
3. Bessart et fourche <du Jualitral 15, Commande des organes auxiliaires
L. Basculeur 16, Clapet de retenue
5. Ressori de commande principal 17. Clapet de sﬁcuri$é de verin
6. Levier d'attague du clapet de commande Conduite d'arrivee d'hujle
7. Filtre de retour d'huile Tuyauterie de retour
B. Buteée reglable Clapet de décharge
9. Secteur Clapet de commande
10, Bras de commande de position Pignon commande de pompe
11, Came dé commande de position Pignon de commande de pompe

- Clapet de surete de pompe
2%5. Clapet de retenue

12, Ressort de commande de position

RELEVAGE HYDRAULIQUE tee; ceci permet de stopper le tracteur ou
de charger de vitesse sans gauer le fonc=

3 Y - x
Dascription genorale -
tionnement du svsteme hydrauligue,

Le relevage hyvdraulique offre un cheix ile

. aystémes ?e commande ?ermettaht d’?tilisor FPompe hydrauligue

soit le reglage "Oualitrol" (traction cons-
tante) soit le reglage "Commande de posi- La pompe hydraulique a un etage de pignon-
tion" (profondeur censtantel, la selection nerie est fixee par sa bride dans le compar-
dipendant du travail entrepris et de 1'&tat timent avant du carter de transmission ar-
du terrain rnnr_onTr;‘, riere, elle est entrainde par un pignan

La force hvdrauligue est automatiguement solidaire de 1'arbre secondaire de la prize
disponible lorsqu'une prise de force inde- de force (lequel traverse la boite de vi-
pendante [fguipement facultatif) est mon- tesses). L'huile utilisee est celle de la

3/64 Page 1
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=N g
transmiseion arriere; elle est aspiree a

travers un filtre de gaze avant e penetrer
dang la pompe qui 1'envoie sous pression au
couvercle superieur.
Couvearcle Eup;rieur

-

Le couvercle superieur sert de cartier pour
la timonerie de commande; le groups hydraa-
ligque de relevage, qui y est fixe; sert de
certer pour les clapets &t pour le cylindre

¥ ¥ 2
de verin, Le couvercle superieur porte eaga=

le distributeur de branchement au- -~

;i 1
speciale

lement

¥xiliaire gui comparte une vanne

permettant d'envoyver 1thuile 3 vulunlé =oit
- & 2
au cylindre de werin pour actionner le rele-
des—

vage, sni} a un ajutage d'alimentafion
tine aux equipements auxiliaires a comman-
de hydraulique {f{g,zj. Le couvercle com-
perte @galement ur elapet de retenue dent
le but est d'emnEcher le retour de 1'huile
depuis le cylindre de verin quand 1'acces-
soire est en position de transport,

Cylindre de verin

Le cvllndre de relevage contient wun pis-
tnn relié par une bielle et un bras de verin
a un arbre trnnnueranl dont les extrem1194
sont clavetées aux bras de relevage. Un cla-=
pet de securité se trouve a I'avant du cylin-
dre pour prEVQnir tout dommage provogque par
des choes provenant du chargement, par exer-—
ple au cours du transport d'outile lourds
en mauvais terrain,

Clapets de commande, de décharﬁe et de
retenue

La partion du cylindre de relevage qui re-
goit les clapets comporte des percages eta-

blissant dans les deux séens la lnnnumicntlon

hydraulxque avec le chjud:e de vering le
senx de 1°' ecaulemmnt est determine par deux
clapets, le clapet de commande et le clapet

qui fToncticnnent en harmonie

de decharge,
logee dans

avec la timonerie de comande
le couvercle de relevage,

Le clapet de commande est indirectemsnt
relié. par l'intermédiaire d'une bhiellette
r;glable at d'un levier, a un arbre trans-
versal auqusl est fize le levier de comman-
de principal. Liextramite avant du clapet
est soumise a l'action d'un ressort; le cla-
pet est mu par le d;pla:ement du levier de
commande principal sur un secteur fixe, ain-
51 gue par l'équilihrage de 1a pression des
ressorts de la timenerie de commande,

Le clapet de dé:hnrg» est du type a navet-
tes 11 est mi par la pression de 1'huile et
son déplacament et determiné par la position
du clapet de commande.

Dans certaines conditions, 1'huile en prove-
nance des clapets traverse le couvercle
levage; puis; par un tube de retour, un

de deérivation fonctionnant en parallele

da re-
filtre
avec

Page 1

Fig. 2
Cylindre de relevage et commande de
branchement auxiliaire

I, Tarauvdage de branchement auxiliaire
2. Commande de branchement auxiliaire
3, Bouchon de clapet

L. Cylindre de relevage

Ce clapet a pour

1& BYE h;.-
le fone-

le

un clapet de retenue ﬂfig.}l.
role de maintenir en permanence dans
me une légére pression assurant ainsi
tiornnemeént correct du clapet de décharge:
filtre assure une protection suppl;mentairq au
: impurﬂléﬂ d'une partie
retourna a la

systeme en eliminant les
da 1'huile avapnt que celle-ci
transmission,

ne

Timonerie de commande

Le fonctionnement du relevage en Qualitrol
et en Commande de position est determine par
la variation du point de pivotement du levier

attaguant le clapet de commande,

En Qualitrol, l¢ point de pivotement est
constitue par une articulation montée sur
le levier d'attagque; cette articulation as—
suUre Ggulement le guidage d'une tringle; com-
primée naw un ressort a lagquelle ast reliée
la tige du ressort de commande principal.
Le ressort de :ommande principal entoure la
tlge et est rompr;mﬂ entre son siege, fixe
a 1'extremits arriere du couvercle de rele-
vage, et un raccord en T !eglahle visse sur
1'extremite arriere de la tigpe. L& raccord
an T e=t Egﬂlemnnt tourillonné sur un bascu=-
leur recevant la barre supérieure de rele-
vage et pivotant sur le carter de transmis-

sion arriere,
En Commande de Position; le point de pi-
votement du levier d'attaque du clapet de

commande est constitue par un meplat usine
sur le levier, immediatement au-deszous de

364
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Fig. 3
Filtre de retour d'huile et clapet
de retenue
1, Filtre de retour d'huile

2, Clapet de retenue

1'articulation de Qualitrols la tige de
comprimee par son
Cette tige est
Librement sur
de commande s

commande de position, res-
sort, uEpu1r =ur oe méplat.
supportee par un bras
1'arbre transversal du lewvier
elle fait partie d'un ensemble comprenant
une came, raccardee par une biellette et

un bras excentrique a un levier de selec-
tion situs immediatement & 1'avant du levier
OQuand le levier de

ajuste

de commande principal,
selection est horizontal, le relevage fonc-

tionne en Commande de Position, mais, lors-

gufon abaisse le levier, la came du bras

de commande de position attire vers le bras

la tringle de commande de position, 1'Bear-

te du levier d'attague du clapet de commande
et provogue la renirée on action du mecanis-
me de Qualitrol,

Le bras de commande de position comporte

un axe sur lequel vient porter une servo-
came usinee sur le bras du verin de releva-
gey Celui-ci, assemble a cannelures sur
1'arbre trensversal de relavage, tourne avec
les bras de relevage, dépjaQahr aingi l& bras
de commande de position et faisant varier 1
effort exerce sur le levier d'attaque du cla-
pet de commande; ce gui d;placc le clapat et
maintient 1'outil a profondeur constante.

FONCTION DU RELEVAGE HYDRAULIQUE
Pour EIE?ET o ahaisser les bras de rele-
vage, en Qualitrol comme en commande de po-
sition, il convient de s'assurer d'abord que
le bouton de comrmande des organes auxiliai-

3/64

res est enfonce, puis -h-llﬂp'nrur e levier
de commande principal sur son secteur. A
chague profondeur de travail 4'un outil cor-
respond ure position sur le secteur, et,

une fois cette profondeur d31vrm1n50fluﬁ
hut g Ifu]l:al:l: .'i]rll(','r' sur le secteur permet
de retrcuver I:I}.“-T."‘l:ll‘.'ll'!l“-:ll’fl! cette p!“nfn:L-
deiar a1mr'--.- tn e levage,; en ramenant le le-
vier de commande principal au centact de la
hutéa_

51 1'on empleie un :-l';l.in'rF-mt':ll auxiliajire,
il convient d'abord de tirer le bouton de
commande des arganes suxiliaires, ap:éa

commarde
,
l1'a=

du
1"alimentation de

le deplacement levier de
determine

qui perent auxiliaire et

quoi
principal
le retour de 1'hui=
le.

Lorsqu'on utilise un 5quiptm?n1 auxiliaire
an Qualitrol, il existe une zone ijitﬂe
gitufe au voisinage du sommet du secteur,
dans laquelle le contrale par le lavier
principal ='exerce au maximum,. Si 1'on dé-
termine une posltiun neutre dans cette zone,
pu.n.:tinn qu'an re-pr-rora au moyen de la bu-
tee reglable‘ il aufth, pour mﬁ)nten:r 1‘
equxpement auxiliaire a la hauteur deslret,
d'amener 1¢ levier de commande principal au
contact de la hutée,

Lorsqu'on cesse ll'lllilz.s-:l: les bras du
relevage pour actiopner un squipement au-
xiliaire, et vice-versa, il importe d'a-
mener le levier de commande principal a 1a
position neutre,

51 releves au maximun
le piston
clapet de
tre, ot 1l levier primcipal,
au point mort, devra se trouver
contact avec la butee {ixe sltuEe
air- soirmat du secteur {(voir "RELEVAGE
EN QUALTTROL" ). Pour relever l'équipn-
ge auxlliasre, il faudra alors dépla-
cer le levier de commande au-dela de
la butee fixe.

NOTE - les bras sont
verin maintiendra le
an position

pour e-

du

commiat e Heu=

tra

o0

FONCTIONNEMENT DE La TIMONERIE EN
QUFALITROL

Abaizssement en Qualitrol

Pour passer en Qualitrol, abaisser le le-
vier de sgincfiun,

5i, au départ. l'outil est en position de
relavage maximum, on peut l'abaisser en ame-
nant le levier de commande principal vers le
bas du secteur (voir fig.6). Ce mnuvement du
Ie\1er deplace 1'avant 1'extremité su-
perleure du levier d'attague du clapet de
commande =t diminue la pression EXOrCes par
le ressort de biellette de Qualitrol sur
llartlcu]atlnﬂ du levier d'attague, En con-
le ressort de clapet de commande

Page 3
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36. Couvarcle avant de eylindra h5. Coussinet de clapet de commande 55, Lavier d'attagque de clapet de 63. Coupella e piston
37. Bouchon de clapet de décharge G6. Clapet do commande commande Ghi Pistor do vérin
38. Joint torique de clapet de décharge 47, Tendour of bisllette 56. Articulation de Qualitrol 65, Bielle de piston da v w
39. Clapot de déeharge L. Bras de commande de sélection 57« Coussinet de Qualitrol 66, Arbre trassversal de evage o
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FORDSON DEXTA

RELEVAGE HYDRAULIQUE

SECTION 8

EMHmﬂnm le clapet de commande vers 1'
mﬂﬂmmﬂm en position :Pumpmmmw_ et 1'hui-
le s'ecoule du cylindre de ver
mettant aux bras de relevage
et d'abaisser l'outil. La descente ='amorce
des gque le levier de commande =& trouve a

51 _:-..:. al

4 per—

i viaten

une courte di=tance de la butee
sommet du secteur, et elle =e pom
n:_m ce que 1l'outil touche le =o0l, ou gue

le levier de commande goit ramene a enviren
25mm de la butee s=ituse au sommet du zacteur,

suit jus-

Des que le tracteur =e met en marche, le
poids de la traction de 1'outil tendent a
augmenter la profondeur de travail, et font
pivoter 1'outil autour des axes de montage
de la biellette inférieure, exergant ainsi
une pression sur la biellette m.;:.n.u.....,_:_.m.
Cet effort <3ﬂmmsm;A<n=ﬁ la profondeur du

travail, et la resistance du sal & ]l'avan-
cement .

La pression sur la bielleite m:ﬁmﬂmmnﬂu
augmentant avec la profondeur, 1'effort s'
exerce sur la tige du ressort de commande
principal par 1 u:ﬁmﬂﬂmnmmmnm du basculeur
tourillonne sur le carter de transmission

arriere : le ressort de commande principal
mprime, et sa tige, ainsi que la biel-

Qualitral, sant P..:.....u.:._..aw viers l1'a=
deplacement de la biellette de OQua-
d'at=
tague comprime le ressort de la biellette de
Jualitral ,, exergant ainsi ur effort sur |
articulation,

Ilette
vant, L«
litrol dan= l'articulation du levs

La position du levier de commande prin-
cipal sur le sacteur ;MPNﬂSW:m celle de
1'extrémits mctmﬂwncﬁa du levier d'attaque
du clapet de commande, Diss que l'outil at-
teint la profondeur ;mmwﬁu:. 1"effort axer-
nm sir I'articulation fait pivoter le levier
d'attaque sur son extromite m:ﬂmﬂwm:ﬂmﬁ
celui=ci nmﬁpﬁnm vers 1'avant le clapet
de commande qui prend la pesition "Point
nort" en comprimant son ressort, et 1'abais-
sement s'arrete,

Clest donc _4M5:m~mvﬂﬁ entre la compres-
sion du ressort de biellette de Qualitrol
et celle du wm.aun...n de clapet de commande,
joint a la determination du peirt de pivo=
tement du levier d'attaque par la position
du levier de commande principal sur le

Fig.6

Timonerie de ualitrol

1. Levier de selection

2, Clapet de commande

3. Levier de commande principal
4, Articulation de Tualitrol

5. Ressort de commande principal

Page 6

Abaissement

6. Tige de ressort ae commande principal
Te Biellette de Qualitrol

8, Ressort de biellette de Qualitrol

9, Axe de butee de piston

10, Levier d'attagque de clapet de comnande
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FORDSON DEXTA

RELEVAGE HYDRAULIQUE

SECTION 3§

secteur, qui entralne 12 déplacumont du
clapet de commande et determine une position
neutre,

Fonctionnemsnt en Qualitrol

Dés que 1'outil a atteint la profandeur de
travail requise, le ressort de commande prin-
cipal est partiel lement comprim&. et, tant
que la traction de 1'outil reste constante,
le clapet de commande reste au point mort et
la profondeur ne varie pas,

Deés que la résistance a 1'avancement aug-
mente, la pression sur le ressort de comman=
de principal augmente 5¢alament et est trans-
mise par la timonerie de Qualitrol au clapet
de commande qui prend la position de releva-
ge (fig.7). L'huile pénétre alors dans le
cvlindre dﬂ-vﬁrin et 1'outil remonte jusqu'
& ce gque la resistance a la traction ait re-
trouve sa valeur primitive, ce gqui permet
au r t de de principal de repren-
dre sa position pmiare. ramenant ainsi
le clapet de commande au point mort.

Par contre, une diminution du tirage per-
met au ressort de commande principal de se

détendre, et le cldapet de commande se depla-
ce alors en direction "Abaisse" grace a quoi
e poids et la resistance da 1'outil permet -
tant d'augmenter la profondeur. La traction
atteint alors la valeur détarminée primiti-
vement et le clapet de commande reprénd la
position "Meutre",

Grace a ces petites corrections, le sys-
teme hvdraulique s'ajuste automatiguement
pour exercer une traction constante sur
1'outil.

Relevage en Qualitrol

Pour relever l'outil, on déplace le levier
de commande principal vers le haut du sec-
teur, ce qui deplace vers l'arriere 1'extre-
mita sup;rieure do levier d'attaque du cla-
pet de commande; celui-ci pivote sur 1'arti-
culation et dépla:e vers l'avant le clapet
de commande, surmentant la résistance du
ressort de clapet, en position de relevage,
Tant que 1'outil demeure dans le sol, le re-
levage sera directement proportionnal a la
diminution de résistance de 1'outil déter-
nin;_par le deplacement wers le haut duo

Fig.7
Timonerie de Oualitrel - Relevage

Levier de commande principal
Levier de selection

Clapet de commande
Articulation de Gualitrol
Ressort de commande principal

2.
3.

5.

3/64

f, Tige de ressort

7. Biellette de Qualitrol

8, Ressort de biellette de Uualitrol

9. Axe de butée de piston

10, Levier d'attaque de clapet de retenue
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FORDSON DEXTA

RELEVAGE HYDRAULIQUE

SECTION §

levier de commandej; pour relever LnnpiétEL
ment 1'outil en pesition de tranaport, le
levier de commande dolt 8tre amens a fond
vars le haut du sectour {c'nnl-ﬁ-diru a
25 mm au plus de la Imu‘enl.

Au moment ou les hras de relevage attel-
ggeni la position de relevage waximum, le
deplacement du piston de verin esi tel que
son arete pastériaurn heurte un axe monte
sut le levies Jd'attague Ju «lapst; chassaiit
le levier vers 1'arriere oif ramenant le
clapet de commande au point mori,

Four a.rrEter le relevage A une position de
transport Jr.ll:l.-ruéd:iunre. on peut abaisser de
nouveay le levier de commande principal en
laissant a la pression du ressort le sein
de ramener le clapet de commande au point
mort,

FONCTIONNEMENT EN COMMANDE
DE POSITION

Pour le travail en terrain plat et de re-
sistance a peu pres uniforme, la commande
de position permet de determiner d'avance

la profondeur de l'outil et d'effectusr un
travail precis a profondeur constante,

Cette methode convient sgalement pour les
outils qui doivent fonctionner a hauteur cons-
tante, tels que faucheuse, sarcleuses et bi=-
neusas Jdir i{j:n?l,

Amener & la pogition horizontale le levier
de sélection t on fait ainsi entrer &n ace-
tion la timonerie reliant la servo-came du
bras de verin et le levier d'attaque de cla=-
pel de commande tourillonne sur la biellette
de Cualitral.

Le point de p|vut¢-5nt du lev:fr d’att.qyt
se Lrouve alors reporte sur son meplat usine
immédiatement au-dessous de 1'articulation
de Qualitrol, Ce h;pl-t entre en contact a-
vec la tige de commande de position, compri-
me le ressort de cette tige et appligue 1!
axe du bras de commande de position contre
lf servo-came du bras de vérin qui joue ls
role de butee,

Etant donne que le bras de verin comme
les bras de relevage sont assemblés a canne-
lures sur |'arbre transversal de relewvage,

|

&

Fig. 8
Timonerie de commande de position =

1. Levier de commands principal
2. Levier de s2lection
3. Clapet de commande
k. Bras de commande de positien
5. Servo-came de bras de verin

Page 8

Abaimssement

6. Axe de bras de commande de position

7. Came de commande de pomition

B, Hessort de commande de position

9. Tige de commande de position

10, Levier d'attagque de clapet de commande
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SECTION 8

tout dépl'acemﬂn: des bras de relevage pro=
voque la rotation de la came, determinant
ainsi le deplacement du clapet de commande.

Abaj:sement en commande de position

De méme que pour le travai'! en Qualitiral,
on peut provoquer la descente en abaissant
le levier de commande sur le secteur. Tl ¥y
& toutefois une difference significative i
en (.}ualitrnl. I"eutil ='abaisse presque
immeédiaterent des que le levier de commande
stécarte de la butée au sommet du =secteur
(a moins que le levier de commande ne soit
ramene vers le haut)., Au contraire, en
commande de position, l'abaissemant de 1'ou-
til est proportionnel au dﬂpla:ement du le-
vier de commande.

Lorsque e levier de commande est déplpﬂé
vers le ba=z du secteur, l'h:tr;mité sup;rien-
re du levier d'attague avance, @chappant a
la tige de commande de position, ce qui di-
minue la compression du ressort de commande
de positicn et permet au ressort du clapet
de comrande d'anvener le clapet en position
"Abaissé" (fig.Bl. L'huile s'écoule alors

du evlindre de varin et le braz de re'evagre
s'sbaisse scus la paids de 1'outil,

Toutefols, lorsque les bras de relevage
stabaizsent, la came du bras de verin chasee
vers l'avant le bras de commande de posi-
tior, augmentart gradutllement la compression
du ressort de commande de position jusqu'a
e que la pression exerces sur le levier d'
attague par la tige de commande puisse vain-
cre la force Bxercee par le ressort du cla-
pet de commande,. A ce le levier d°
attagque plvote avtour de son point de fixa=-
tior sur l'arbre transversal du levier de
commande ef amene le clapet de commande au
point mert.

La position du le\r}'m- de commande princi-
pal sur le secteur determine la point auquel
la position neutre est atteinte et, par suite,
la profondeur de fonctjonnement de 1'outil,

Travail en controle de position

Les obstacles rencontrés dans le sel ent
tendance & faire sortir l'outil, mais le
poide el la traction de 1Toutil le ramdnent

Fig. 9

Controle de pression

1, Levier de sélection
2, Clapet de commande
3. Levier de commande principal
4, Bras de commande de position
5. Servo-came de bras de virin
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= Relevage

6. Axe de bras de comrande de position

T« Came de commande de position

8. Ressort de commande de position

9, Tige de commande de position

10, Levier d'attague de clapet de commande
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Alimentation  des
l organes auxiliaitves

T R TR T T R T,
- : == el Aoy

Commande dos oraanes

Clapet de soreti

suxiliatres

Fd .
Zdv cylindre de verin
Fy
rd

Fi=ton de relevage

- -
Clapet de retenue

.
L—cylindre de vérin

Bowchorn du clapet .——
de décharge ®

Clapet de décharge

B

o
o

Clapet de commande

™

Ressort de r_l.1|=|3'|//

Retour du cylindre de
vérin au réserveir

de décharge

— ~Filtre de rappel

Clapet de retenue
Pompe ——
hydraul igue

Filtre d'aspiration

Filtre magnétique

Réservolr
Clapet de décharce
de pression de pompe

£ oA ; Huile du réservoir et
Hui le seus haute pression YlHuile sous basse pression fav e PRt Ak

retour

Fig. 10

Cireuit hydravlique au point mort
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Alimentation ds

organss auxilic

~ Clapet de sureté de
cylindre de vérin

Commande doe organes

auxiliaires

Clapet de retenwe

Bouchon de clapet
de décharge i

Ressort de clapet
de commande

~Gylindre de vérin

Fiston de relevage

Clapet de décharge

——Clapet de commande

—Retour du eylindre gde
vérin au réserveir

- Hujle sous

haute pression

Fig. 1
Circuit d'huile

1
- Helevage

Alimentation des
organes auxilialres-

"

/—Clapet de sureté de
cylindre de vérin

Commande des orga ru'esJ
auxiliaires

Clapet de retenue™

Bouchon de clapet
de décharge —0———

Ressort de clapet -
de décharge —

_/." ./“Cj'l:ind:'q de vérin

Pigton de relevage

Clapet de décharge

—Clapet de commande

Retour du cylindre de
vérin au réservoir

m Hulle sous basse pression

m Huile du circuit de retour

Fig. 12

Circuit dthuile -

Page 12
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FORDSON DEXTA RELEVAGE HYDRAULIQUE SECTION §

.
organes auxiligires, Sur la fig. ll, on voit Aucuns pression ne peut done s'etablar
la clapet de oo mde des organes auxiliaires lans le svstéme, =t le clapet de retenue g
Ifitlon nterisure 1 li |||"1'."'.'\-||l:I -||‘.I|I||' Lerme, |

sup be piston du cylindre ds

YE PRy le poide de lloutil deéplace

ter les bras de ralevage T
1'avanit,; et, par des canali

1 phur
le piston

L &
=ilions prevues a cet effet dans le couver .

» :
hauteur reguise {(conformement @ la posiliol

du  levier 1 comeande principal b, A
le de ralevage, 1'huile cantean
" lane Je evlindre rin vers le pas E
pfcult hyilr il rgue e 1Lt romn d i R LR T |
= = T - | e tourne Le de retenus et 2 T

Bgue ie clapet de cor nde prend la 1- i gordge circulaire pratiqg
; R . i -
vition "Abaisse", il ferme la canalisati le bouchon odu clapet de decharge. Un
D entre e clapet de commande et 1'ava pErCan eriical gorge circulai-

clapet de decharge® st ouvre les lumérs I ra du AVEC un pé ge longitudinal
wt G, canduisant @& la lumigre F.

L'huile provenant de la pompe suit donc le Lthuila stYecoule ala S5, par la lumigre F,
circuit habituel en direction de la chambire dans le clapet de commande; d'od elle s'e-
du clapet de retenue, puis, par le passage A, chappe par la lumiére G gui ttablit la 3
penétra dans le coussinet du clapet de dechar- munication aves le carter de transmission
gu, ou elle it sur la face arrifére du cla- arritre (fig.12),

pet de arge, Comme 1'issue conduisant a

- " -,
l'avant du clapet de decharge est fermee, au-

=s5ion e peat s'exercer sur la face y
REGLAGES DE LA COMMANDE

antérieure du clapet : en cunsgquencr_, [l o e
- HYDRAUL IQUE

‘ clapel se di“p].dl’.:e—_‘ vers l'avant; permettant

4 1'huile de 2'@couler de B en C, puis de ’ . '
] retourner au carter de transmission (comme Reglage du levier de commande principal

dans la position "Point mort'). Lthuile de- Aprés une utilisation prolongée, 1'usure I
meures & 1'avant du clapet de discharge est de la plague de friction du levier de com= Il
chassée 3 travers le logement du clapet de mande principal et du disque de friction
commande et s5'ecoule par un trou dans le peuvent exiger le t'gyiaqe de 1'&erou fixant ]
couvercle avant. L plague de friction sur le secteur. Lte= 4

L4 |

Figs 13 Fig. 14

Héglage de la timonerie de Qualitrol ilfaglngw de la timonerie de commande de positio
1. Broche TB512/1 1. Broch:e TRS12/f
2. Gabarit T8512/a 2. Gabarit T8s512/a
3. Levier de s&lection em positien de Y% Tige de commande de position

Qualitrol 4, Levier de selection en commande de
ke Levier de compmande 3 13 mm de la butfe poaition
5. Lame-jauge TBS512/49 5. Levier de commande &n butfe
6. Tandeuar 6. Lame-jauge TES12/ g

3/64 Page 13
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SECTION 8

crou doit etre serre de telle fagon qu'un
effort de 1,815-2,268 kg mesurn avec un
pegon a ressort a Vextrimite quno';rl.m
leviar de commande principal soit necesssire
pour :j"e'p]ac,er le Ilevier sur le seclour.

o du

Hz-gluge- du ressort de commande principal

Le rl'!g]age du ressort de compands princi-
pal convient dans Lous les sa
compreasion permet tout ju
towrner entre le pouce et

can lorsgus
o de la faire

1" indexs

Si la compression est excessive ou insui-
fisante pour satisfaire A cette Gpreuve, de-
brancher le raccord en T du basculeur et le
visser pour augmenter la charge sur le res-

sort; ou vice-versa.

Lorsqu'on travaille en Qualitrol, il peut
alre ihléressar:l, pour certaines op—frrnt ions,
de porter la prl".-cnmprelalcrln du ressort au-
deld du réglage normal, afin d'obtenir une
penptration de 1'outil supérieur & la norme.
Avant d'avoir recours 4 une telle m%thudé,
il convient de s'assurer que 1'outil Jui-
mamu d@st correctement r"aglﬁ.

ON NE PERDRA PAS DE YUE QU'AVEC UN TEL RE-
GLAGE, LA SENSIBILITE DU QUALITROL SE TROU-
VERA REDUITE; IL CONVIENT DONC DE RECTIFIER
LE REGLAGE DU RESSORT AVANT DE REVENIR A
L'UTILISATION MORMALE. .

F;glage de la timonerie de Qualitrol

1. Saparer du tracteur 1"ensemble de rele-
vage (voir la section lntjlulf--- SDEPOSE U
RELEVAGE HYDRAULIQUE") et 1'immobiliser dans
un Stau & mors doux, le ressort de commainde
principal orient®s vers le haut (rig. 13).

2. Avant d'entreprendre tout reglage sur la
!.‘.l.mnerie de Qualitrol, il ¥ a d"abord liesu de
rapgler correctement le ressort de commande
principal, puis d'accentuer le serrage d'un
demi=tour,

3. Agsembler le gabarit T-B512/a sur la
face inférieure de la bride du couvercle de
relevage, en le fixant sur les deux derniers
trous du cote droit. Introduire la broche
T-8512/f & travers le gabearit et le coussi-
net du bras de relevage droit (fig.13).

b, Placer le levier de silection en posi-
tion basse, c'est 4 dire & angle droit avec
le couvercle de relevape.

5. Amener le levier de commande principal
4 12,7 mm de la butfe formee par 1'fcrou hexa-
gonal supérieur du secteur., La lame - jauge
T-8512/9 mesure exactement 12,7 mm dans le
sens transversal : on jeut 1'introduire entre
la butée du secteur et le levier, de maniere
A situer ce dernier avec précision (la jauge
est indiquie en pointillh rig.13).

6. Enlever la lame-jauge, desserrer le con-
Are-ecrou du tendeur du elapet de commande

Page 14

i1 fr‘ul--l b tondeur de telle fagon qu'il
ot Tout juste possible d'introduire 1'ex-
Lyt Gualitrol de Ia jasge T-8512/g
entre la clapet de commands ot IYextremite
arridére du coussinet g lapet de commande.
Lo l'f--||.:|-_||'- té |j|ll"| bloguer le contre-aerou
du rendeuar et mesurer de nouveasu avec la
| ovinet = Jitii e

Te Avant de remonter le systome de jaje-
vagg sur le tracteur, dovisser guelque pew

le raccord en T du ressort de commands prin-
-*

cipal de manidre & assurer le reglage du

correct d¢ comman-

fonctionnement du resscri

de principal.

R;fslage de la commande de¢ position

Avant d'entreprendre ce r:-p]age, il faut
que le ressort de commande principal et la
timonerie de Qualitrol ajent &t& mis au
peint correctement; en operers ensuite
comme suit

1. Placer le levier de sblection en posi-
tion horizontale, c'est A dire parallile
au couvercle de relevage.

2. Abaisser le levier de commande prin-
cipal sur le secteur Ju-qu'& co qu'il re-
pose contre la butfe Tormbe par l'zc}tru
hexagonal situs & la partie inférieure du
Secteur,

» .
3= Maintenir le contre=ecrou de la tige

de commande de et faire tourner
cetie tige jusql
possible d'introduire |'extrémite "Commande
de pozition™ de la lawme-jauge T-8512-g entre
le clapet de commande et 1'extrimit® arridre

du cous=inetl du clapet de commande (Fig.l14).

pom it ion,
A co gqu'il soit tout juste

DEMONTAGE DU RELEVAGE HYDRAULIGUE

Taute reparation pratiqui! sur le relevage
hydrauligue exige easentillement une propre-
té absolue, et toutes pracautions utiles
doivent etre prises pour 2liminer la moindre
trace de boue ou de poussidre avant de tou-
cher guoi gque ce soit au systéme de relevane.
Il est bon de disposer de recipients propres
destinés & recevoir les petites pidces; les
pidces de finition trés poussee doivent Btre
nettoyées au fur et & mesure de leur depose,
et pllcitl sSur un | inge propre pour Eviter
toute détérioration,

Depose du couvercle de clapet de branchement
auxiliaire

1. I}E]"-uaer les deux i_-r.rnu; el les rordel-
les 8last iques assomblant le ressort du
sidge sur les goujons du couvercle de rele-
vage; dépnu-er le sidge,

2. Deposer le couvercle de clapet de branche-
ment auxiliaire, maintenu par § vis sur le
couvercle aupf.-rh-ur de relevape.

3f64
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MITE - Lem deux vis sajtuees sur la drojte
du eouvercle sont plus longues que les au

ires, car @lles traverssnt les deux couver-

¢ ;
cles pour penetrer dans les trous taraudes
gans la paroid du carter de Lranamiasjon ar-
ridre. La vis centrale est la plus courte

des ¢ings

L4
Demontage du couvercle de clapet de branche=
ment auxiliaire

1. Extraire les B joints torigues et les
rebuter,

2. Divikser 1'%&crou {mmobilixant Ila tige
du clapet et extraire l'ensemble du couver=
cle,

3. Extraire le clapet complet avec son
rd
touton de commarnde; deposer le bouten W'il
¥y a lieu,

Femontage du couvercle de clapet de branche-
ment auxiliaire

ls Monter un joint torigue neaf sur la ti-
ce du clapet et remplir de graisse de bonne
r_.ualilf- ln partie situse entre le Joint tori-
gue #t |l# bouton. Hemonter la tige de clapet
cans 1¥ couvercle. Si 1'on monte une tige
reuve, on notera qu'il y a lieu de tenir
compte des tolerances (voir SpF.-c:.!"wntJuﬂH!,
En pareil cas; on doit utiliser la cote ma-
31 mum susceptible 4'assurer le forctionne-
ppage.

nent sans g

2. Monler sur le couvercle le doigi de ver-
rouillage ¢t le ressort:. Visser jusqu'h ce
cue le doigt de verrouillage penétre
tige du ¢lapat, et I':ﬂl-‘l da telle Tagon gque
le bouton de commande puisse &tre actionng
sans ef fort m-':nge'\-r:-. Immobiliser avec un
ronira-af.rnu &t actionner la tige pour vori-
fier sa liberte de mouvement.

3+ Monter des joints torigques newls dans
les lamages des passages d"huile sur la face
inferioure du couvercle.

MOTE - Les joints toriques sont de & tailles
differentes : il imparte d'utiliser & chague
esplacement la taille gqui convient (fig.15).
Manipuler avec précautions la face usinée

du couvercle pour eviter les eraillures qui
pourrajent compromettre la planaila de la
surface ot provoquer des fuites d'huile
apral la remontage du couvercle.

Hemontage du couvercle de clapet de bran-
chemént auxiliaire

l: S'assurer que les surfaces en contact
s=ont propres, 2t placer le couvercle de
clapet sur le couvercle de relevage.

2, Introduire les via ol lec bloguer &
fond,
3. Presenter le sidne, r:rq.]er' =& position
- .
et blogquer les ecrous de fixation.

3,64

,
Dapose du couvercle de pel
*
l. Deprser le siége ot placer le lov e
de commandes principal dans la position "A-
ce qui rmet au c¥lindre de rele-
vage de se vider de mson huile,
’ -
=+ Deposer la biellelie inure ot de-

brancher les tringles de relevage dreite
et gauche de lours bras respectifs.

3. Enlever la clavette pous ar du
basculeur le raccord en T de la tige & res-
sort de commande principale. Falre pivoter

. .
le Sasculeur pour liberer le raccord en T.

hs Extraire les deux vis zitubes sur ia
droite du covvercle de¢ clapet de branche-

cen vis traversent le cou-

ment auxiliai
vercle de clapet st le couvercle de releva-
g,

S Extraire les 12 autres vis sjtusas

sur la periphérie du couvercle et assurant
la fixation sur le carter de transmission
arridre.

On devra noter la poerition de chacune de
cas vis, car, outre les deux vis qui traver-
sent le couvercle de clapet =t lé couvercle
de relevage, il en oxiste de 5 longueurs J4if-
ferentes a des emplacements delermines.,

-
b. Deposer le couvercle de relevage com-
plot avec le cylindre de relevage ef la ti=-

monerie de commande,

Repose du couvercle de relevage

l. Monter des joints torigues neufs & 1°
- . - -
extremite supericure des passages 4'entree

et de e

.
e pratiques dans la parol du car-

s
Brrde

ter de vEmi e e i oy et pladger un

Fig. 15
Couvercle de clapet de branchement

auxilisnire

Page 15
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3 iy
Joint neul sur la face superieure du carter.

doit stre

Ce joint situe avec précisian poii
Gvitar gu'il n'eéntrave I'entrae et la sortie
ie l'huile dans le couvercle.

2+ Poser lm vercle de relevage hydian—
ligue; introduire et bloguer les vis de Tixa-
tion.

3. Régler le raccord en T de la tige de

principal de la maniére
"HEGLAGE DU RESSORT DE
cannecter le rac-

commande
rite au chapitry

JIMMANDE PRINCIFPAL"™,
cord en T au
approprie.

sort de

puai s

Bazculeur au moyen de |'axe

* a
o Monter la biellette superieures et rac-
corder las tringles de relevage aux bras de

relevage.

5. Remonter le sidge de la manidre decrite

plus haut.

D:!]’.‘(!-‘!'t‘ du clapei de retenue

*
l. Deposer le couvercle de relevace de la
s W - -
maniere decrite ples haut et le placer sur
- - , 1
L'etabli en prenant toutes precautions pour

4 a__ @
proteger Ia face usinee,
i

2. Devisser e bouchon du clapet de rete-
nue, puis, au moyen de pinces ei'f:i]ées, ex-
traire de leurs le couvercle
le guide da clapet; le ressort; le guide de
ressort et la hille {(fig.16G).

logements dans

it

Fig.: 16

Clapet de retenue
1. Sigge de clapet de reterue
2. Joint torique
3. Siége de bille et de ressort
L. Bille
5. Ressort
6. Guide de clapet de retenue

Joint torigue

=]
.

Page 16

U!.'."IKJ-“Ff-.' du siege du clapet de
1. Qutil T,8510
2. Sidge de clapet de retenue
3. Extension Neo, T8510-1/g

retenue

3. Le sidge du clapet est emmanchie & la
presse dans son logement, mais son extrimi-
te taraudes Pt r'cl_;e_'\'nir 1'extension de
l'extracteur T=8510=-1/g (utilise conjointe-
I'outil No. T=-8510. dans
1'outil l'extremité filetée
1" exte

longue dans le

ment aves Visser
le centre de
la plus courte de

filatee

partie

#ion, et la
Visser le

manchon sur 1'outil et extraire le sidgs

tIxgs17)-

Fig. 18
Remontage du siége du clapet de retenue

l. Siége du clapet de retenue
2. Outil T.8511

/64
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Fig. 19
UE‘]!(I!—ZF' du cylindre de relevage

1. Cvlindre
2. Couvercle de

relsvane

NOTE

& '
important gue le tube exterisur. creux de 1

- Au cour=s de |‘.-t|¢,|.|1'|||:.. 1l est tres

contre 1°

outil repose perps iculalrem

- -
extremite du couverc un

5 CaF g o

r
alagoemsent Lroj Promonee §©Lsgue ide provo-=

dont 1'extraction
difficile.

gquer la rupturs du

iege,
AT | S

Aemontage du clapat de retenus

l. Examiner le le remplacer =1

1epe &l

sa surface extari
des def
bille est endommanh,

erail-

lures ou de la

ulf dans la

2. Pozer un joint terigue

gorge du $1q'sw.' de clapet, puis placer le
sidge sur le guide de I'outil No. T-HS511
(fig.18). Introduire le sidge dans le canal
du clapetl =t ¥visser le corpgs de 1'outil

dans l‘exlrﬂmit{- extoriours taraudes du
passage. Actionner la vis coentrale de 1°
autil pour enfoncer

clapel.

en place le siége du

5. Enlever l'outil =t un tari=
que neufl sur le guide du clapet. Monter la

Bille, le guide de ressort,
guide sur le couvercle. Visser lo

clapet et bloguer & 6,219-7,601 m.kg.

pisaer Joint

le ressort et le

bouchon de

-l ¢
Depose du eylindre de relevage

"

1. Deporer le couvercle de relevage de la
15 - 4 B

maniére decrite plus haut et separér e cou-

vercle de clapet de branchement auxiliaire.

2. Pour debrancher la
extealre

timonerie de clapet

de comeande, 1"axe reliant le ten=

3/64

jeur au levier d'atlagues de clapet de com-
.
marncde, il for po b ar i le vLogdear,
T, Amencer les bra i e levapge & Ledr pos=

sition haute, puils foarter In bielle du pig=

.
tan do verin.

v Extralre les 4 vis fixant le ey lindrd
je relevane aur le souvercle de relevage
Ll'ane d'ellea esl noves dana le couverclel
et separer le cylindre [’ ercle (fig. 1%}

Extraire le sndiculairement au

eylindre pe

pmager le clapet

couvercle pour ne pas ar

¥
Dismont .-||L||- diu cvlindre de relevage

l. Extraire la clapel de surets du cvlin-

dre an le fajsant tourner an sens inverse de

la montre. Agir au moyen d°une CI"" sur le
corps hexagonal du clappt, et ne pas esgaye!
de demontrer la partie centrale, La mortaise
prat igus ne la partie ceptrale du clapet
destinegs au |'f'unl.nut- lors du montage en

-, ’
usgine. Le clapet est regle pour s’

ouvrilr sous
168,74 ko em2, puis ] ‘est acel l&, On ne
doit pas essayer de rompre le plomb, mais

ei ['on a livu de crojre gue le clapsl est
defectusux, on le remplacens par une pisce :I
necve dont le bon foncliopnemeni ne fasso jl
pas de doutea. i
2, S5'j1 vy & lieu, extralire de la face su-
I :-r ioures la deux bagues d¢ centraoe.
. Rebuter joints torigues ulr-n'r-—
dans les des passapges d"huile.

Flg. 20
. -
fapose du couvercle arriere du

eylindre
1. Rondelle 4° atanc hl‘:' 1t 4 d'huile

o, Couvercle arrisre

Y. Jolnt

Page 17
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v« Retourner le cyvlindrs il i -
;';'r1>.'|1r-: lou 1*immobiliser o Ty vl
mors doux) puls, pour Sviter a'end NSt
la Tace us il‘.:"--‘ s'assurer o Y& 1abil e
lie ot propre.

5. Bxtraire les 3 vis Tixant lo couvercls
avant sur le cyvlindre d¢ reloviane ot dbposer
le couvercle &t l& ressart i ¢laget e pom-

mrande.

e Extraire les 5 vis Cixani )

arriere sur le cylindre de reles s Bt de-
poser le couvvercle @t son joint. T e~
ra qu'il existe une rondelle 4*atamn '1'-"1 L&

en cuivre sous Ia tete do e i -.;ruru ern-
tre le clapet de commande #t le cvlindre de
relevage (fig.20), Cette vis ‘adapte dans
I".*xtrsmif:é' |n!'-1l-ll.1r.‘r‘ d'une canalisation lon-
gitudinale par laquelle 1"huile a'schappe

du cylindre de verin, (Ce paspage communi-
que fgalement avec un petit p verti-
cal situé prés du bouchon de

bag du eylindre).

cage
inblage; au

7+ Extraire le clapet de commande par 1°
arridre du eylindre. Prendre grand soin de
ne pas %rai]ln‘:r les m:=~|-1nr-- o de def ormer
1"ensemble du clapel,

B, Fixer 1'adapteur d'extraction T-8510-
1/f sur 1'outil principal T-8510, visser 1'
extremite v'-.-xt:'-riuue'-- de 1'adapt
bouchon du clapet de d:-.'h.n- e, A
té avant du logemenl du clapet de
et extraire tfig. 21).

dans le

.

|*extremi-
M

decharge,

L& bouchon

= dans

On remarguersa le n:.pn-p-m t annulai
le bouchen gui permet A 1'huile
cylindre de varin de cont

revenant du
urnar le cla

Fig. 21
[]:_‘]‘JD.."E du bouchon du clapet de dbcharge
1. Bouchon du clapet de de harge
2. Extension No.T.B8%510-1/1
3. Outil-No. T.8510

o dbchirges 1} Importe de ne i tler
fa surdace eoxt '.'I teura du bouchon, car une
fuits I mjplacemant affecterait le fonc-
Liommemcnd o velevage \volr "RECHERCHE DES
PANNES® |,

,
Yo Extroire 1o g decharge de 1'ex-

s
Ihe gk aid

Ly &im [ et rebuter le
jerint Lo bgue iros bout  du
clapst.

0. Fixer |'exir té filetée courte de
'extension T=8%10-1/b & 1'outil principal
T=-8510; imtrodulre |'extenaion A Lravers |«
coussinet du clapet de commande, telle

maniére que 1'outil principal demeure & 1°

extremite avant du cylindre. Vigger 1'&crou
» # e - -

special T-8150=1/h sur 1'extremite filetee

jusqu'd ce qu'il

arriére de l'extension

normalement sur la face arrié-

dii clapet de

prenne appul
re du coussinet
petile part ol & la face anterieure
de 1" scrou penetrant le coussinet pour
centrer l'outil., Actionner 1'8crou 3 ailet-
tes dée 'outdl et le coussinet
(fig.22F, Divisser 1'ferou special et ex-
1'extension.

commande, la

daris

extraire

traire le coussinet de

1. Introduire l'extension & travers les
coussinets du clapet de
*

ecrou,

sSur

» ;
dechar gey fixer 1V

qu!on Tara

s perpendiculaire-
£ » % .
mei I'extremite arrieére du coussinet

arrigre, ¢t extraire du cylindre les decx

-
CcoussineEts &n uned operation (fig.23).

A »
I2. Pour extraire le pistor du verin, in-
»
aduire de 1'alr comprime par e trou du
[; apet i¢ surete tout en maintenant le povce

sur le i 2 adjacent (fioc.24).

Fig. 22

Depose de la bague du clapet de décharge
le Outil No. T.8510

2. Ecrou de 1'outil No. T.8510-1/h

3. Extensjon No. T.8510-1/b
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ATTENTION : MNe pas utiliser une pression
trop forte, car le piston pouor-
rait sortir soudainement et pro-
Voquer un accident. La pression
d'
fit pour extraire le piston.

13. A moinsg de certitude :
san .s.r._..u._

solue quant &

arila 2
ite 1l est rec: it e
"

la coupelle du piston et d'en
neuve.,

2y e

femontage du cylindre de relevage

Etant donne 1'extréme precision des cla-
Prets, des bagues et des bouchons d'&tanchai-
té 151hauba dans le cylindre de relevage,

il importe que toute pidce usee, eraillée,
deformes ou %:ns;!ﬁzmn de gquelque maniére
soit rebutfe et remplacee par une pidce en
parfait Btat. Chague coussinet s'enfonce &

la presse dans son alésage, et la cote du
clapet de commande doit étre determinge d'
aprés le jeu dans son coussinet. Au remon-
tage, tous les joints toriques et autres
doivent btre ﬁmiﬂuman par des pidces neuves.

La face externe du cylindre de relevage
thue!am1 i 1'extrémit® avant du cylindre,
des touches de couleur adjacentes aux alesa—
ges du clapet de nmn?nﬁmm et du clapet de
commande : ces touches servent & identifier
la cote de 1'alesage. Les deux coussinets
du clapet de dacharge et le coussinst du
clapet de commande sont identififs de la
mems lfagon.

] -
Ces touches de couleur ne doivent pas e-

§ ]
tre confondues aveg une F_m:: de couleur a-

Fig. 23
Dmvowa du coussinet du clapet de :Mn:tﬂc¢
1. Outil No. T.B85l10
2. Coussinet de clapet de umn:uﬂcm
3+ Ecrou de 1'outi! No.T.8510-1/h

3/64

ne pompe d4 pied ordinaire suf-

Fig. 24
Extraction du pisten de verin

1. Eylindre de relavage
2. Fiston

galement tracge au voisinage de 1'alésage
du clapet de commande pour indiquer le dia-
mitre intérieur du coussinet du clapot de
commande. Cette ligne sert & faciliter le
montage en wsinei; olle ne concerne en rien
la dimension du coussinet peuf monte en
rechange.

Fig. 25
Montage des coussinets du clapet de dbcharge
1. Outil No. T.8510
2. Ecrou d'outil No.T-B510-1/e
3. Coussinet arriére
4. Coussinet avant
5. Extension Ne. T.8510-1/a
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SECTION 8

1. Ohserver la touche de couleur portﬁu
sur 1'extérieur du cylindre, au veisinage
de 1'extremitd avant de la chambre du cla-
pet de décharge. et selectionner des coussi-
nets avant et arriére portant 1'identifica-

tion correspondante,

Fixer 1'extr5milﬁ filetee courie de |'exten
sion T-A510-1/a sur 1'outil principal T-8510,
puis, en aoperant par l'avant du cylindre,
introduire 1'extension dans l'alésagu du
conssinet du clapet de dacharge.

Placer le coussinet avant du
décharge sur l'extension et le
place A ]'entrae de 1-3155399.
comporte, A une extrsmité, une
che unigque gui doit Btre orientee vers 1°
albsage, &t denx grandes ancochas 3 1 amtra-
mith opposte qui doivent etre orientfes en
direction du coussinet arridre.

clapet de
metire an
Le coussinet
petite enco-

Placer le coussinet arridre du clapet de
dﬁ:harge sur l'extension; 1 extrémité com-
portahtrun Epauleueni long nrienté B Eens
oppose du coussinet avant.

Visser 1'&crou de guidage spicial T-8510-
1/¢ sur 1'extension et placer 1'extrémité
fpaulfe du coussinet arriére dans 1'embré-
vement de 1'Ecrou. Lubrifier les faces ex—
ternes des deux coussinets et les attirer
dans l'alesape [fig.25) jusqu'd cé que 1’
extrémite intérieure de l'épaulement {c'est
a4 dire le verso de l'apaulemenf arriére) du
coussinet arriére affleure avec la face ar-
rigre du cylindre; en d'autres termes, les
coussinets sont correctement placae quand
la face avant de 1'&crou de guidage touche
la face arridre du cvlindre. Au cours de ce
montage, le coussinet arrvidre doit &tre cen-
tre correctement, Taute de quoi on eprouvera
des difficultés lors de 1'introduction dans
l‘alésage.

NDTE’- 11 importe que les coussinets soient
situes correctement : ils ne doivent étre
ni en saillie, ni en retrait par sapport 3
la face arriére du cylindre.

2. Dévisser 1'Bcrou apin:ial et extraire
1'outil des coussinets du glapet de dechar-
ge.

5. Noter la couleur du repére pori® sur
1'extérieur du cylindre, au voisinage de 1°
alﬁsage du coussinet du clapet de commande.
Selectionner un coussinet de clapet de com-
mande portant un repdre correspondant. In-
treduire le guide et 1'adapteur T-8510-1/k
(1'extrémit® épaulfe en avant) dans la par-
tie antBrieure de 1'alésage du coussinet
de clapet de commande; puis,; en oparnnt
toujours par l'avant du cylindre, intro=-
duire & travers le guide 1'extension T-8510
-1/a adaptee & 1'outil T-8510. Placer le
coussinet du clapet de commande sur 1'ex-
tenaion: On notera que les :puultmenta in
termediaires du coussinet sont de dimensions

Page 20

variables : lors de 1'assemblage, Li&raule-
ment le plus grand doit Stre oriente vers
1'arridre du evlindre (1'extrémit® compor-
tant un embrévement oriente vers 1'avant

du eylindrel.

Huiler le coussinetl, puis,; au moven de
Itoutil T-B510=-1/h servant 3 immobiliser le
coussinet et & centrer l'extension, attirer

¥ - = +
le coussinet dans 1'alesage (fig.26) juagu'
R 5
A ce que la face anterieure du cougsinet
N
rencontre le face interieure du guide.

Desserrer 1'&crou & oreilles de 1'outil
et retourner leé guide, en faisant passaer
l'épaulemeni dans e corps de 1'outil,
la plus grande face
vers la face avant

e nopvean 17 ;ar; O

de telle manidre gue
du guide se prasente
i exlindra. Rlogaer '
& oreilles de 1'outil et attirer le coussi-
net & fond contre le guide, de telle manidre
que 1'extremite avant du coussinet soit de

niveau avec la face anterieure du cylindre.

NOTE - Il importe qu'aprés la mise en place,
la face avant du coussinet ne soit ni en re-
trait, ni en saillie par.rapport & la face
avant du cylindre.

4. Paser un joint torique neuf dans 1'em-
brivement situe & la grande extrémite du
clapet de dEcharge, huiler le clapet et le
Joint torigue, puis introduire les coussi- v
nets corresqondants dans le cylindre de re-
levage, L& montage s'effectue par 1'avant du
cylindre, la grande extremité du clapet orien=
tee vers l'avant.

26

Montage du coussinet du clapet de commande

Fig.

Cutil No, T.B510

Ecrou d'outil No. T.B510=1/h
Monter de niveau avec cette face
Clapet de commande

Extension No. T.8510-1/a

1.
2

3.
b
5.
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—

T vid | v W Lo meme manidre o] s
Ly &t lo bauchor --:'-I--- tionne
e at iy 1"une couleur as-

“
#
Monter le bouchon du o bapet de discharge P
& lavant du logement du clapet, lée trou -a 5
& . g
taraude central Ju bosicbhon o e T

e
exterisur,

-
Enfoncer le bouchon diae |'alesage jusgu’ "

v ¢ gue s5a lace extoricure affleure avec la

face avant du cvlimndre.

&, Le clapst dé commanilds omporte un |n;,u‘4-

rage de couleur permetiant A°

indent ifier son

i:.m..'-':n:1 mais ce repare ne doit pas etre

& - -
utilise pour selectiomer un clapet assorti

au coussinet. Quand on esmmanche le coussi-

4 - i
net dans 1'alesage du cvlindre; le diamétre

L
interiear se irowuve restroint proport tonnel -

. T
lement au serrage du coussinet dans | alesa Fig, 28

- &
ge. Pour selectionmer un clapet de commande, Montage du clapet de siret® du cylindre de

on devra donc choisiry sans considération de vhrin

.nulrur! le plus grand diamétre susceptible 1, Clapet de stirets

de coulisser d:‘ll‘l:’- lé goussinet sans gripper. 2. Rondelle d'Btancheits

11 est don¢ extremement important gue la

face interne du coussinet ot la face exter- NOTE - Ne pas oublier que la vis situfe
ne gu clapet solent compldtoment exemptes entre le clapet de commande et le cylindre
de bavures et gue toutes precaut fons :u‘lent de verin s'adapte sur |'exiremite d*une
prises au cours des manipulations pour e- canalisation de retour longitudinale pra-

3 tiquee dans le cylindre. 11 ¥ a donc lieu |
de monter sous la Lete de cetie vis une
4 - -
rondelle d'etancheite cuivre pour em-
pecher les faites (fig.20),

viter de déformer le cl

— - -
7+ Le clapet une fois selectionne seras

- -
laisse dans le coussinet, et on ['ismobili-
sera en remontant le couvercle arrifre avec
un joint neul et en fixant le couvercle sur B

N

. Remonter le ressort du clapet de coppan-
la face arriére du cylindre avec Lrois vis. 5

de dans 1'embrévement du couvercle avant,

|
|

’ ig. 2¢
Fig. 27 Fig 4

Montage du couvercle avant du cvlindr: Montage du tendeur du clapet de commande

le Lovier d'attague
1. Ressort du clapet de commande 2. Clapet de commande
2. Couvercle avant e Tendeur

364 Page 21
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Fig. 30
Dépose du levier d'attague de clapet de
commande
l. Levier d'attaque du clapet de
commande

Articulation
Coussinet de Qualitral

2.
3.

puis assembler le couvercle sur le cylinpdre
(fig. 27). Immobilizer avec 3 vis=.

9. Retourner le cylindre ot poser les deux
bagues de centrape si elles ont ete dﬁpn;@es
dans les trous a embrevement diagonalement

-nppnsi‘:s prat J.Tu‘:':_r- dans la face :—'Llr:-:-r'i-'urn-' efu

evlindre.

10. Monter une coupelle neuve s=ur le pistom
de Virin, huiler la coupelle et piston et
les

e

intreduire dans le gylindre.

11. Remonter le clapet de sureté du eylin-
dre; en posant un joint neuf entre le clapet
le eylindre (fig.28).

et

Remontage du cylindre de relevage

-, ’
1. S'assurer gue la lace superieure du cy-
lindre et la face correspondante du couvercle
sont propres et sans frailluras.

2._Poser des joints toriques neufls dans les
embrevements des passages d'huile, monter le
cylindre sur et bloguer les vis
de fixation.

le couvercle

3. Monter le tendeur du clapet de commande,
assembl® sur 1'extremit® arridre du levier
d'attague par un axe et une goupille (fig.29).
Introduire dans le piston 1textremite anté-
rieure de la bielle; et rﬁglq; la timonerie
de Qualitrol et du contrale de position de
1a manidére dEﬁriie plus haut,

Remonter le couvercle de clapet de bran-
chement auxiliaire; poser le couvercle de
relevage sur le traoteur, puisz le sidge, de
la manidre decrite plus haut.

Page 11

DRAULIOUE

SECTION §

Hﬁm-llnqn du couvercle de velaving

I. Extraire du couvergle 1o cvlindre de
relevange de la manidpe dherite plfus haut et
le‘-l.[.'|r|||||-| i biras de l':'l in o Lielle du pi=-
Tofh.

2. Enlever le couvercle de velevage de |°
Brau ot le placer sur J‘:‘i.s!-lh, repnsant Sur
%n (ace ""”1"’" 10e J-l]!" e maniere A pl--r:--
ger les Taces usinbes.

3. Devisser le raccord en T de la tige de
ressort de commande principale; et extraire
ci* ressort.

. Extraire les trois vis assemblant le
support de -'.|'_.‘=|_1¢- de ressort de commande prin-
cipale sur |'arriére du couvercle de releva-

ge, puis d;punﬁr le sidge, le support de
siége, la bapue de feutre et 1'arrstoir de

la tige.
- i
5 Redresszer la rondelle arretoir 8t ex-
traire la vis et la rondelle plate assemblant

chague bras de relevage sur l'arbre trans-

versal.

6. Extraire les deux bagues de 1'arbre trans-
versal de relevage, puis extraire du couver-
cle 1'arbre transversal en laissant le bras
de verin dans le couvercle.

7. Tirer ver=s 1'arridre du couvercle de re-
levage le levier d'attaque de clapet de com-
mande, comprimant le la ti-
ge de Qualitrol. Extraire 1'&crou indesser-
rable et la rondelle plate assemblant le cous-

ainsi ressort de

|
Fig. 31
Timonerie de commande de position
1. Bras de commande de position
2, Axe de butbe
3. Plaquette de contrebutie
4. Ressort
5 Tige de commande de position
6. Came de commande de position
T« Biellette de commande de aéloctint1
364
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Hlnetl de Qualitrol sur la tige de Qualitrel,

A. Shparer le levier de commande principal

de la plague friction apres avolir extralt
loe dedx vis Fixat fon.

fe Extr 1'&crou indesserrable, la ro-
delle & gpirale et la rondelle plate
{1 nt la friction sar 1 arbre du

P dé command e r vage, puls extrai
re la plague de friction, la clavette Woodruff
#t le disque de friction sn lidge.

10 Extraire jes 4 vis et les rondelles
»'-In:-r:'-]-n-; fixant le secteur sur leé gouver-
cle de relevage, et faire glisser le sectewr
sur I'arb du levier de compinde de rele-
vage, Extraire la rondelles plate :111‘-rL-.-L|-'u,-
entre 1'extrémith intérieure du secteur et
le bras de commande de position.

11. Extiraire la goupille fandue, 1 derou
et la rondelle plate fixant le levier d'at-
tagoe du clapet de ommande sur 1'arbre du

levier de commands de [-rlev.'a-_-je,r puis faire
1'avant le d'attague
articulation pour du
de Qualitrol
levier d° de |* du
commaride et l'extraire
varcle de relevage. 5'il v a lleu,
I'articulation du levier d'attque aprés a-

plisser vers levier

-,
avec son L separey

E i -
coussinet {fip.30). Separes

le leviar de
du

extraire

atta arbre

de relevage Co-

. L , - ¢ r .
voir depose la bague elastigue speciale.,

de Qualitroel, le
la Fessort.

Enlever de la tige
de Qualitrol at

13,

COusg] et

i - il
13. Faire pivoter le bras du v&rin au ma-

ximum vers l'avant et extraire du couvercle

Fig. 32
Montage sur le couvercle de la timonerie
commande de position
l. Biellette de de
2, Axe de butee
Bras de commande de position
de levier de commande

de

;

commatide zelection

Arbre

Na

Fig,33
Assemblage de la biellette de Qualitrol et
da la tige de resseort de commande
I. Tige de ressort de commande principal
2. Biellatte de Qualitrol
3. Ressort de biellette de Qualitrol
. Bague d'articulation de Qualitrol

la tige du ressort
Pour dissocier cet
11
ti-

la tige de Qualitrol et
de commande principale.
extraire la goupille fendue et
Ia

ensemblea,

assemblant la tige de Qualitrol &

di

nxe

] ressort.

fendue at la
Commande

goupiile
Lige

Extraire la o=

assemblant la

15,

delle de
L

lection au bras de commande de selection,

de se-

15. Extraire du couvercle de relevage la
caommande de position et 1 arbire du levier
de commande de relevage, =t deégager 1'arbre
du bras de commande de position.

Démontage de la timonerie de commande de

position

i Extraire la goupille fendue &t 1taxe
assemblant la tige de compande de
stlection & 1a came de commande de

position, et déposer la tige.

ii Extraire la goupille fendue ot 1'axe
assemblant le bras de commande de posi-
tion & la came de commande de position,
et déposer la came.

iii Separer du bras de commande de position

la tige de commande de position, le

ressort et:la plague de contrebutfe en
l’ H " -

extrayvant 1'scrou indesserrable,

Hemontage de la timonerie de commande de

msition

i Menter le ressort de commande de posi-
tion sur la tringle, puis introduire

Page 23
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Fig. 34
la timonerie de Qualitrol sur
le couvercle
1, Biellette de Qualitrol
2. Ressort de Qualitrol
3. Articulation
4, Levier d'attague

Assemblage de

le bras de commande de position; en
effectuant le montage par le cote oppo-
8 3 1'axe de guidape de la plague de
cnntrehutém

ii Monter la plague de contrebutée (la face
. % A

non cambree orientes vers l'interisur)

sur 1'extrémite filetée de la tige, la

Fig.35
Fixation de la biellette de Qualitrel
l'articulation
Levier d'attaque de clapet de commande

sur

la
2. Ressort de bislletts de Qualitrol

Page 24

mortaise de la engages sur 1'axe
de guidage du bras de o

plague

wnanides Immobil i-

- $
ser avec un ecrou indesserrable neuf.

iii Placer la came de commande de position

-~ _ 4 4
sur le bras, le coteé rectiliaone de la
came oriente en 1'axe

de guidage de la

SEeNnE 1nverse de

»
agque de contrebutes,

puis introduire un axe dans les trous

p ’ -
les plus rapproches de 1'extremite ouver-
te de la came et dans le trod correspon=

dant du bras de commandes: lomobiliser

avec une goupille lendue.

la biellette de selection &
goupille fen=-
La partie rectiligne la plus longue
est assemblee A& la came et le decrochement
de Ia biellette est

iv Assembler
la came avec un axe et une

due,

-
vers 1'intes
trouver sur

& -
cote oppose

orienté
la biellette doit se
1"extrériour de la came, du
4 1'axe du bras (fig.31).

risur:

16, Extraire du couvercle de relevage le
bras de verin,

17. Extraire l1‘'axe assemblant le levier de
selection au bras de commande de sélectioh,
puls extraire le bras de commande de salec-
tion de son emplacement dans le couvercle de

relevagea,

Hemontage du couvercle de relevage

1. Poser le bras de commande de selection
dans 1'alésage correspondant du couvercle
de relevage, puis adapter le levier de =é-
lection sur le bras et l'assembler au moyen
de 1'axe special.

Fig. 36
Mantage de 1'abre transversal de relevage

sur le couvercle
-
1. Cannelures maitresses
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Z, Placer le bras de verin dans le couver-
ol g ¢
cley; la came usinee du meme cote que le bras
de commanide de salsetion.

J.hssemblar 1'arbre do levier de commande
de relevage sur ls commande de position, 1
excentrigue de 1‘'arbre orienté i meme co-
te que le gros axe de butée sur le bras de
commande de position,

4. Placer sur le couvercle

de relevage, 1'excentrigue de 1 '‘arbre orien-
te vers 1'interieur ifig.32), et raccorder
la hiellette de commande de selection au
bras de commande de selection. Poser une

une goupille fendue,

cet ensemble

rondelle plate &t

5. Assembler la tige de ressort de com-
mande principale =ur la biellette de Ouagli-
trol, la mortaize de la tige orientées en sens
inverse de la fourchette de la biellette,
et immobiliser nu moyen d'un axe de chape
et diune goupille fendue, Poser sur la biel-
lette de Qualitrol le ressort de Qualitrol
el le coussinet, la bride du eoussinet ad-
jacente au ressort (fig.33).

G, Relier 1'articulation de Qualitrol au
levier d'attague de elapet de commande,
l1'articulation se trouvant du méme cate
que 1'axe de butée de piston. lmmobiliser
au moyen du frein spécial,

7. Relier la biellette de Qualitrol au

levier d'attagqus de clapet de commande, en
faisant passer le coussinet de Qualitrol &
travers 1l'articul ation, de telle fagon que
le meplat usine sur la face arriere du le-
vier soit oriente vers le ressort de Qua—

litrol,

Fig. 37
Montage du couvercle de retenue de la tige
du ressort de commande principale
1. Tige du ressort de commande principale
2, Couwvercle de retenue de tige

364

Fig. 138
ressort de commande principale
1. Hessort de commande principale
2. Raccord en T

Réglage du

B, Introduire 1'ensemble dans le couver—
cle de relevage de telle maniare que la tige
du ressort de commande principale fasse sail-
lie par 1'arriere du couverela et que l'arti-
culation de Qualitrol soit orientée vers la
centre du carter (fig,3%).

9, Amener le bras du vérin de relevage a
=a position arriere maximum, et raccorder
1'extremite interieure du levier d'attaque
de clapet de commande a 1'arbre du levier
de commande principale; assembler avec une
rondelle plate, un #crou crénele et une gou-
pille fendue,

10, Remonter le secteur, en intercalant la
rondelle apprapriée entre 1'extrémité inté-
rieure du secteur et le bras de commande de
position, Poser un joint neuf entre le cou-
vercle et le secteur, et assembler par b vis
et rondelles elastiques,

11, Comprimer le ressort de biellette de
Qualitrol en attirant le levier d'attaque de
commande de Qualitrol vers 1'arriére du cou-
vercle de relevage, puis monter la rondelle
plate et 1'écrou indesserrable a 1'extrémite
de la biellette de Qualitrol, Bloquer 1'&crou
Ju3qu'5 ce qu'il repose franchement contre
1'épaulement de la biellette {fig.35).

12, Poser 1'arbre transversal de relevage,
et faire coincider la cannelure maitresse
du bras de véarin sur la cannelure correspon—
dante usinee au ecentre de 1'arbre tflg,}ﬁJ,

13. Monter les coussinets de |'abre trans-
versal, a chaque extremite de 1'arbre, et
les faire affleurer avec le cote du couver-
cle.
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L4, Monter les bras de relevage sur |'ar-
bre transversal de rele
sur les cannelures mai
axtremités de 1'arbre,
de retenue, une rondelle arretoir et une
vis a chague bout de 1'arbre. Hloguer les
vis jusqu'a ce gue les bras de relevage puis-
sent tout juste s'abaisser par leur propre
poids, sans qu'il reste de jeu axial entre
les bras et le carter, Bloquer dans cette
poEition én recourbBnt les arrateirs contre
la tete des vis.

age, en se guidant
S
eNEEE UsSinees aux

Poser une rondelle

NOTE - Si les vis sont bloquées & 1'exces,
lea bras de relevage gripperont et le fonc-
tionnement du relavage se trouvera entrave.

15, Poser sur 1'abre du levier de commande
principal le disque de friction en liége et
la clavette Woodruff,

16, Poser la plaque de friction =ur la cla-
vette Woodruff et 1'immchiliser sur 1‘'arbre
du levier de commande au moven d'une rendelle
plate, d'une rondelle elastique a double api-
re et d'un écrou indesserrable, Ne pas hla-
quer 1'écrou a fond,

17. Assembler le levier de commande prin-
cipal sur la plague de friction au moyen de
2 vis et de rondelles e&lastiques,

18, Bloquer 1'écrou indeﬁserrahlp de 1'ar-
hrg du levier de commande de maanre a obte-
nir hh& resistance de 1,814 a 2,268 kg me sy -
rEan la boule du levier de commande princi-
pale,

19. Monter des joints torigues
le cylindre et assembler le cylindre sur ls
couvercle, Ralier le tendeur du clapet de
commande au levier d'attague du clapet de
la maniere déerito plus haut,

neufs dans

20, Assembler la bielle du piston de veérin
au brss de \u‘:l-in., au moyen d'une goupille
fendue et d'un axe appropriés, et introduire

dans le piston 1'extremité avant de la bielle,

21, Poser le couvercle de retenue de la
tige de ressort de commande principale, de
telle maniere que 1'axe du couvercle coin-
cide avec la mortaise pratiquee a 1'extre-
mité avant de la tige (fig.37).

22. Poser un ]uint du feutre neuf dans=
1'eﬂhrevement usiné a 1'extrémité avant du
siege de ressort de commande principale,

@t placer cet ensemble sur la tige du ressort
de commande principale de telle maniere qu'il
prenne position contre la face arriere du
couvercle., FPlacer le support du giége de
ressort sur le siege et sur le couvercle de
la tige, et assembler par trois vis & 1'ar-
riere du couvercle de ralevage,

23, Placer le ressort de commande princi-
pale sur son slege et visser le raccord en
T sur la tige, Blogquer le raccord jUSqu'é
te qu'il soit tout juste poasible de Taire
tourner le ressort entre le pouce et 1'in-
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dex (fig.38},

24, Eitectusr de la maniére decrite plus
haut lea rﬁuluues du ressort de commande
principale, de ls timonerie de Qualitrol
et de la timonerie de commande de position.

25, Poser des joints torigues neufs dans
de commande des appareils au-
assembler sur le couvercle de

le couvercle
xiliaires et
relevage,

26, Placer le rploxage =ur le rnrlgr de
tranamission arriere de la maniere décrite
en intercalant un joint neuf
le couvercle et le carter de trans-
mission; poser des joints toriques neufs
sur les passages d'entrée et de sortie pra-
tiques sur le cotéa du couvercle de trans-
mismsion arriere.

plue haut,
entre

27. Raccorder au basculeur le raccord
en T du ressort de commande principale,
agsembler au basculeur la biellette supérieu-
re et assembler les tringles de relevage aux
bras de relevage,

28, Remonter le S!ege. atteler un outil et
essayer le systeme en elevant et an abaissant
1'outil plusieurs fois,

FILTRE DE RETOUR D'HUILE ET
CLAPET DE RETENUE
D pase

1. Deposer le
maniere décrite plus haut,

.
la

couvercle de relevage da

Fig. 39
Emplacement du filtre de retour
d'huile
1, Filtre d'entree

2. Vis et écrou de fizationd
J. Filtre de retour d'huile
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2, Extraire la vis fixant le tube de re-

tour d'huile sur le cote droit
transmission (fig,39).

du cartar de

F. Ablaisser 'engomble _j'um'[u'.‘& e ogue L
tube de retour d'huile soit dégagé du passa-
ge pratiqué dans la bride supérieure di car-
ter de transmisafon, puls extraire ¢'un blaoc
le filtre de retour d'huile et le clapst de
retenue par l'ouverture correspondant au cou-
vercle de relevage hyvdrauligue pratiquéP

dans le carter de transmission arriere,

Remontage

-

Rebuter d'abord le joint torique monté a
1'extremité du tube de retour, ainai que les
joints montés dans les embrevements des pas-
sages d'entrée et de sortiée d'huile sur la
bride supérieure du carter de transmission
arriére.

1, Introduire 1'ensemble dans le carter de
transmission arriere, et pousser le tube du
filtre de retour dans le passage pratique
dans la brida aupérjeure du carter juaqu'é
ce qu'il dépasse suffizsamment au sommet du
passage pour gu'il soit possible de monter
le joint torigue neuf dans le gorge prati-
quée & 1'extrémité supérieure du tube,

2, Absisser l'ensemble de manieére a as-
sepir le joint tarique, et poser la vis de
fixation sur le cote du carter de transmis—
=sion, en engageant 1'écrou prisennier du
support du tuba de retour d'huile,

1. Fomer dag jeints toriques neufs dans
les embrevements dea passages d'entree ot
de sortie d'huile pratiqués a la partie
suparieure de la bride du carter de trans-
mission arriera,et remonter le couvercle
supérleur de ralevage hydraulique de 1=z
manieére décrite plus haut, en intercalant
un joint neuf antre le couvercle et le
carter de tranamission arriere,

Dﬁmdntggy du clapet de retenue

1, Extraire d'un bloc le filtre de retour
d'huile et ls clapet de retenue de la ma-
niere decrite plus haut.

2, Extraire le frein elastique de sa gorge
prﬁtiquéo dans 1'alasage intérisur du corps
du ¢lapet de retenue,

3. Extraive le supporti de reasort, puis

le ressort.

L. Extraire le clapet du corps,

Avant de remonter le clapet, verifier le
hon etat de la surface du clapet et de 1!
alésage du corps, Lo clapet doit coulisser
avee une liberte tnmpléte dans le corps,
qui ne doit etre ni malpropre ni obstrue,

En cas de bescin, verifier la tension du
ressort (voir Spécificatlnna]. Pour remon-
ter, operer en sens inverse du demontage,
puis remonter d'un blec le filtre de retour
et le clapet dans le carter de transmission
arriere de la maniere décrite plus haut,

Remplacement du filtre de retour d'huile

Normalement, ce filire n'a jamais besoin
d'eétre remplacé, si ce n'est a l'occasion
de reparations importantes du relevage hy=
draulique ou de la transmission arriere.

1. Extraire d'un bloc le filtre de retour
d'huile et le clapet de retenue de la manie-
re decrite plu= haui.,

2. Séparﬁr le elapet de retenue du tuﬁelﬂﬁ
retour d'fuile,

3. Sur ]'embase du filtre, extraire la ron
delle plate et la rondellse de caoutchouc, et
séparer le filtre du tube de retour d'huile.

L, Extraire la rondelle d'etancheite de
caoutchouc, lea rondella plate et le ressort
montes au-dessus du filtre,

Remplacer les rondelles d'etancheite en
caoutchouc =1 elles donnent des signes de
fatigue, et remonter le filtre neuf en pro=
cedant dans 1'ordre inverse,

Hemonter d'un bloc le filtre de retour et
le clapet de retenue sur le carter de trans-
mizsion arriére de la maniere decrite plus
haut,
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RECHERCHE DES PANNES

SECTION B8

RECIHERCHITE

Le moyen le plus rapide de diagnostiguer
les anomal ies du syxiéme hydraulique consis-
te en une succession logique de verifica-
tions basées sur 1'observation des symptomes,
L'observation attentive du fonctionnement
du relevage hvdrauligue permet de determiner
rapidement 1'ancmalie (anomalie dont 1'énu-
mération suit) et d'appliquer le remede qui
convient,

Las motifs d'anomalies les plus vraisem-
blables sont €pumeres er premier, et, apres
les avoir éliminés, on pourra envisager les
cas plis complexas,

Cn devra tenir comple de toutes les ca-
ractéristiques extérieurss affectant le
fonot ionnement du relevage, telles gue
type et état de l'outil, son réglage, le
mode d'attelage et 1l'ectat du sol sur lequel
il est utilise; chaque anomalie devra étre
rectifiese avant qu'on n'essaie de diagnos-
tiguer un défaut du systeme hydraulique,

1. Pas de relevage

{a) S'assurer que le bouton de commande
des organes auxiliaires est enfonce a
fond,

(b)) 5‘assurer que le niveau d'huile de la
transmission est correct et gque 1l'huile
est du type qui convient,

{c) 5i 1a panne se manifeste en Qualitrol
placer le levier de silection en Controle
de posiiion et amsner la levier de com—
mande principale au sommet du secteur,

de maniere & déterminer si la panne est
limitée au systeme de Qualitrol,

Si le défaut se manifeste en Qualitrol
seulement , déposer le couvercle de releva-
ge et vérifier le reglage de la timonerie
de Qualitrel de la maniere déerite plus
haut ,

{d) Si la panne intérssse a la fois le
Qualitrol et le Contrile de position,
verifier le réningn de la timonerie de
commande du Qualitrol et de la Commande
de position., En meme temps, verifier la
timonerie d'un bout a 1'autre pour s'as-
surer que les organes ne sont ni vailéa,
ni grippés,

{e) Si les régluges sont corrects, et que
la timonerie ne manitests aucuns anomalle,
vérifier la coupelle du piston de vérin

et la remplacer =i elle n'‘est pas parfaite-
ment étnnche_

(f) Controler le clapet de siureté du cylin-
dre de relevage et s assurer gque la rondelle
d'etanchajté est en bon 2tat et repose cor-
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DES PANNES

rectement, En cas de bescin, remplacer le
clapet de sureté par une piece dont le bon
fonctionnement #st certain, Ne pas essayer
de démonter ce clapet,

{g) Contraler le clapet de retenus monte
sur le filtre de retour, sinsi gue le filtre
de retour lui-meme, car I'absence de pres—
sion résiduelle entraine un fonctionnement
defectueux du clapet de diocharge.

{h) Stassurer que l¢ filtre d'entrée de la
pompe n'est pas colmate,

(i) %i l'origine du défaut n'a pas encore
eté déterminée, remonter le couvercle de
relevage et mesurer la preassion de la pompe,
ou monter uhe autre pomps dont le bon fonc—
tionnement ne fait pas de doute,

en cours de fonctionne-
de relevage

12, Dépannage rapide
ment ou en position

Ainsi qu'il a ate expose dan=s la descrip-
tion du fonctionnement du syténe hydrauligue,
toute déperdition intérieure d'huile est au-
tomutiquemﬂn1 cnmpenﬂén par le fait que la
timonerie de relevage amepe le clapet de
commande en position de rslevage. Si la dé-
perdition est importante, on constatera
un déplacement alternatif continuel des
bras de relavage,

En pareil cas, la methode classique est
la suivante :

1. Attacher aux extremités des biellettes
inférieures un poids d'environ 567 kg, ou
atteler un outil appropria,

2. Abaisser le levier de séleetion en
position de Qualitrol.

3. Amener le levier de commande prin-—
cipale au sommet du secteur jusqu'a 13 mm
de la butée,

4. Lancer le moteur et observer le fonc-
tionnement des bras de relevage, Les bras

doivent atteindre la position de relevage
maximim et 'y maintenir, En deux minutes,
la timonerie ne doit pas intervenir plus
de trois fois pour effectuser des correc-
tions.

Zi les interventions deésasseni ce nom-
bre, deposer le couvercle de relevage et
verifier les points suivants :

(a) Déposer le clapet de retenue et
examiner la bille et la remplacer si

la surface est endammagée; varifier le
tarage du ressort (voir Spécificnticﬂl}.

(b) Déposer le couvercle arrieére du cy-
lindre de relevage et examiner le joint.
Examiner egalement la rondelle et la vis
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FORDSON DEXTA RECHERCHE DES PANNES SECTION §
fe fixation montees dans le passage lon- remonter le couvercle de relevage sur
ritudinal du cvlindre de relevage, lg tracteur,

f{e) Extraire le clapet de commande, exa-
3 - . ! .
mite lerail- *. Fonctionnement desordonne ou exces de

miner la surface des r';mnln
lures) el s'assurar gqu'il s'adapte cor= car rection

rectement

Une telle anomalie indique ganéralement
L) Extraire le bouchoen du ¢ lapat de de- que le clapet de commande ne fonctionne pas

charge et verifier l'ajustage dans 1'ex- qu'il existe i grippage de la timonerie du
tremite avant de la chambre du clapet de clapet de commande, ou que les vis fixani
-l-'--:'hnrrje-. Examiner la surface du bouchon le bras deé relevage sont trop =errees,

celle de la chambre pour ='assurer que

(a) Verifier le relevage des vis fixant le

r-lnr'.a’!u':”é\ esl coarrects,

bras de relevage : celles-ci doivent etre
{e) Extraire le clapet de decharge, s'as- serrees jusqu'a ce que les bras de releva-
surer gque le clapst est correctement a- ge puissent tout juste ='abaisser sous leur
juste et que le joint torigue est en bon propre poids,

etat, Il est recommande de remplacer le

. {b) Déposer le couvercle de relevage et
jeint torique quel que solt son etat

verifior 1a liberts de fonctionnement du

apparent . clapet de commande,

(1) ‘Erllf—'—'r le bon etat des joints tori- (e} Vérifier la liberte de fonctionnement
gques montes soit entre le C}'!i"‘"'l' de de la tige du ressort de commande prim‘.i'_:'rl-
relevage &t le couvercle superieur, soit le; s'assurer en particulier qu'elle coulis-
entre le couvercle de commande des orga- se librement sur l'axe de verrouillage de

nes auxiliaires et le couvercle de releva-
ge. Examiner les faces uminges du cylin-
dre et du couvercle et les faces corres- ()
pondantes du couvercle superisur, lation de la bisllette de Qualitrol
n'est ni eraillee, ni grippee.

la plague arriere,

S'assurer que la bague de 1l'articu-

(p) Extraire le piston du verin et s'as-
surer que la coupelle du piston est etan-

L T ie) En remontant le couvercle, s'an-
(h) Verifier le reglage d¢ la commande de surer gque le raccard en T du ressart
Qualitrol et de la commande de position de commande principal joue librement
aingi gu'il est dit plus haut, avant de dans le basculeur,
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SPECIFICATIONS

SECTION 8§

SPECIFICATIONS

CYLINDRE DE RELEVAGE

Diametre du eylindre de relevage

Diametre du piston de relevage

Ressort du clapet de commande

Nombre de =pires
Longueur

Clapet de surete du cylindre

Pression d'ouverture

76,19 = 76,23 mm

76,15 - 76,18 mm

19

36,83 mm sous charge de 11,11 a 12,93 ka

168,73 kgfcmg

ALESAGE DE LA DOUILLE DES CLAPETS DE COMMANDE ET DE DECHARGE

Hepérage couleur Diametre
Blanc 25,390 = 25,395 mm
Bleu 25,395 - 25,400 mm
Jaune 25,400 - 25,405 mm
Vert 25,405 - 25,410 mm
Crange 25,410 - 25,415 mm

CLAPET DE

DECHARGE

DOUTLLE DES CLAPETS DE COMMANDE ET DE DECHARGE ET BOUCHON

DE

Repérane couleur

D ametre exterieur

Blanc
Bleu
Jaune

Yert

Orange

25,405
25,410
25,415
25,420
25,4325

25,410 mm
25,415 mm
25,420 mm
25,425 mm
25,430 mm

CLAPET DE COMMANDE

Repérage couleur

Dianétre

extérieur

Blanc
Bleu
Jaune
Vert

Orange

15,029
15,034
15,039
15,049
15,055

15,034
15,039
15, 0h4
15,052
15,057

1iiiti

Page 30

/64




https://truckmanual shub.com/

FORDSON DEXTA

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

SECTION 9

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

L'équipement électrique est un équipement
de 12 volts branché & |la masse; c'est la bome
positive de la batterie qui est reliée & la masse.

LA BATTERIE

I.a batterie repose sar un support spécial pla-
cé derriére le moteur, sur le carter d"embrayage.
Elle est isolée du moteur par une cloison d'a-
miante.

La batterie comporte 11 plaques par &lément ;
sa capacité est de 80 A/h pour une charge de 20
heures ; suivant le pays de destination du trac-
teur la batterie est livrée avec ou sans électro-
lyte ; dans le deuxidéme cas, elle n'est pas char-
gée.

Lorsque le tracteur est équipé d'une baterie
«séches, il conviendra de faire le plein d"élecuo-
lyte avant de mettre le tracteur en service et de
mettre la batterie en charge, selon les instructions
données plus bas au chapitre « Batterie séches.

Les batteries fournies comme pidces déta-
chées sont séches mais chargées ; il suffira
donc d'en faire le plein avant de les mettre en
service,

Certains tracteurs sont équipés de batteries
jumelées de 6 vaolts (capacité: 144 A/h pour 20
heures); la deuxidme barterie se wouve sur le re-
pose-pied gauche.

Cette deuxiéme batteric est protépée par un
couvercle qu'il faudra retirer pour effectuer |'en-
uetien car elle recouvre les bouchons de remplis-
sage.

A condition d'étre convenablement entreceue,
Ia bartterie fonctionnera cortectement, méme par
temps trés chaud ou ués frond.

ENTRETIEN DE LA BATTERIE

Propreté
La bartterie et les pidces annexes doiveat tou-

jours &tre propres et séches, en particulier les
bouchons des différents &léments.

Les bores doivent &tre également toujours
propres et recouvertes d'une couche de vaseline
{et non de graisse).

Si l'on a renversé de |'eau distillée ou de 1'é&-
lectrolyte sur la batterie, il faut la nettoyer im-
médiatement: en effer, 'acide, méme en trés fai-
ble quantité, attaque rapidement toute partie mé-
tallique, Utiliser un chiffon imbibé d'un mélange
d'eau chaude et d'ammoniague léger.

Niveau de I'électrolyte

Pour compléter le niveau, ajouter de |'eau dis-

1/61

tillée. Pour cette opération utiliser un récipient
propre ; il doit &tre en plomb, en vetre ou en terre.

Le tableau N° | montre le nivean d'élecuolyre
dans différentes conditions. Il est recommandé de
compléter le niveau de I"élecurolyvre dans la bar-
terie immédiatement avant d'utiliser le tracteus,
tout partculiérement par temps froid ; en effer,
de certe fagon, "eau er I'acide sont intmement
mélangés au moment de la mise €n route, ce qui
évitc les nisques de congélation.

Si la batrerie nécessite 'apport d'une quan-
tité de liquide anormale, rechercher les causes
de cer étar de choses. Par exemple, le courant
recu par la batterie peur Btre trop fort; dans ce
cas, il faur vérifier le fonctionnement du régula-
teur. 51 'un des éléments se vide plus vite que
les autres, il est probable qu'il est fendu ; dans
ce cas il convient de changer la batterie et de
nettoyer soigneusement (de repeindre éventuelle-
ment) le support de batterie.

Densité

On saura quel est le degré de charge de la
batterie en mesurant la densité de 1'électrolyte
a l'aide d'un densimérre (Pese-acide).

51 le niveau de I'élecualyte esr wi bas qu'on
ne puisse pas utiliser le densiméue, il convient
de compléter avec de 'eau distillée ; mais on ne
pourra alors procéder 4 la mesure que lorsque la
batterie aura été mise en charge pendant au moins
une heure,

Le tzbleau « A» indique la densité de |"élec-
wolyte pour différentes températures, la batterie
étant en charge maxima.

Le tableau « B+ indique la densité minima
pour différentes températures, la batteric étant
complétement déchargée.

1,264 pour 43,3°C. 1,094 pour 43,3 C.
1,268 pour 37,8 C, 1,098 pour 37,8 C.
1,276 pour  26,7°C. 1,106 pour 26,7° C,
1,280 pour 21* C. 1,110 pour 21®* C,
1,284 pour 15,6°C. 1,114 pour 15,6°C.
1,292 pour 4,4°C. 1,122 pour 4,4°C,

1,300 pour -~ 6,70 C.

1,308 pour — 180 C,

1,315 pour = 290 C. 1,146 pour =29¢ C,
Tableau «+ A» Tableau « B»

{en charge maximum X complétement déchargée)

1,130 pour — 6,70 C.
1,138 pour —18* C,

Correction de Température

La densité se trouve modifide par la tempé-
rature ; de ce fait il convient de corriger les in-
dications fournies par le densimétre pour toutes
les températures de 'acide autres que la tempé-
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rature normale (210 C.); pour cela, procéder de
la tagon suivante :

Pour toute augmentation de tempéramre de
100 F au-dessus de 210 C., ajouter 0,004 &
la densité:

Pour toute diminution de température de 100 F
au-dessous de 210 C., soustraire (0,004 a la
densité indiquée par le densimétre.

Exemple :

Le densiméire indique 1,276 pour 30° C; la
densité réelle est de:
1,276 + 0,004 = 1,280.

La batterie est donc & sa charge maxima.

Dilférence de densité d'un élément par rapport
aux aulres

Quand une batterie est en bon &tar, les diffé-
rences de densité d'un élément par rapport aux
autres doivent éure faibles, Si cette différence
est supérieure 4 0,025, il faut en rechercher la
cause.

Si, & un moment quelconque, on a renversé de
I'acide ou si de 1'acide s'est wouvé perdu par
suite d'une fuite, on a diminué la densité de |'é-
lectrolyte en complétant le niveau avec de 'eau
distillée.

Un peur corriger cecre différence la premiére
fois que la barterie sera rechargée en ajoutant
une solution d'acide sulfurique d'une densité ap-
proximative de 1,35 ou 37¢ Baumé - (pour les bat-
teries tropicales certte densité est de 1,245 ou
28,59 Baumé) ; ajouter de "acide jusqu'a ce que
I'électrolyte ait retrouvé sa densité normale.

Ne jamais utiliser, pour cette opération,

Fig. 1
Vérification de la Densité de I'Electrolyte

1. Dait flotter libeement

Page 2

d'acide pur ou concentré ; toujours ajouter
'veide a I'ean et non l'inverse,

Une différence importante entre les éléments,
si la cause n'est pas une perte d'acide, indique
vraisemblablement qu'il existe un courr-circuit
dans la batterie; 1l est recommandé alars de ré-
viser celle-ci dés que possible.

Vérification de |'état de la Batterie

Il existe trois méthodes de vérificaton de
I'état d'une batterie ; ce sont la vérification du
voltage en circuit ouvert, la vérification de la
décharge rapide et celle de la densité.

Mesure du voltage en circuit ouvert :

Placer un voltmétre gradué de 0 & 15 entre
les deux bornes de la batterie et relever le val-
tage indigqué.

Le voltage en circuit ouvert d'une batterie de
12 voles en bon état doit &tre supérieur & 12,6
volts (soit 2,1 volts par élément).

Cere méthode, cependant, n'est pas toujours
exacte, En efiet, un voltage wop bas indique, a
coup siir, que les éléments de la batterie sont en
mauvais érat. Un voltage élevé, au contraire,
n'implique pas nécessairement que les éléments
sont en bon é&rar,

Mesure du voltage en décharge rapide :

Cette méthode donne une indication sur |"étar
fonctionnement et la capacité de la batterie. D'a-
prés les normes établies, une batterie de 12 volts
doit fournir une décharge constante de 100 Am-
petes pendant 10 secondes, sans variation ap-
préciable du voltage.

Si I'on utilise un instrument de mesure tenu
en main pour vérifier le voltage de chacun des
éléments, les mesures relevées dEpr:nr.'ront par-
tiellement du genre d'instrument utilisé&, mais,
de toute fagon, pour un test de 5 4 6 secondes le
voltage individuel des &léments doit rester com-
pris entre 1,2 et 1,7 volrs.

Les différences de voltage d'un &lément par
tapport aux auties indiquent que la batterie est
ef mauvais état ; s1, au l;un.trnilt, tous les &lé=-
ments & la fois présentent un voltage inféricur
4 la norme il faut, avant de considérer la bat-
terie comme hors d'usage, la recharger puis pro-
céder 4 nouveau au test.

Ne jamais procéder & une mesure de voltage
en décharge rapide sur une batterie dont on sait
qu'elle est mal chargée.

Mesure de la densité

La meilleure méthode qu'on peut utiliser pour
vérifier la charge de la barterie est celle de la
mesure de la densité opérée 4 l'aide d'un densi-
métre spécial (voir FIG. 1). Une batterie & sa
charge maxima donne des indications de densité
variant entre 1,270 et 1,285 (ou 31° & 32¢ Baumé);
ces indications sont celles données par le densi-
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métre puis corrigées par rapport & [a tempérarure
de 21® C. {voir plus haur).

Conseils généranx

Ne jamais approcher une barterie d'une flamme
ou d'une étincelle, spécialement lorsqu'elle vient
ou est en train d'étre chargée ; en effer, il s'échap-
pe des gaz qui peuvent exploser,

MNe jamais ajouter d'acide dans les éléments,
sauf dans les cas suivants:

1. Sila densité er le voltage sont restés con-
stants pendant une durée d'au moins 5 heures a-
prés la fin de I'opération de charge de la batterie;
procéder & des vérifications successives au cours
de ce laps de temps.

2. Les gaz ont été éliminés normalement de cha-
cun des éléments.

3. La densité est a plus de 10 points (0,010) en
dessous de 1,280 pour une température de 21° C.
ou correspond aux normes indiquées dans le ta-
bleau s A, précisant la densité aux différentes
tempéramures pour une batterie en charge maxima.

Ne jamais vider une batterie de son acide
pour le renouveler si la batterie n'est pas char-
gée au maximum.

Lorsqu'une batterie est déchargée, ne jamais
la laisser dans cet état; la recharger le plus vite
possible.

Eviter de placet la batterie dans une tempé-
rature supérieure & 43,3¢ C. en effet si I'élecuro-
Iyte est porté & ces températures, la batterie a
tendance & se détériorer mpicirrnen[.

Les bouchons de remplissage doivent &tre
toujours propres et bien serrés. S'assurer que les
trous d'aération ne sont pas obstrués.

BATTERIES «HUMIDES»

Nous ne fournissons plus de batteries humi-
des, c'est-a-dire contenant 1'électrolvee, comme
pidces de rechange; si, par hasard, on retire de
telles batteries de tracteurs pour les entreposer,
il faut se mappeler qu'elles se détérioreront gra-
duellement.

La batterie se déchargeant, la densité dimi-
nue d'environ 0,0015 par 24 heures. C'est-a-dire
qu'une batterie, chargée au maximum, présentant
une densité de 1,270 a 1,285 (aprés correction
par rapport & 21° C.) aura, au bout d'un mois, une
densité de 1,230 (aprés correction) seulement, ce
qui représente une perte appréciable de charge.

C'est pourquol toutes les batteries shumidess
entreposées, soit isolément, soit sur des trac-
teurs, doivent &tre rechargées au moins une fois
par mois.
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BATTERIES «SECHES»

Les bateeries o séches» ne doivent pas gue
laissées vides aprés la date portée sur |'étiquerte ;
ce délai est d'un an environ.

Lorsqu'on veut metwe une batterie séche en
service, il convient de rigourcusement respecter
les instuctions ci-dessous :

1. Remplir chacun des éléments d'électrolyte;
I*électrolyte doit présenter une densité correcte
(vair Tableau 2) et se wouver au niveau spécifié
dans le tableau 1 par rapport aux séparateurs.

L'électrolyte doit e composé d'une solution
d'acide sulfurique suffisamment pure pour permettre
le stockage de la batterie; sa température ne doit
pas excéder 320 C.

2. Il arnive que, par suite de la porosité des &lé-
ments, le niveau de |'"électrolyte baisse peu de
temps aprés remplissage ; compléter au niveaun re-
quis avec de l'acide de densité cormrecte.

3. Replacer les bouchons et vérifier & nouveau la
batterie 12 heures plus tard. Si alors le nivean de
I*électralyte a baissé, le complérer en ajoutant
de I'électrolyte. Replacer les bouchons; les ser-
rer & fond.

4. Brancher la borne positive de la batterie 4 la |
borne positive du chargeur et la bome négative
de la batterie & la borme négative du chargeur, |
celui-ci €éwant réglé pour le taux recommandé (vair

Tableau 1); laisser la batterie branchée sur le

chargeur jusqu'd ce que la densité et le voltage

cessent d'augmenter.

Le temps nécessaire est d®au moins 48 heures,
dans les conditions ci-dessus.

On peut fractionner la mise en charge, 4 con-
dition que la batterie reste branchée sur le char-
geur pendant au moins 8 heures consécutives a
chaque fois et que les périodes d'arrdc ne soient
pas supérieures & 16 heures. On ne peur pas con-
sidérer que la batterie a atteint sa charge maxima
si les conditions suivantes ne sont pas remplies :

fa) La batterie est restée en charge au taux nor-
mal pendant 48 heures (voir tableau 1).

Si la température de I'élecrolyte dépasse
le maximum prévu par le Tableau 2, réduire
I'intensité du courant de mise en charge et
augmenter le temps proportionnellement ou
bien interrompre la mise en charge.

{b) La densité et le voltage des &léments restent
constants pendant au meins 5 heures de charge
ininterrompue. et les gaz s'échappent libre-
ment des éléments.

Si I'on doit compléter le niveau de 1'élec-
trolyte en cours de mise en charpe, ajouter
de 1'eau distillée.
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5. Aprés mise en charge, la densité doit &tre com-
prise dans les limites définies par le Tableau 2.

Si la densité de 1"élecerolyte est trop faible,
prélever une partie de I'"électrolyre et la rempla-
cer par de |"électrolyre d'une densitd d'environ
1,3. 5i la densité est trop forte, prélever une par-
tie de I'électrolyte et la remplacer par de 1'eay
distillée.

Aprés avoir réglé la densité de I"électrolyte,
continuer & changer la batterie jusqu'a ce que
I"électrolyte soit bien mélangé. On s'en assure
en mesurant la densité routes les 10 minutes : on
doit continuer & charger la batterie jusqu'a ce
qu'on ait relevé rois me sures de densité iden-
tiques ef successives.

Enlever soigneusement toute &lectrolyte qui
se serait trouvé répandu.

BATTERIES SECHES CHARGEES

Les batteries fournies comme piéces de re-
change sont des batteries séches mais chargées;
elles sont reconnaissables au numéro qu'elles
portent & l'avant du boitier extérieur. La batterie
elleeméme porte une étiguerte portant les instruc-
tions de remplissage complétes pourla mise en
service de la batterie.

Chacun des éléments de la bartterie est scellé
a 'usine ; il est essentiel de ne retirer ni ces
cachets ni lesbouchonsdes éléments jusqu'au mo-
ment ol la batierie doit &tre mise effectivement
en service, Sinon, la batterie peut perdre ses pro-
priétés.

Les batteries de ce type ne doivent pas res-
ter s séchess pendant plus de six mois ; une date
limite de remplissage est donc indiquée sur I'éu-
quette de chaque batterie.

Remplissage d'une batterie séche chargée

1. Retirer et jeter les cachets scellant le houchon
de chacun des éléments,

2. Dévisser et reurer le bauchon de chacun des
éléments.

3. Remplir chaque &lément d'électrolyre & la den-
sité normale (voir Tableau 1); verser jusqu’au
niveau indiqué par le Tableau 1 au-dessus des
séparateurs. La température de 1'élecoolyie doit
etre comprise de préférence entre 21 et 320 C.

Le niveau baissera rapidement dans les él&-
ments au cours des premiéres minutes suivant le
remplissage, puis ensuite plus lentement.

Artendre une dizaine de minutes pour complé-
ter avec de |'élecrrolyte jusqu'au niveau normal.

4. Reposer les bouchons de remplissage.

5. Une quinzaine de minutes aprés la premiére
opération de remplissage, on peut mettre la bat-
terie en service,
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Si la batterie s'est trouvée stockée wop long-
temps ou dans de mauvaises conditions ou bien
si la température ambiante ou celle de la batterie
est trop basse, il peut &tre nécessaire de laisser
la batterie reposer pendant plus longtemps (jus-
qu'a deux heures) avant qu'elle puisse faire dé-
marrer un moteur froid. Si I'on dispose du temps
et des installations nécessaires, il est bon de
donner 3 la batterie une charge d'appoint en la
mettant en charge au taux normal pendant envi-
ron quatre heures, au taux de charge correct (voir
Tableau 1) en vérifiant que les gaz s'échappent
librement des éléments. La densiré doit alors &ure
proche de celle d'une batterie chargée au maximum
{voir Tableau 2).

REMARQUE : Si I'on met la batterie en ser-
vice aprés la date portée sur I'étiquerte, il con-
vient de la conditionner selon des instructions
données aux paragraphes 1, 2 et 3 ci-dessus;
mais il faut mettre la batterie en charge au taux
normal avant de la monter sur le wacreur, La mise
en charge doit &tre continuée jusqu'a ce que le
voltage et la densité de chacun des éléments res-
tent constants pendant 5 heures consécutives
(1 vérificarion par heure), les gaz s'échappant
normalement. Le Tableau 2 indique la densité
d'une batterie ayant atteint sa charge maxima.

6. §5i, par suite de circonstances fortuites, la
batterie n'a pas été mise en service immédiare-
ment aprés avoir été remplie, il ne faut pas la
laisser déchargée pendant plus de deux jours.
Avant de procéder 4 la mise en charge, vérifier
le niveau de 1'électrolyte dans chacun des &lé-
ments.

7. Le piveau d'électrolyte et la densité doivent
érre vérifiés de nouveau quelques jours aprés la
mise en service; complérer le nivean dans les
differents éléments s'il v a lieu.

Conseils Généranx

Si aprés avoir été remplies et chargées des
batteries séches chargées se trouvent inutilisées
pendant un certain temps, il faut leur appliquer
une charge d'entretien, si pessible une fois par
mois, spécialement dans un climat chaud, de la
méme fagon qu'on le fait pour les barteries hu-
mides se wouvant entreposées.

Il est important, lorsqu'une batterie a été char-
gée & sec, de lui donner une charge complémen-
taire, 4 l'atelier ou sur le tracteur, deux jours
aprés le remplissage initial. Comme il peut 5'é-
couler un certain temps entre le remplissage et
la mise en service, il est recommandé que les
personnes chargées du remplissage fassent égale-
ment en sorte que la batterie soit mise en charge
pendant environ quatre heures avant livraison,
comme l'indique 1'étiquertte attachée 4 chaque
bartterie.

Les batteries séches chargées perdent pro-

1/61



https://truckmanual shub.com/

FORDSON DEXTA

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

SECTION 9

pressivement leurs propriétés ; c'est pourquoi
elles portent une indication de dare limite d'uri-
lisation. Cette perte de la charge initiale n'entrai-
ne pas qu'une batterie ayant €€ gardée en stock
aprés la date limite n'aura pas une durée d'urnili-
sation normale une fois mise en service A condi-
tion qu'on 'ait suffisamment chargée avant de la
monter sur le cracteur. 1l est cependant de 1'inté-
rét des Concessionnaires d'établir une rotation
des batteries en stock telle que les batteries n'y
restent pas plus de six mois, ce qui leur évitera
d'avoir & procéder & unc mise en charge assez
longue des batteries avant liveaison.

6 volts 12 volts

Taux et temps 10 Ampéres & Ampéres
de charge pendant pendant
normaux 48 heures 48 heures
(batterie séche)
Taux normal de 10 Ampéres O Ampéres
charge (bartrerie
séche charpée)
Niveau de I'élec-
trolyte au-dessus | 15,9 mm 6,4 mm
des séparateurs

Tableau 1

Climots tempérés Climats tropicaux

Densité de |'électrolyte destiné
aux batteries neuves

1,260
(30e Baumé)

1,230
{270 Baumé)

Densité de ["électrolyte en fin de
charge

1,270 & 1,285
(31 & 32 Baumé)

1,240 a 1,255
(28 a 29,5 Baumé)

Tfmpélﬂmff I'I'IH.XilTIIl 5ﬂuh3itab!d PDIlI

I'électrolyte pendant la mise en charge

43,3 Cent. 51,7¢ Cent.

Tableau 2

Densité de 1"électrolyte destiné au remplissage des Batteries
seches et des Batteries séches chargées.

INSTRUCTIONS SPECIALES

Climats froids

Le point de congélation de 1'électrolyte d'une
barterie dépend de sa densité et, par conséquent,
de sa charge. Le tableau ci-dessous montre com-
ment s'établit ce rapport:

Densité Foint de Pourcentage
corrigée congeé- de charge
a2l C. lation de la Batterie
Totalement
1100 =Zuilt déchargée
1,150 =15,3e C. Chargée a4 25%
1.200 —27,82 C., Chargée 4 50%
1,250 =51,10 C. Chargée 4 75%
1,280 —67,89 C. Chargée an
maximum

Si l'on craint un temps particuliérement froid,
il est recommandé de maintenir la batterie chargée

161

a 73 % av moins car il n'y a alors pratiquement au-
cune chance que 'électralyte géle.

Ne compléter le niveau de ["élecunlyte que
lorsqu'on est en train de charger la batterie et de
préférence lorsque les Eléments dégagent leurs
gaz ; de certe fagon I'eau se mélangera a I"élec-
trolyte avant d'avoir le temps de geler.

Climats tropicanx

Les batteries humides fournies sur les trac-
teurs neufs présentent une densité de 1,270 a
1,285 (31 a 32° Baumé) pour une charge maxima,
ces données érant corrigées pour 21° C.

La densité de |'"électrolyte contenu dans les
batteries destinées aux pays tropicaux deit &ure,
au contraire, de 1,240 & 1,255 (28 a 29,5° Baumé),
données corrigées par rapport & 219 C; les bat-
teries doivenr &rre équipées de séparateurs Porvic.
De ce fair, il faudra donc modifier la densité de
toutes les barteries foumnies sur les racteurs
neufs dés que ceux-ci arrivent & destination.
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Comment modifier la densité dans les Climats
lropicaux

1. Dés que le tracteur est & destination, vérifier
et compléter le niveau de I"électralyte avec de
'"eau distillée. Mettee alors la hatterie en r:]'mrgl:
4 son taux normal (veir Tableau 1).

2. Laisser la barterie sous tension jusqu'a ce
que la densité ait atteint son maximun, ¢'est-a-
dire que la densité de chacun des éléments reste
constante pendant un laps de temps de 2a §
heures et que tous les éléments dégagent normale-
ment leurs gaz.

3. Arréter la mise en charge ; retourner la batterie
et la laisser égoutter pendant 10 & 15 minutes.

4. Remettre la batrerie droite; netroyer I'exeé-
rieur du boitier avec un chiffon imbibé d'ammo-
niaque afin de neutraliser 'acide qui a été répan-
du.

5. Refaire immédiatement le plein de chacun des
&léments avec de |'acide dunedensité de 1,2 (240
Baumé).

51 I'en ne procéde pas immédiatement a cette
opération, les plaques négatives auront tendance
i s'oxyder.

6. Remettre la batterie en charge & son taux nor-
mal pendant 4 4 6 heures.

7. 5i, aprés avoir €té charpée, la batterie présen-
te une densité supérieure a 1,255 (29,50 Baumé)
Currigée a 2le C_, la ramener & la normale en reti-
rant un peu d'acide de chacun des éléments &
1'aide d'une poire et en le remplacant par de 1'eau
distillée.

Si la densité est inférieure & 1,240 (282 Baumé),
rétablir la densité en aiuuta.nt de |'acide d'une
densité supéricure & 1,250 (299 Baumé).

8. Sil'on a procédé & un tel ré-ajustement de la
densité, il faur remetere la batterie en charge taux
normal jusqu'a ce que la densité se soit stabili-
sée dans chacun des éléments.

0. Avant de mettre la batterie en service, vérifier
encore le niveau de I'acide en rétablissant s'il v
a liew le niveau anormal. Si le niveau dans les
éléments est trop haut, retirer de 'acide ; s'il est
trop bas, ajouter de 1'acide d'une densité de
1,240 (28° Baum#é).

Il faur toujours fournir au moins une charge
d'entretien par mois aux batteries inutilisées.

FILS DE BATTERIE

Si 'on craint que les fils de la baiterie ne
présentent une trop forte résistance, cn peut pro-
céder aux vérifications sulvantes :

La Prise de Masse

Utiliser soit un voltméire de 0-3-0 volts soit
I'Appareil Spécial de Contréle (fils V= et V4);
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en relier le fil négatif & un emplacement propre du
carter d'embrayage, proche de la prise de masse
de la batterie.

Relier le fil positil & la bome positive (et non
au collier de batterie) tout en lancant le moteur
au démarreur, la commande d'arrét moteur rirde.

On deit rovver moins de 0,1 volr. 8'il en est
ainsi, c'est que la prise de masse de la batterie
est en bon Ecat.

5i I'on trouve plus de 0,1 volt, relier le fil né-
gatif & I"exerémité de la prise de masse se wou-
vant sur le carter d'embrayage. 5i I'on trouve alors
metns de 0,1 volt, c'est que la résistance est pro-
duite au niveau du raccord de la prise de masse
sur le carter d'embrayage et il faut nettoyer cette
partie du carter. Si, au contraire, on trouve tou-
jours plus de 0,1 volt, c'est que la résistance
pravient de la borne de la batterie; il convient
de nettoyer celle-ci ou de la remplacer.

Fils du démarreur

Monter un voltmétre de 0-15 volts en parallzle
sur le circuit (avec 1"Appareil Spécial de Contrdle,
utiliser les fils V— et V+). Relier le fil négatif a
la borne négative de la batterie et le fil positif au
raccord de la borme d'inducteur se trouvant 4 la
sortic du démarreur, en prenant soin de ne pas
toucher le cible du démarreur.

Dans ces conditions, le voltmétre devrait indi-
quer la tension maxima de la batterie. Faire tour-
ner le démarreur, injection coupée, on doit alors
rouver un voltage inférieur & 0,5 volrs.

Si le voltage relevé est inféricur & 0,5 volrs,
on peut considérer que les fils au niveau de la
batterie, le soléncide ¢t le démarreur sont en bon
érat.

Si le voltage relevé est plus fore, ce qui prouve
I'existance d'une résistance top grande, il faut
relier le fil positif & la berne du solénoide, coeé
batterie. Faire tourner le démarreur, injection cou-
pée, on devrait alors relever un voltage inférieur
a 0,5,

Si le voltage est, au contraire, supérieur 4 0,5
voles, relier le fil négatif du voltmétre au raccord
du cable négatifl de la batterie. Si on reléve alors
un voltage inférieur & 0,5 volts, la résistance se
manifeste & |'endroit du raccord du cible de bat-
terie & la batterie.

Si la portion supérieure du cdble négatif est
en bon étar, relier le fil positif au raccord d'in-
ducteur du démarreur et le fil négatif & la bome
du solénoide coré démarreur. Laisser I'injection
coupée et faire de nouveau tourner le démarreur;
le voltage relevé alors devrait étre inférieur & 0,5
Lorsque le voltage est, dans les deux cas, infé
rieur & U, c'est que |a résistance se manifeste
au niveau du solénocide.

Aprés avoir déterminé & quel niveau se site
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la résistance, nettoyer ou remplacer, s'il y a liew,
les pidces en cause.

LA DYNAMO

La dynamo, qui composte deux balais, corres-
pond i un régulateur de tension situé dans le boi-
tier de commande. La vitesse de la dynamo est
1,5 fois égale dncelle du moteur.

Vérification de la Dynamo
Mesure de Débit

Détacher les fils des bomes «Ds et «Fao de la
“dynamo puis relier ces deux bornes par un court
morceau de fil de fer. Brancher un voltmétre de
0-30 entre ce fil et la masse. Faire tourner le
moteur & 1.000 tours/minute ; le voltage relevé
devrait alors s'élever rapidement et sans flucrua-
tions jusqu'd plus de 24 volts. Ne pas tenter d'é-
lever la vitesse du moteur pour obtenir ce veltage
car cela donne une indication fausse.

Si le voltmétre ne donne aucune indication,

vérifier tout d'abord les fils de dynamo, les balais

et les raccords de balais. Si le voltage relevé est
trés faible, "inducteur ou 'enroulement d'induit
sont vraisemblablement défectueux.

Controle de "entrainement

Si on a relevé un débir insuffisant, mais sans
en avoir détecté la cause, déposer la courroie de
ventilateur en desserrant les boulons d'assembla-
ge de la dynamo et en la poussant vers le moteur.
Brancher un ampéremétre de 0- 30 entre les bomes
de la dynamo (toujours relites par un il de fer)
et la borne négative de la batrerie.

La dynamo devrait alors fonctionner et |a con-
sommation de courant devrait &tre de 4 & 6 ampéres.
fa) Un ampérage élevé indique que les roule-
ments de la dynamo sont trop serrés.

{b) Un ampérage exagérément élevé indique
I'existence d'un court-circuit.

(¢} Un ampérage faible indique une mauvaise
commutation générale du courant.

A
T

Fig.2
Vue éclatée de la Dynamo

1. Eciou 2. Beme d'exciiation ou borne & inducteus
2. Fretee 12 Toduit 3. Iualmveur

3. Boltier 13. Entrenoise . Ressort de balai

4. Bondelle de fruce 14. Induceeurs 23. Bague de pulier cBté collecieur
3. Hoadelle #ventml 15, Nsalaveur 26. lsolarenr

6. Roulement 6. Palier cieé commande I7. Enmetsise

7. Flasgue de roulement 17. Yis de pdle M. Ak

B, Hopdelle d'arcdr 18. Maschen de protection I3, Rondelle de feurre

9. Hiwet 1%, River 30, Palier chué collecreus
10. Demi-annesu de baltier de roulement . Isolureur 3. Bouchen dr tge d'assemblage
11, Clavere 21. Balaiz 1L Bsuloo de tige d"sanemblage
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Résistance de la Bobine d'lnductear

Il faur calculer la résistance des bobines d'in-
ducteur d'aprés la Loi d'Ohm aprés avoir relevé
la consemmation de courant,

Pour mesurer la consemmation, brancher un
ampéremérre entre la bore négative de la batterie
et la borne « F o de la dynamo.

Pour que la mesure soit précise, le valtage
de la batweric doit &tze, en I'occurence, de 13,5
volts. Relever alors les indications de |I'ampére-
métre et calculer la résistance de la bobine d'in-
ducteur d"aprés la Loi d'Ohm, c'est-i-dire :
E

I

R=ls résistance de la bobine d'induc-
teur exprimée en ohms.

E =la tension utilisée.

I=1'ampérage relevé.

pour

La résistance correcte de la bobine d'induc-
teur est égale a 6,1 ohms pour une température
de 200 C,

REVISION DE LA DYNAMO
Dépose

1. Desserrer les boulons d'assemblage (3) de la
dynamo puis faire glisser la dynamo vers le mo-
teur afin de pouvoir retirer la courroie.

2. Débrancher les fils reliant la dynamo au régu-
lateur puis retirer les tois écrous et les boulons

Fig: 3
Taille des Segments de Collectenr de Dynamo

1. Owril & mam
1. Collecueur
i Mcw

4. Lames du collecrens
4. Carrect
6. lacawrecs
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de fixarion.

3. Dégager la dynamo de ses supports qui se
trouvent sur le c8té du bloc-cylindre.

Repose

1. Poser la dynamo sur son support; le palier
coté commande de la dynamo doit &tre en avant
des pattes du support; la positionner ainsi & 'ai-
de des trois boulons de fixation. (On est parfois
obligé de desserrer le boulon fixant la courroie
de réglage de la dynamo au bloc-cylindre).

2. Remonter la courroie sur la poulie de la dy-
namo du moteur afin de ménager un jeu de 2,5cm.
pour la courroie du ventilateur (jeu mesuré & mi-
chemin entre la dynamo et les poulies de vilbre-
quin). Bloquer le boulon de réglage et les boulons
d*assemblage de la dynamo.

3. Rebrancher les fils aux bornes de palier coué
collecteur. Le fil rouge et blanc doit e relié &
la borne « F» et le fil jaune et blanc doit &tre re-
lié 4 la bome « Do,

Démontage
1. Déposer la dynamo selon instructions ci-dessus,

2. Maintenir la poulie puis dévisser |'écrou et la
rondelle grower de la poulie. Si la poulie tient
beaucoup aprés |'arbre, on peut la retirer & 1"aide
de 1'Outil universel de dépose de poulie CP.G041.
Retirer la clavette et I'entretoise.

3. Dévisser les deux boulons d'assemblage des
paliers puis retirer I"écrou et la rondelle grower
de la borne «F 5. Le palier cdté collecteur, por-
tant I'ensemble/ balais, peut alors &we retiré du
manchon de protection. 5'il ne « vients pas facile-
ment, il faut décoller avec précaution 4 |'aide
d"un tournevis.

Ne pas égarer |'entretoise se trouvant & l'ex-
wémité de 1'arbre d'induir, cbeé collecteur.

4. On peut maintenant retirer le palier cbté com-
mande et I"induit du manchon de protection.

REMARQUE : 1l n'est pas nécessaire de sé-
parer |'induit du palier cété commande, & moins
que le roulement avant ne nécessite une révision.

Pour déposer les inducteurs, voir plus bas, au
chapiue correspondant.

Ré-assemblage

1. Reposer les inducteurs, selon les inscuctions
donées plus bas.

2. Positionner par I'avant I'ensemble palier coté
commande/induit dans le manchon de protection,
de telle sorte que le goujon du support s'engage

dans la fente prévue sur la face du manchon.

. Replacer 'entretoise se trouvant & l'extrémité
de 'arbre d'induit, cdté collecteur. S'assurer que
I'on a bien replacé I'isolant entre les fils d'in-
ducteurs et le manchon de protection.

1761



https://truckmanual shub.com/

FORDSON DEXTA

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

SECTION 9

Fig. 4
Vérification de la continuité du courant
dinduction

i. Fils &*inducieur déiachés de ln borne

4. Vérifier I'ensemble balais selon instructions
données plus loin. Placer les balais dans les
porte-balais et replacer les ressorts de ceux-ci.

A |'aide de petits crochets placés sous les balais,
maintenir ceux-ci vers |'arriére pour dégager 1'em-
placement du collecteur au moment du monrage,

5. Positionner le palier coté collecreur sur I"arbre
d'induit jusqu'a ce que les balais recouvrent par-
tiellement le collecteur. On peut alors retirer les
crochets placés sous les balais puis pousser le
palier & sa place définitive, en s'assurant que le
goujon s'engage bien dans la fente prévu sur le
manchon.

6. Reposer les deux boulons d'assemblage par

le cité collecteur et les visser dans le palier coré
commande. S'assurer que le boulon droit (quand

on e place coté collecteur) s'insére entre l'iso-
lant et le manchon de protection de dynamo, lais-
sant ainsi un espace libre pour le raccord des
inducteurs.

7. Placer |'entretoise devant l'arbre d'induit et
la clavette dans le logement prévu sur ['arbre a
et effet.

Placer le logement de clavete de Ia poulie
en face de la claverte d'arbre puis positionner la
poulie en donnant des coups légers & |'aide d'un
maillet. Remonter 1'écrou et la rondelle de blo-
cage de poulie de dynamo; les bloguer.

8. Reposer la dynamo selon instructions ci-dessus.
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LES BALAIS DE DYNAMO

Dépose

1. Déposer la dynamo, selon instructions ci-des-
SUS.

2. Dévisser les deux écrous d'asstmblsgc des
paliers puis retirer |'écrou et la rondelle de Ia
borne «F u. Retirer du manchon de protection 1'en-
semble palier cdré collectenr/ balais.

3. Soulever les ressorts de porte-balais puis re-
tirer les balais de leur porte-balai.

4. Si les balais collent, les nettoyer avec un chif-
fon imbibé de pétrole et, s'il y a lieu, dégager les
cotés en les limant avec une lime douce.

5. Dévisser la vis de la borne de balai en main-
tenant le fil de balai et en prenant garde de ne
pas perdre la rondelle de blocage. Le balai peut
alors Btre déposé.

6. Retirer la boucle du ressort de son axe puis
retirer le ressart s'il y a lieu.

Repose

La face de contact des balais est pré-ajustée
si bien qu'il n"est pas nécessaire de ["ajuster au
collecteur.
1. Rarracher le ressort & son axe et le sremonters
jusqu'a ce qu'il exerce une pression sur le haut
du porte-balai.
2. Soulever le ressort puis placer le balai dans le
porte-balai, en s'assurant qu'il peut glisser. Pla-
cer "extrémité du ressort sur le haot du balai.
3. Relier le fil de balai & la bome du porte-balai ;

Fig.§
Ecartement des Vis de Piéces polaires

1. Outil d"#carrement des pidces polares
CP. 2309
2. Toumer pour ouvrir I'ouei] CF. 5909
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fixer & l'aide d'une vis er d'une rondelle de blo-
cage.

4. Remonter le palier c6té collecteur, selon in-
structions ci-dessus.

5. Reposer la dynamo, selon instructions ci-des-

SuS.

LE COLLECTEUR
Lorsqu'on démonte la dynama, on doit aussi
vérifier le collecteur. Un collecteur en bon érac
doit &tre lisse et ne présenter ni entailles ni
traces de brilé.

Nettover le collecteur & ['aide d'un chiffon
imbibé d'essence. Si cela ne suffit pas, le polir
avec précautiond |'aide d'un papier de verre &
grain trés fin (ernon avec de la toile émeri};
tout en faisant rourner I'induir.

Si le collecteur est trés usé ou fortement en-
taillé, monter 1'induir, avec ou sans son support
cbté commande, sur un tour fonctionnant & grande
vitesse ; usiner légérement avec un outil trés bien
aiguisé,

Polir le collecteur avec du papier de verre &
grain trés fin. Diminuer le mica servant d'isolant
entre les segments d'une haureur de 0,0781 cm, a
l'aide d'une ame de scie & métaux (voir FIG. 3);
cette hauteur est égale 4 la largeur de 'intervalle
séparant les segments du collecteur.

Pour finir, polir & nouveau le collecteur avec

Fig.6
Dépose des Vis de Piéces polaires

1. Teumevwin spécial pour pidces poluires
CP. @504
1. Etsn

3, Ouuil décurtement des pidcen polaires
CP. 9309
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du papier de verre & grain fin puis retirer toute la
poussiére de curvee. Vérfier gque 1"induit ne pré-
sente de court-circuit ni & "arbre ni au noyau.

L' INDUIT
Ei1'on craint que "induit ae soiv défectucux
bien qu'il ne présente aucun signe de brilure ou
de projection d'étncelles et que les raccords ne
paraissent pas coupés, il faurle vérifier & 1'ajde
d'un appareillage spécial de vérification d'induit
ou d'un appareil pouvant en faire office,

Il ne faut jamais tenter d'usiner le noyau d'un
induit ou de redresser un arbre d'induit faussé.

INDUCTEURS DE DYNAMO

Vérification des inducteurs.

Four vérifier les inducteurs, il faur tour d'a-
bord extraire le rivet fixant I'axe de borne au
manchon de protection de dyname afin de pouvoir
isoler les deux prises des inducteurs.

Pour étre s0r, au remontage, que l'axe est cor-
rectement aligné, il faur d'abord positionner pro-
visoirement le palier céré collecteur et I'isola-
teur avant de mater définitivement le rivet.

Continuité

Enfoncer les plots d'un appareil de contréle
spécial dans les deux prises d'inducreur. Si 1'on
ne dispose pas de cet appareil spécial, utiliser
une batterie de 6 ou 12 volts, comme le montre la

FIG. 4.

5i la lampe s'allume ou si le voltméwe indique
I'existence d'une tension c'est que le circuit est
ininterrompu dans les inducteurs.

Masse

Brancher les plots de |'appareil de contréle
entre |'une des prises et le manchon de protee-
tion de dynamo. 5i la lumiére s'allume, c'est que
les inducteurs font masse.

Il faut également vérifier que la borne est bien
isolée er ne fais pas masse.

Dépose des Inducteurs

1. Démonter la d)rnamu, selon instructions don-
nées plus haut.

2. Retirer la matiére isolant les inducteurs du
manchon de protection et des boulons d'assemblage.
3. Porter des repéres sur le manchon et sur les
piéces polaires afin de pouveir ultérieurement

les remonter de la méme fagon. Chaque pble doit
avoir une marque spéciale car, si leur position
respective se trouvait modifiée, la polarité rési-
duelle de la dynamo serait également modifide..

4. Bien repérer également les deux fils branchés
sur la borne ; en effet, le fil le plus proche du
manchon (rouge) est & la masse tandis que I'autre
fil {jaune) est isolé.

Déposer |'axe de bome et désouder les fils
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5. Pour démonter les piéces polaires, utiliser
I"outi]l spécial CP.9509; le positionnes & 1'inté-
rieur du manchon de protection et serrer ["écrou
terminal & fond (voir FIG. 5).

G. Monter le manchon de protection et le tourne-
vis spécial pour piéces polamwes CP. 9504 dans
un étau, comme le montre la FIG. G : de cette fa-
gon, on peut desserrer puis enlever les vis de
pi¢ces polaires.

. Retirer I'outil CP. 9509 ; les pidces polaires
et les inducreurs peuvent alors &wre rerirés du
manchon de dynamo.

Hepose

1. Placer les inducteurs neuls sur les ?m._..rnn_m
polaires p is les positionner & I'intérieur du man-
chon de dynamo. Les piéces polaires doivent 2tre
teplacées exactement dans la position qu'elles
occupaient avant démontage ; les fils d'inducteur
doivent sortir par les ouvertures du manchon et

se trouver du méme cbté que la borne, Faire attenr
tion de ne pas coincer les [ils entre les pidces
polaires et le manchon.

2. Reposer les vis des pidces polaires et les
serrer pour fixer les fils d'inducteur.

3. Intoduire 1'outil CP. 9509 et |"ouvrit au max-
imum ; serrer le Hu_._..r m..cu.u..w__n les préces _._.O“_.-_.-nm_

4. Placer le manchon et le tournevis spécial
CP. 9504 dans un étau ; serrer les vis & fond.

5. Retirer I'outil CP. 9509.

6. Replacer la matidre isolante entre les raccords
d"inducreur et le manchon de dynamo.

-

7. Resouder les deux raccords d'inducteur aux
emplacements leur correspondant sur la borne ;
remonter |"axe de la borne er le nveter.

B. Ré embler la dynamo selon instructions
données plus haut.

REMARQUE : 1l peut &tre nécessaire, aprés
repose de la dynamo sur le tracteur, de reconsti-
toer le magnérisme résiduel des inducteurs en ma-
nocavrant rapidement les interrupteurs, ls dynamo
&cant branchée.

ROULEMENT DE PALIER/ COMMANDE
__._.m—...umn

1. Déposer la poulie, la clavette et la frette puis
démonter la dynamo.

2. Extraire |"arbre d'induit du palier cété comman=
de.

3. Exwaire les rivets lixant la flasque de roule-
ment sur le palier, puis retirer la flasque.

4. Extraire le roulement du palier puis recirer la
randelle ondulée, la rondelle de feutre et le boi-
uer du carter de roulement,

Repose
1. Nertoyer le logement de roulement et le roule-
ment; les graisser avec de la graisse A baut poing

Fig.7
Régulateur et Schéma de Ciblage

I. Ecrow de blocage

2. Vis de riglage de compure
3, Ecrou de blocage 7. Fil jawne
4. Vis de véglage de o gularew
. Conmcrs du régulaves) de vension 9. Dynamo
i Fil conducteus jaune ef Llewd ronge
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B. Bome du cantecoenr du démmerewr

11. Fil conductens jaune et blanc
14, Volmméoe de convdle

1%, Raccord de conmble

14, Lampe de charge de la dypame
1%, Fil conducteur blant et neir

10. Fil condocteur rouge &1 fileté blanc 16, Interrapreai (cootacts de rupoare)
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de fusion.

2. Placer le boitier, la rondelle de feutre er la
rondejle éventail dans le carter.

3. Positionner le roulement dans son logement
er le fixer en exergant une pression grice & un
outil dont le diamétre soit suffisant pour que la
pression soir exercée sur la cage extéricure du
roulement.

4. Monter la flasque de roulement. Par ["intéricur
du support terminal, introduire guatre rivets neufs;
écarter |'extrémité des rivers 4 ['aide d'un poin-
con spécial afin que la flasque preane de la ri-
gidicé.

5. S'assurer que le clip métallique plat et la ron-
delle d*arrét sont correctement en place dans la
gorge prévue sur l'arbre d'induit puis enfoncer

le palier sur "arbre de telle sorte que la flasque
bute contre le clip.

6. Ré-assembler la dynamo et remonter la poulie.

ROULEMENT DE PALIER/ COLLECTEUR

Dépose

1. Déposer le palier cété collecteur et les ba-
lais.

2. Extraire la bague de roulement a 'aide d'une
tige filetée de 1,5 cm; faire attention de ne pas
endommager le palier an cours de cetre opération.

3. Déposer et nettoyer les disques de feurre ec
d'aluminium.
Repose

REMARQUE : Avant de monter la nouvelle
bague, il est recommandé de la laisser tremper
pendant 24 heures dans de 1'huile moreur fluide.
Cerwe bague de bronze est, en effer, faite d'un
métal poreux et ce bain permettra que les pores
du métal s'impregnent de lubrifiant, Ne pas pra-
tiquer de wou de graissage dans la bague et ne
pas tenter de |'aléser.
1. Intreduire les disques de feutre er d'aluminium
dans le carter de roulement.
2. Remonter la bague sur le palier, & 'aide de
I'outil CPT. 9507, le haut de la bague doit &ue
exactement au méme niveau gue la base du chan-
frein.

3. Ré-assembler la dynamo.

LE REGULATEUR DE TENSION

Le régulateur comprend un interrupteur com-
biné avec un régulateur de tension. Normalement
le régulateur nécessite ués peu d'entretien.

Cependant si I'on craint qu'il ne fonctionne
pas normalement, il faut effectuer des mesures
afin de vérifier que le reste du circuit électrique
est en bon état et n'empéche pas le régulateur de
fonctionner normalement.

Le régulateur se trouve a "intérieur du beitier

Page 12

de commande, immédiatement sous l'arriére du
réservoir de carburant. Pour avoir accés au ré-
gulateur ou le |:]é|;n:|5|‘_'rT il faut d'abord débrancher
le cable du compteur combiné et le cdble de com-
mande du contact moteur de la pompe d'injection
de carburant, retirer les plaques de visite du bei-
ter de commande, puis extraire les deux vis
noyées fixant le boftier de commande. Le wrer
vers I'arriére du racteur et le faire pivoter pour
atteindre le régulateur.

Vérifications Préliminaires

Plusicurs points peuvent conduire & une mau-
vaise interprétation en ce qui conceme le fonc-
tionnement du régulateur, c'est pourquoi il faut
les vérifier ués soigneusement avant de procéder
a un remplacement du régulateur.

Courroie de ventilateur

S'assurer que les supports de la dynamo sont
bien bloqués. Vérifier que la courroie est bien
réglée et ne peut absolument pas se déplacer.
Une courroie qui dérape peut provogquer un taux
de charge faux ou trop bas. S'assurer que la cour-
roie est bien alignée et que les poulies sont en
bon &tat.

Batterie

Vérifier la batterie en utilisant un densimétre
et un appareil de mesure de décharge rapide. Faire
le plein s'il y a lieu. (Voir plus haut). Newoyer
toutes les saillies er les extrémités de cible pour
enlever les waces de corrosion; s"assurer que le
couvercle de la batterie est sec.

Une batterie sulfatée ou des bomes oxydées
peuvent provoquer un rendement bas méme si le
réglage du régulateur en circuit ouvert est cofrece,
(La batterie présente ces caractéristiques en gé-
néral lorsque le démarreur fonctionne mal).

Si I'un des éléments de la batterie est en courr-
circuit ou si le couvercle de la batterie se rouve
imprégné d'acide ou encore s'il est en mauvais
état par suite d'une avarie ou d'un usage prolongé,
le taux de charge sera &levé.

Vérifier que les prises de masse de la batterie
et du régulateur sont serrées et en bon érat.

Dynamo et Raccords de dynamo
S'assurer que la dynamo fonctionne bien et que

les fils «Ds et +Fo ne se chevauchent pas, ni au
régulateur ni & la dynamo, si les fils se chevau-
chent, les contacts du régulateur auront &té ssou-
déss dés que le moteur aura tourné. Vérifier que
les fils ne sont pas coupés ou abimés et que les
raccords sont bien serrés.

Vérification de la Dynamo

1. Débrancher les fils des bornes de régulateur
marqués eDs et « F s les raccorder 'un & 1'aurre.
Relier le fil négatif d'un voluméwe de 0-30 & ces
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fils et son fil positil & la masse,

2. Démarrer le moteur et augmenter graduellement

la vitesse jusqu'a 1.000 Tours/minute ; le volt-

métre devrait indiquer une tension croissant ra-

pidement et sans fluctuation jusqu'da plus de 24

Volts. NE PAS AUGMENTER la vitesse du mo-

reur pour obtenir cette tension car on obtiendrait
des résultats faussés.

Si le voltmétre ne donne aucune indication ou
indique un veltage trés bas, vérifier d'abord les
fils de la dynamo. Si les fils sont en bon état,
vérifier la dynamo elle-méme et la réparer éven-
tuellement (voir chapitres correspondants plus
haut}. Il peut se trouver que la dynamo soit dés-
aimantée, en particulier si les fils se sont che-
vauchés (les contacts du régulatcur, dans ce cas,
sont ssoudésa). .

3. Rebrancher les fils «Ds et « F s de la dynamo
sur les bornes «Ds et « F o du régulateur.

VERIFICATION ET REGLAGE
DU REGULATEUR

La méthode de vérilication et de réglage ci-
dessous ne s'applique qu'aux régulareurs compor-
tant un couvercle en bakélite, c'est-ii-dire le rype
de régulateur utilisé sur les tracteurs antérieurs
au Ne de série 957 E-58225 (environ). Tous les
tracteurs construits postéricurement sont équipés
d'un régulateur scell# comprenant un couvercle
métallique qu'on ne doit pas retirer. Ces unités
sont pré-réglées i 'usine; en cas de fonctionne-
ment défectueux, on doit les remplacer compléte-
ment.

1. Iscler les interrupteurs & 1'aide d'unc lamelle
de mica ou débrancher les cbles des bornes «As
et + A 1s (voir FIG.7) pour les relier ['ua & 1'aurre.

2. Relier le fil négatif du voltmétre d'essai (0- 30}

@ la bome «Ds et son fil positif & une masse ef-
ficace.

3. Le répglage doit &ue fait sur un régulateur
froid; il faut, de ce fait, relever la température
atmosphérique dés qu'on fait démarrer le moteur.

4. Démarrer le moteur et augmenter graduelle-
ment la vitesse jusqu'd ce que l'-i;uillc du volt-
méue s'affole puis se stabilise. Le poiat od [' ai-
guille se stabilise dépend de la température am-
biante et doit &tre compris entre les limites indi-
quées au tableau ci-dessous :

Température Tension du

atmosphérique régulateur
100 C. o % 15,7 = 16,1 wolts
200 C, - e 15,6 — 16,0 volts
300 C. 15,5 = 15,9 volts

4°C. .. .. 154-158volts

Si la tension n'est pas comprise entre les li-
mites ci-dessus, suivant la température ambiante,
le régulateur doit étre réglé.

5. Augmenter graduellement la vitesse jusqu'au

161

nombre de tours/minute maximum ; le volumétre

ne devrait pas alors indiquer une tension dépas-
sant les limites indiquées au tableau ci-dessus
de plus de 0,5 volt.

Si la tension continue d'augmeénter én méme
temps que la vitesse, faisane éventuellement
parcourir tout le cadran & I'aiguille du voltmétre,
cela indique que les interrupteurs du régulateur
ne s'ouvrent plus ou que la prise de masse est
mauvaise ou inexistante,

Si les interrupteurs ne s'ouveent plos, on doit
changer le régulateur; ils sont, en effer, soit
trop courts ou bien le circuit de la bobine de
shunt est ouvert.

6. Si le point ol I'aiguille du voliméue se sta-

bilise se situe en dehors des Limites indiquées

au tableau ci-dessus, il faut régler le régulateut.
Stopperlemoteur puisretirerle couvercledu régula-

teur.Desserrer |"écrou de blocage de lavisderéglage

du régulateur (voir FIG. 7). Tournes la vis dans

le sens des aiguilles d'une montre pour augmenter

le réglage et en sens inverse pour le diminuer.

Tourner la vis d'une fraction de tour seulement

a la fois, puis resserrer 1'"écrou de blocage. Faire

de nouveau tourner le moteur; répéter ces opéra-

tions jusqu’asu moment ol le réglage est satis-

faisant.

Le réglage de la tension du régulateur en cir-
cuit ouvert doit &tre effectué en 30 secondes ;
sinon le shunt, en chauffant, risque d"amener un
mauvais réglage

Une dynamo entrainée & grande vitesse ea
circuit ouvert produit une tension élevée. De ce
faic, qunnd on réglt le Iégu]lltul‘. il faur augmen
ter la vitesse lentement jusqu'dl ce que le régu-
lateur fonctionne, sinon on peut faire un mauvais
réglage.

7. Rebrancher les fils aux bomes sAs et sAls
ou retirer I'isolant placé dans les interrupteurs.

Conteble d"Ampérage

1. Brancher un ampéremétre en série avec le fil
«As et la bormne s As.

2. Accélérer la vitesse du moteur et relever le

taux d'intensité. Celui-ci varie avec la charge
de la batterie.

Nettoyage des contacts de Régulatear

Pour procéder au nertoyage, il faur déposer
les contacts de la facon suivance :
1. Desserrer I'écrou de blocage du contace fixe.
Dévisser le contact fixe et sa vis.

2. Retirer les deux vis et les deux rondelles de
blocage de I' armature (Voir FIG. 8B) puis retrer

la partie métallique.

3. Déplacer légérement vers le haut le suppost
du contact fixe, ce qui permet de retirer le suppon
du contact mobile. Faire attention de ne pas
perdre les lamelles isolantes se trouvant de
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¥ 0-M5in
(0381 mm. |

Fig. 8

Régulateor de Tension

3. Armanare
6. 0,381 mm

7. Surisce du poysu ex cale

1. Vis de fizsation de I' wrmarre

2. Ressout de tension de |'armature
3 Vis de péglage du contact fize
4. Ecrou de blocage

chague cété du support de conrtact fixe.

4. MNettoyer les contacts en les frottant d'un
mouvement circalaire avec un liquide spécial ou
avec du papier au carborundum. Essuyer toute la
poussiére produite et tout corps éuanger. Enfin,

frotter les deux contacts avec de 'alcool dénaturé,

5. Reposer les contacts dans 1'ordre inverse de
celui indiqué aux paragraphes 1 3 3 ci-dessus
puis régler leur écartement, selon instructions
ci-dessus.

Si, aprés réglage, le régulateur ne foncuonne
toujours pas corfectement, vérifier de nouvean
les contacts. Retrer toure impureté : une surface
strictement lisse esr indispensable au bon fon-
ctionnement de 'appareil.

Réglage de 1'armature du régulateur

NORMALEMENT, LES CONTACTS ET
L'ARMATURE NE DOIVENT PAS ETRE DE-
MONTES :en effer I"écartement existant
entre le noyau et le cadre est réglé de fagon
tés précise ce réglage est essentiel pour ob-
tenir un bon fonctionnement du régulateor.
Méanmoins, si pour une raison quelconque 1'ar-
mamire a été déposée ou son réglage s'est trou-
vé modifié, il faur le rérablir de la fagon sui-
vante :

1. Débrancher la batterie.

2. Desserrer 1"&croude blocage de la vis du
contacts fixe puis dévisser cette vis jusqu'a

ce qu':]l: ne touche plus le contact mobile

(woir FIG. B).

3. Desserrer I'écrou de blocage de la vis de ré-
glage du regulateur; dévisser cette vis jusqu'a
ce qu'elle ne rouche plus le ressort de tension de
l armarture.
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4. Desserrer les deux vis de fixation de | ense-
mble/ armature . Choisir un calibre dképaiszaeur
de 0,381 mm qui soit suffisamment large pour cou-
vrir toute la surface du noyau; l'introduire entre
I'armature et la cale du noyau en prenant soin de
ne pas endemmager le bord de la cale.

% Appuyer 'armature, hien d'aplomb, contre le
calibre er, tout en la maintenant solidement, res-
serrer les deux vis de fixation de ["ensemble/ ar-

mature.
6. 1'armature et le calibre resrant dans la méme

position, visser le contact réglable jusqu'a ce
gqu'il affleure le contact d"armature Ressercer
I'écrou de blocage.

Si les contacts sont trés usés, remplacer le
régu lateur.
7. Régler la vis de réglage du régulateur, selon
instructions données au chapitre «Vérification et
Réglage du Régulateurs.

8. Rebrancher la barterie.

L'INTERRUPTEUR

Examiner les lames d'interrupreur er, s'il y a
lieu, les nerroyer & I'aide d'un liguide spécial ou
d'un papier au carborundum. 5'assurer que les la-
mes joignent correctement (voir FIG. 9 er 10).
Veérification et réglage de l'interrupteur

1. Relier le voltmétre entre la borne «Ds et
une masse efficace ou la borne «Es.

2. Accrolure la vitesse du moteur lentement
et relever le voltage immédiatement avant que
les contacts se ferment.

La tension devrait étre comprise entre 12,7
et 13,3 volts. on peut régler la tension en de-
sserrant |"écrou de blocage puis en tournant
la vis de réglage d'interrupteur (voir FIG. 7);
la tourner dans le sens inverse des aiguilles
dune montre pour diminuer la tension et vice-
versa. Ne faire tourner la vis que d'une fraec-
tion de tour & chaque fois, resserrer 1'écrou
puis re-vérifier la tension, etc...

(7]

0-080 to 0-020 in.
{0254 to 0-508 mm.)

et

Fig. 9

Interrupteur (Réglage du contact fixe)
1. Bras d'arrde
1. 0,234 4 0,508 mm

3. Vis de réglage d'interrapueus
161
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=025 to O-040n
(0-63% to 1014 mm I'T

Fig. 10
Interrupteur (Reglage de I'Arrétoir
d'armature)

1. 0,63% 4 1,016
1. Ammatute appayée, hien d'aplemb, coawe ls
sutfsce du noyan
1. Serlace du noyau
Réglage de L'Armature d'interrupteur
Si 1"on craine que le rég[ugc ci-dessus ne soit
pas correct et que le réglage de |'interrupteur ne
s¢ soit trouvé modifé, Employct la méthode sui-
vante :
1. Desserrer ["écrou de la vis de réglape d'in-
terrupteur puis dévisser celleci jusqu'd ce qu'elle
ne soit plus en contact avee le ressort de rension
d'armarure.
2. Desserrer les deux vis de fixation de 'arma-
ture.
3. Appuyer l'armarure, bien d'aplemb, contre
la face du noyau recouverte de cuivre puis, tout
en la maintenant, resserrer les vis de fixation de
"armarure
4. En maintenant toujours |'armature appuyer co-
ntre le noyvau, recourber le bras d'arrét d'armatre
de relie sorte qu'un jeu de 0,635 4 1,016 mm
s'établisse entre ce bras d'arrét et la languette
d'armature (voir FIG. 10),
5. Introduire un calibre de 0,254 4 0,508 mm.
entre I' extrémité extéricur de "armature et la face
du noyau puis régler le contact fixe, en recourbant
le bras, de telle sorte que les points de contact
afflewrent (voir FIG, 9).
6. Régler la vis de réglage d'interrupteur selon
description au chapitre «Vérification et réglage de
'interrupteurs.
LE DEMARREUR
Le démarreur est monté en avant du carter de
volant moteur, sur le cdté droit du moteur.
Le démarreur comporte 4 piéces polaires er 4
ensembles d'inducteurs. |l comporte aussi 4 ba-

1/61

lais; parmi ceux-ci, deux sont reliés & la masse
et les deux autres sont isolés et reliés anx indu-
creurs. L'arbee d'induit repose sur un roulement
extérieur se trouvant dans le boitier de comman-
de.

Le commutateur de solénoide se wrouve sous
le réservoir de carburant et est commandé par un
relais fixé & la parcie supérieure du boitier de co
mmande, lui-méme commandé par le levier de co-
mmande du lanceur et le levier de commande du
démarreur.

La clé se trouvant au centre des commandes
d'éclairage commande le circuit de relais.

Vérification du Démarreur sur le Tracteur:

Si I'induit de démarreur ne tourne pas lorsqu'-
on abaisse le levier de commande vérifier que la
clé de demarreur est bien en position de fonctio-
nnement puis vérifier I"état de la batterie et ses
raccords.

5i la batterie et ses raccords sont en bon état
brancher un fil entre la borne négative de la bati-
erie et la petite borne du solénoide de démarreur.

Si le démarreur tourne, verifier le relais, la clé
de démarreur et leurs fils.

Si, au contraire, le démarreur ne fonctionne
toujours pas, vérifier le soléncide et les fils du
démarreur. S'assurer que la prise de masse du dé-
marreur est efficace.

Si le démarreur ne tourne toujours pas, il faut
le déposer aux fins de vérification.

Dépose du Démarrear
1. Débrancher la borme négative de la batterie
et la cable du démarreur.

Débrancher les deux fils du contact de relais.
3. Retirer la goupille fendue et la chape Ffixant
la tige de commande au levier de commande du
démarreur.
4. Dévisser les trois vis de fixarion du démarr
reur puis retirer celui-ci.
Repose du Démarrear
1. lIntroduire I'extrémité core lanceur du démar-
reur dans 1'ouverture du carrer de volant moreur
puis positionner le démarreur sur la bride d'ass-
emblage.
2. Replacer les 3 boulons et leurs rondelles Gro-
wer puis serrer sans i-coup.
3. Reposer la chape et la goupille fendue fixant
la tige de commande sur le levier de commande de
démarreur.
4. Rebrancher les deux fils du contact de relais.
5. Rebrancher le ciible du démarreur; puis reb-
rancher la batterie.

COMMANDE DU DEMARREUR

La commande du démarreur est une commande
mécanique par timonerie reliée au levier de com-
mande du démarreur. La timonerie est réglée de
telle sorte que les contacts du relais se ferment
dés que le lanceur est presque complétement en-
gréne avec la couronne de volant moteur.

Le lanceur comporte un embrayage métallique
a plateaux multiples qui évite que |'induit ne tou-
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rne & une trop grande vitesse au cas ou le pignon
du lanceur resterait engtené aprés démarrage du

moteur.,

Dépose de I'Ensemble/ Pignon et embrayage
de Lanceur

1. Rerirer les quatre vis goujonnées fixant I'ég-
uerre de support du contace de relais sur le corps

du démarreur puis retirer I"équerre et le couvercle.

2. Libérer les exuémités du ressort de rappel de
levier qui se trouve sous la bride du boftier de
commande.

3. Dévisser |"écrou du boulon d'axe : retirer le
botlon.

4. Déposer le ressort de rappel, les deux entre-

toises et les deux parties de la fourchette de le-
vier de commande.
3. Déposer les deux boulons d'assemblage fix-
ant le boltier de commande de démarreur sur le
corps du démarreur puis retirer le boftier de com-
mande.
6. Retirer la rondelle de butée puis I'ensemble
pignon/ embrayage en les faisant glisser sur 'ar-
bre d'induit.
Repose de |I'Ensemble/ Pignon et Embrayage
de Lancenr
1. Remonter | ensemble/ pignon &t embrayage
sur | arbre d'induit; replacer la rondelle de butée.
2. Replacer le boitier de commande de démar-
reur, en s'assurant que le goujon est correctement
positionné. Introduire les deux boulon traversants
et les rondelles Grower; les blogquer.
3. Posiuonner la partie inférieurc de la fourch-
ette de levier de commande, les patins étant dé-
centrés par rapport au pignon. Monter la partie
supérieure de la fourchette, la face lisse regar-
dant le pignon. Remonter le ressort de rappel et
les deux entretoises, la boucle ds ressort étant
tournée vers le bas et en direction opposée au
corps du démarreur (voir FIG, 11) puis, introduire
le boulon d'axe du levier. Placer les exuémités
des ressorts dans le boitier, derrigre la bride.
REMARQUE : Le boulon ne poutra pas &ure
positionné si la partie inférieure de la fourchette
de levier de commande est mal placée.
4. Remonter la rondelle grower et I'écrou sur
le boulon d'axe du levier; les bloguer.
5. Replacer le couvercle de contact de relais et
I'équerre du support; introduire les 4 vis goujon-
nées.
G. Abaisser le levier de commande jusqu'a ce
que la distance comprise entre la face arriére des
dents du pignon et la bride d'assemblage du dé-
marreur soit de 81,6 mm. comme le montre la
FIG. 11. Régler I'"équerre de support du contact
de relais jusqu'd ce que les contacts se ferment.
Bloquer les vis de fixation. Vérifier que les con-
tacts sont fermés, a4 I'aide d'une batterie et d'une
lampe-témoin.

Démontage de I'Ensemble/ Pignon et
Embrayage de Lanceur

1. Ouvrir la cuverte de logement du jonc de blo-
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cage de l'ensemble/ pignon et embrayage.

-

2. Abaisser la plaque de frein, la bague et le
ressort de tension.

@

Fig. 11
Dispositif de commande de Démarreur

en position de fonctionnement

- Coammcreus du relal de Démarreur

. Levier de commande de démarrenr

- ¥Wis de fizaticn de suppert

Suppart de contacteur de reluis

. Ensemble/ Pignon &1 embayage de lnoceur
6. LETS cm.

3. Démonter la plaque de frein, la bague coulis-

seau et le ressort de tension.

4. Retirer le grand circlip intérieur de "ensemb-

le/ pignon puis retirer I'ensemble/ manchon et ba-

gue d'un bloc avec l'ensemble/ embrayage.

5. Retirer le ressort d'amortisseur et la rondelle

de butée se trouvant dans |'ensemble/ pignon.

6. L'ensemble/embrayage peut étre compléte-

ment démonté en retirant la rondelle de fixation,

le manchon de fixatiom, les plateaux d'embrayage

les cales de réglage et le jonc d'arrér.

7. L'#crou de fixation des deux plateaux d'em-

brayage est maté ; on ne doit le rerirer que si les

plateaux doivent étre changés.

8. Nettoyer toutes les piéces et vérifier que les

dents de pignon et les plateanx d'embrayage ne

sont pas usés. S'assurer que les plateaux d'em-

brayage se déplasent librement & |'intérieur des

cannelures sar lesquelles ils s'engrénent respec-

tivement. Vérifier que le ressort d'amortisseur et

le ressort de tension ne sont pas détendus.
Changer toute piéce présentant des signes

d'usure ou d'avarie.

Ré-nssemblage de 1'Ensemble/ pignon et

embrayage de Lanceur

1. Sionlesadéposé, reposer les plateaux d'em-

brayage ; fixer |'écrou de blocage et le mater.

2. Positionner les plateaux d'embrayage sur le ma-

nchon de fixation puis remonter cet ensemble y

WA
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compris les cales de réglage er le jonc d'arrér
sur |'"ensemble manchon/bague. Faire attention
de placer les plateaux dans leur ordre correct et
que la face meulée du jonc d'arrér soit adjacente
aux cales de réglage. Les plateaux d'embrayage
et les ailertes se wrouvant a |'intérieur du manch-
on de [ixation dorvent &tre enduits d'une fine co-
couche de graisse g haut ijnt de fusion avant
de pracéder a |'assemblaze.

i. Monter la rondelle plate et le ressort d'amor-
tisseur @ 'intérieur de 'ensemble/ pignon de
relle fagon qu'ils soient centrés par rapport a la
hapgue du pignon.

4. Positionner 'ensemble/ embrayage dans 1'en-
semble pignon/ boitier ; placer la rondelle de fi-
xation et maintenir en place 4 'aide d'un circlip
intérieur.

5. Placer 'ensemble/ pignon et embrayage dans
un étau ; le pignon se trouvant ceincé entre les
machoires (en Métal doux), I'ensemble doir étre
droit.

G. A l'aide de l'outil spécial N9 CT. 9513 et
d'une clé dynamomértrique, appliquer un couple
dans le sens inverse des aiguilles d'une montre
au manchon central de 1'ensemble. L'embrayage
ne doit pas patiner avant que ne soit appliqué un
couple compris entre 8,983 Kg. m. er 11,056 Kg. m.
7. 5i l'embrayage patine pour un couple inféri:
eur au couple minimum, démonter |'ensemble/ pi-
gnon et embrayage et ajouter des cales jusqu'a
obtention du couple correct.

Si 'embrayage patine pour un couple supéri-
cur @ la limite maxima, démonter "embravage et
retirer un certain nombre de cales jusqu'a ce
qu'nrl obtienne le (:uup]c COffect.

Nous fournissons les cales en trois épaisseurs:
Picce No ER7-CQ-0 d'une épaisseur de 0,102 mm.
Piéce Mo EBG-CQ-U d'une épaisseur de 0,127 mm.
Piéce No EB5-CQ-9 d'une épaisseur de 0,152 mm.
8. Reposer le ressort de tension, la bague et le
frein sur I'ensemble/ manchon et bague ; com-
primer le ressort de tension.

Y. Placer une cuvette de logpemenrt de jonc blo-
cage sur |'arbre et monter un jonc neuf.

10. Cesser de comprimer le ressort puis replier
le bord de la cuvette de logement du jonc vers
I'intérieur, par-dessus le jonc.

EXAMEN DES BALAIS

1. Déposer le démarreur.

2. Desserrer la vis puis faire glisser le collier

de protection en 'éloignant des orifices de ba-

lais.

3 Sounlever les reesarts de halais & "aide d'un

crochet et vérifier que les balais peuvent remuer

dans les porte-balais.

4. 5i les balais collent, les nettoyer & 'aidé

d'un chiffon imbibé d'essence et, s'il v a lieu,

dégager les bords 4 la meule douce. Quand |'opé-

ration est terminée, reposer le démareur.
REMARQUE ;

81 les balais sont si usés qu'ils ne portent
plus sur le collecteur ou que les fils apparaiss-
ent & la surface des balais, il faut changer ceux-
cl.
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Si le collecteur est noirci ou sali, le netoyer
en le mertane en contact avec un chiffon imbibé
d'essence tout en faisant tourner 'induic,
Déposer du Palier/ cate eollectenr et des
Balais
1. Déposer le démarreus.

2, Dessermer la vis du collier de protection puis
le faire glisser en I'"éloignant des orifices de ba-
lais,

3. Soulever les ressorts de balais puis extraire
ces derniers des porte-balais.

4, Dévisser les écrous de borne de cahle de dé-
marteur puis retirer le ressort ainsi que les ron-

delles plates et les rondelles-fibre.

5. Dévisser les deux boulons d'assemblage puis

tirer avec précaution le palier pour le séparer du
démarreur, ainsi que les balais reliés & la masse.
Déposer l'induit, s'il y a lieu.

6. Les fils des balsis sont soudés sur les por-
te-balais reliés 4 la masse sur le palier et aux
extrémités des inducteurs. Dessouder soigneus-
ement les fils puis recirer les balais.

Repose

1. Ressouder les fils de balais sur les inducreurs
et sur les porte-balais desbalaisreliés & la masse.
2. Avant de monter le palier, vérifier |'étar des
ressorts de balais et les changer 5'il y a lieu.

Il est également recommandé de vérifier que
les porte-balais des balais isolés ne font pas
masse. Utiliser pour cela une batterie et upe
lampe-témoin.

3. Vérifier que les rondellec-fibre sant monrées
sur |'axe de la borne d'excitation et que le mou
de borne de palier est muni d'une bague isolante.
4. WVérifier qu'on a placé une bande de matiére
isalante entre le manchon de protection de dé-
marreur et 'exwrémité des inducteurs puis intro-
duire les balais isolés dans les orifices du man-
chon de protection.

Fig. 12
Palier de démarreur coté collectenr
1. Callecteus 3. Balais

4. Palier cétd collecteur
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5. Reposer le palier cdté collecteur sur le man-
chon de protection de démarreur en faisant pas-
ser les balais reliés & la terre par les autres ori-
fices du manchen ; introduire le goujon du palier
dans l'encoche prévue A Pextrémité du manchon.
6. Placer sur ["axe de la bome d'excitation et
dans cet ordre une rondelle-fibre, une rondelle
plate, une rondelle grower, un #crou, une rond-
elle grower, et un écrou; bloquer 'écrou intér-
ieur.

7. Reposer I'induit et le palier en alignant I'en-
coche du palier avec I'encoche du manchon. 5'as-
surer qu'il existe bien une rondelle de butée &
I'extrémiré de l'induit cdté collecteur.

H. Remonter I'ensemble/ pignon et embrayage
sclon description ci-dessus.

9. Soulever les ressorts de balais puis introd-
uvire les balais dans leur porte-balais, ¢n s'assu-
rant qu'ils peuvent glisser librement. (Les balais
branchés sur les inducteurs se placent dans les
porte-balais isclés).
10. Faire passer le collier de protecticn sur les
orifices de balais ; serrer la vis.

11. Reposer le démarreur, selon instruction ci-
dﬂl‘uﬂ.

COLLECTEUR DE DEMARREUR

Quand on démonte le démarreur, on doit véri-
fier I'&tat du collecteur, Celui-ci doit p:ésenter
un aspect lisse, sans aucune entaille ni trace de
brillure.

Nettoyer le collecteur & I'aide d'un chiffon im-
bibé d'essence. Si cela n'est pas sulfisant, le
polir avec du papier de verre & grain fin, et non
avee de la toile émeri, tout en faisant tourner
I'induit.

Si le collecteur est trés usé ou présente des
entailles profondes; déposer le lanceur de déma-
mreur et le palier coté commande. Placer |'induit

Fig. 13

Tournevis et Outil d'écartement des

Pieces polaires
1. Toumens spicial pour pidces poluires
1. Charil spécial &'écartement des pitces polaires
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sur un tour; faire fonctioaner le tour & grande
vitesse et usiner 1€gérement le collecteur avec
un outi] trés bien aiguisé.

Polir le collecteur avec du papier de verre a
grain trés [in. Ne pas diminuer la hauteur des se-
gments de mica comme on le fait habituellement
pour les collecteur de dynamo.

Vérifier que les segments du colleeteur ne
font pas masse avec 'arbre ou le corps de l'in-
duit, & I'aide d'une bartene et d'une ampoule-té-
moin.

INDUIT DE DEMARREUR

Pour vérifier |"induir, le retirer du manchon de
protection. Un examen visuel révélera, dans la
plupart des cas, les causes de fonctionnement
défecmeux.

Un induit abimé doit toujours éue remplacé.

11 est inutile d'essayer de le ré-usiner ou de re-
dresser un arbre d'induit faussé.

Bagues d'Arhre d'indui.

Nous fournissons, comme piéces de rechan-
ges, les bagues d'arbre qui sewrouvent dans le
boitier de commande et dans le palier céeé
collecteur ; on peut donc les changer si on s'ap-
ergoit qu'elles sont wés usées ou endomagées.

Avant de monter des bagues neuves, les lais-
ser twremper dans de 'huile de moteur fluide pen-
dant au moin 24 heures.

Pour changer les bagues, prévoir des pous-
soirs spéciaux.

Aprés ré-assemblage du démarmreur, vérifier que
I'arbre d'induit tourne librement dans les bagues,
sans avoir tendance & sec fausser.

INDUCTEURS DE DEMARREUR

Vérification

1. Déposer le palier cbré collecteur puis reti-
rer l"induit er le palier cbié commande, selon de-
scriptions ci-dessus.

2. Vérifier la continuité du courant et la prise
de masse comme suit:

Four vérifier la vcontinuité enwe les deux ex-
trémités des inducteurs,utiliser un vérificateur
branché sur le secteur et comprenant une lampe-
témoin. A défaut, on peut utiliser les plots de
vérifications de |"Appareil Spécial de Vérifica-
tion.

Si la lampe ne s'allume pas c'est que le cou-
fant est interrompu dans |'un des inducreurs.

Si la lampe s'allume, cela n'entraine pas obliga-
roirment que les inducteurs sont en bon état; en
effer, I'un des inducteurs peut faire masse avec
les piéces polaires ou avec le manchon de pro-

tection de démarreur.

On peur vérifier cete cermiére hypothése en
touchant le manchon avee I'un des plots de |'ap-
pareil de vérification et en plagant I'autre dans
I'une des prises d'inducteur. Si la lampe s'allu-
me, c'est que les inducteurs sont reliés a la
masse.

REMARQUE : Nous ne fournissons pas d'in-
ducteur isolé ; en effet, lorsque I'un est défec-
meux [*auwe 'est toujours sussi.
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FORDSON DEXTA

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

SECTION 9

Dépose
1. Porter des repéres sur le manchon

de protection et sur les pitces polaires

afin de pouvoir les remonter exactement comme

a 'origine,

2. Retirer les rondelles de fibre et le petit man-
chon isolants de la bomne d'inducreurs ainsi que
la bande de matidre isolante du manchon de pro-
tection de démarreur cdeé collecteur.

3. Positionner |'outil spécial d'écartement des
pigces polaires dans le manchon de pratection

de démarreur puis serrer la vis pour écarrer 1’ ou-
til et I'amener en contact avec les piéces pol-
aires. Fixer le mancheon de protection de démar-
reur et le tournevis spécial pour piéces polaires
dans un étau, comme le montre la FIG. 13, puis
desserrer une & une les vis des piéces polaires ;
les recirer.

4. Retirer du manchon les inducteurs et les pié-
ces polaires puis déssouder soigneusement les
prises d'inducteur de la borne.

Repose

1. Placer les exwémités des prises d'inducteurs
dans la fente prévue dans la borne; les souder.
2. Remplacer et souder les fils reliart les ba-
lais aux petits raccords des inducteurs.

3. Placer provisoirement le palier cdté collec-
teur sur le manchon de prnl’.ectinn de démarreur

et noter la position de la borne d'excitation par
rapport au manchon.Remonter les piéces polaires
sur les inducteurs de telle sorte que les repéres
portés sur le manchon et les piéces pulain:s cor-
respondent.

4. Introduire les inducteurs et les pidces pol-
aires & l'intérieur du manchon, aligner les trous
des vis de fixation puis positionner les piéces
polaires & l'aide des vis & tére.

5. Introduire 1'outil d'écartement des pitces
polaires puis serrer 'écrou afin d'appliquer les
pieces polaires contre le manchon de protection.
G. Placer le manchon de protection de démarr-
cur et le tournevis spécial pour piéces polaires
dans un &tau puis bloquer les vis, comme le mo-
nrre la FIG. 13.

7. Desserrer ["écrou et retirer 'outil d'écarce-
ment.

8. Reposer la bande de matiére isolante autour
de l'extrémité des inducteurs céré collecreur,
entre les prises d'inducteur et le manchon de pro-
tection de démarreur.

9. Replacer le petit manchon et les rondelles
isolant la borne d'inducteur et vérifier que 1'axe
de la borne est dans |'axe de symétrie du manch-
on de protection de démarreur.

10. Reposer l'induit, le palier cété collecreur et
les balais selon descriptions ci-dessus.

Page 20
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FORDSON DEXTA EQUIPEMENT ELECTRIQUE SECTION 9
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1. Cosleurs 10. Tous les fils de masse sont noir & blenc Fig. 15 25. Commct priocipal
L Jaune 11. Dysamo - = . Bamene
i Mouge 12 Réchulfenr de collecuear Schéma de cablage 27, Code
4. Moir 13 Conract de relais 19, Huile 28, Phares
5. Bran 14. Contact de pression d'huile 20, Avertigseut 29, Feur arridre £t de position
. Bleu 15, Dédmarreus 21. Bouton d'aveitisseur 30, Régularear
7. Blane 16, Barrerie 12, Commande d°ardt moteus 31. Tableau de bard (ve par en-dessous]
B Yen 17, Solénside du dématreur 23. Lampe du tablesu de bord 12 Eclairsge de plaque minéralogique
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

SECTION §

EQUIPEMENT ELECTRIQUE—FICHE TECHNIQUE

Batterie de 12 Volis

Tension
Capacité réelle en ampéres/ heures pour yne
chargée de 20 heures

Densité de la batterie chargée
Batterie de 6 Volis

Tension
Capacité réelle en ampéres/ heures pour une
charge de 20 heures

Dénsité de la bartterie chargée

Dyname
Balais :
Nombre
Longueur
Usure maxima tolérée
Régulation
Débit maximum

Taux maximum de charge pour 1.000 tours/ minute

au moteur

Tension d'ouverture du circuit
Vitesse douverture du circuit (tours/ moteur)
Courant inverse maximum
Réglage de la tension pour 20° C.
Diaméue wrile de poulie -

Motear

Dynamo
Rapport vitesse dynamo/ moteur
Résisrance des inducteurs

Démarreur

Consommation du courant & tempérarure normale
Rapport de vitesse

Nombre de dents du pignon de lanceur

Nombre de dents de la couronne

Couple de blocage

Vitesse de lancement normale du moteur chaud

Ampoules
Phares avant (double contact) :
Phare
Code
Feux arridre et lanterne (double contact)
Feux de position ( contact simple)
Lampe de tableau de bord (contact simple)
Chute de tension dans les fils

12 Volrs

80 A/H
1,270 & 1,285

6 Volts

144 A/ h
1,270 & 1,285

2

15,87 mm.
8,89 mm.
cCyYC

13 ampéres

14 ampéres

12,7 4 13,3 Voles
600 rours/ minute
S ampéres

15,6 - 16 Vaolrs

132,6 mm.
88,4 mm.
k1.8

6,1 ohm pour 20° C.

450 ampéres

11,00 : 1
11

122

3,860 kgm

200 tours/ minute

12V-3%6W
12V-24W
12V-6W
12V-22W
12V-22W
0,5 volts maximum.
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FORDSON DEXTA

CROCHET D’ATTELAGE AUTOMATIQUE

SECTION 10

CROCHET D'ATTELAGE
AUTOMATIQUE

CROCHET LEVE
RELEVAGE HYDRAULIQUE LEVE

CROCHET BAISSE

CROCHET LEVE
RELEVAGE HYDRAULIQUE BAISSE

Fig. 1
Crochet d'Attelage Automatique

Description Générale

Le crochet d'attelage & commande hydraulique
est disponible comme équipement » facultatifs en
production ou, par la scite, comme accessoire.

Grice & ce dispositif, les remorques, etc.., peavent

2tre artelées au tracteur ou en etre décrochées
sans que le condacteur ait & quitier son sI€ge.

A sa partie supérieure, le dispositil repose
sur deux supports fixés sur les brides droite de
la trompette de pont; celle-ci porte six goujons
standards. Les deux supports sont réunis par I'axe
pivotant du levier de déclenchement du crochet;
celui-ci est soudé sur la portion de |'axe pivorant
laissé libre entre les deux supports; les extrémi-
tés de |'axe extéricures aux supports portent cha-
cune un levier de blocage. Ces leviers soutien-

161

nent mécaniquement le crochet en positon haute,
ce |:|'u1' évite de 5urchargrl le sytéme h_\'drauiique
pendant 1'utilisation et permet de bloguer le cro-
cher de fagon pratigue lorsqu'on ne ['utilise pas.
Le levier de blocage droit se déplace entre deux
butées coulées dans le support adjacent; il com-
mande le mouvement total de déclenchement des
leviers de blocage, tandis que le ressort fixé
entre le levier de blocage gauche et le support
adjacent commande le blocage auromatique des
leviers une fois que le erochet est & bopne hau-
teur, de telle sorie que le crochet demeure levé
jusqu'au moment oo le conducteur le déclenche.
Les bras de relevage du crocher pivotent sur des
axes a leur extrémité inférieure et sont reliés a
des bras de relevage hydraulique spéciaux par
I"intermédiaire de coulisseaux ; ces derniers rem-

Fage 1
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FORDSON DEXTA

CROCHET D’'ATTELAGE AUTOMATIQUE

SECTION 10

placent les bras de relevage hydraulique stan-
dards équipant les autres wacteurs. L'articulation
par coulisseaux sur les bras de relevage du cro-
chet permettent le fonctionnement indépendant du
relevage hydraulique et de ses annexes lorsqu'on
n'a pas besoin du crochet (voir FI1G. 2).

Deux tiges de commande relient 'arriculation
de commande & |'ensemble/crochet les extrémi-
tés supérieures des tiges de commande sont art|-

culées sur les bras de relevage du crochet par l'in-

termédiaire d'un étrier avec axe: les extrémirés
inférieures sont fixées sur des axes faisant sail-
lie sur les bras de I'ensemble/crocher d'attelage
qui se trouve 4 |'artiére de la trompette de pont.
Le corps du croc est boulonné dans un chdssis
creux monté sur un support lui-méme positionné
par un goujon et vissé sous la trompette de pont.

Quand le crochet est en position levée deux
bossages placés sur les bras du corps de croc
encadrant une plaque de butée fixée sous la rom-
pette de pont, a ['arriére du support du chiissis
de eroc, et empéchent que 'ensemble/crochet
n'ait & supporter une trop grande poussée laté-

" rale au moment ol I'on charge le crochet. La
plagque de butée surplombe I'évidement du croc
et assure un attelage stable de |'équipement
trainé au tracteur.

Fonctionnement

Afin d'éviter toute possibilité d'incident
sur les tracteurs équipés d'un crocher d'attelage
automatique et d'upe poulie, il ne faur en aucun
cas actionner le crochet pendant que la poulie
fonctionne ; de plus, la poulie ne peut ue em-
ployée qu'en position de fonctionnement latéral
{voir Section + Poulie de Battages - Chapitre
sDescription générale ).

i

BRAE DE RELEVAGE

HYDRAULIQUE COULISSEAL

lll COULISIEAL FERMETTANT LE BRAS —
MOUVEMENT COMPLET DU BRAS S
DE RELEVAGE HTDRALLIQUE
5

LEVIER
T BE BLOCAGE

r .'I
Fig. 2

Articulation de Commande Supérieure du
Crochet - Leviers de Blocage Maintenant
le Crochet en Position Haute.

Page 2

La charge maximum du crocher d'atrelage ne
doit pas dépasser 1.134 Kg. au niveau du croc. [l
est conseillé de démonter la tringle supérieure

de |"attelage 3-points avant de se servir du cro-
chet d'actelage.

Afin d'éviter tout risque d'endommagement
du cracher, on doit toujours bleguer |e crochet
d'attelage en position haute lorsqu'on ne 1'uti-
lise pas, c'eésr-A-dire que les butées coulées 4
I"intérieur des bras de relevage du crochet doi-
vent ire positionnées sur les faces des leviers
de blocage ou au-dessus.

Pour utiliser le crochet, le relevage hydrau-
lique doit &tre réglé sur le « Contrdle de Positionw,
c'est-a-dire que le levier de sélection du relevape
doit &tre en position horizontale.

Pour baisser le crocher, il faut que tour d'a-
bord les bras de relevage soient suffisamment
levés pour dégager les faces des leviers de blo-
cage de leurs butées. Démarrer le moteur; s'assu-
rer que le tracteur est embrayé (sur les wacreurs
montés avee price de force indépendante, on peut,
si on le veut, débrayer le dispositif d'embrayage/
tracteur) puis placer le levier de commande prin-
cipal contre le butoir au sommer du secteur. De
ce fait, le crochet sera levé jusqu'a la hauteur
voulue et permetira que les leviers de hlocnge
basculent et se dégagent des butées des bras de
relevage du erechet lorsgu'on trera la manette
de déclenchement vers I'avant en tendant le res-
sort. {voir FIG. 3). Tout en maintenant la manette
tirée 4 fond vers |'avant, platcl le levier de com-
mande principal au bas du secteur de telle sorte
que les bras de relevage hydraulique ainsi que le
crochec d'attelage s'abaissent de leur propre
peids, tandis que les bras de relevage du crochet
et le croc pivotent autour de leurs points d'attache.
On peurt laisser revenir la manette de déclenche-
ment dés que les bras de relevage du crocher se
sont abaissés suffisamment pour que le bord des
leviers de blocage soit totalement dégagé des
butées. Le mouvement du levier de commande
principal du relevage hydraulique commande la
mise & bonne hauteur pour ['artelage des équipe-
ments lorsque les butées des bras de relevage
du crochet se trouvent plus bas que les bords
des leviers de blocage; plus on déplace le levier
vers le bas du secteur, plus le point d'attelage
sera bas.

Une fois que le crochet est baissé jusqu’a la
hauteur voulue, sans toutefois qu'il soit si bas
qu'il risque d'#tre dérérioré au contact du sol,
positionner le racteur de fagon 4 pouvoir atteler
I"outillage. Une fois le crocher positionné juste
sous le trou de la barre d'attelage de la remorque,
déplacer le levier de commande principal vers le
haut du secteur jusqu'ay moment ol le croc s'en-
gage dans le trou de la barre d'attelage ; amener
alors le levier de commande contre le butoir se
rouvant en haut du secteur afin de relever com-
plEl’.Ement les bras du [:Irvagc hydrauliqnt et e
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—BRAY DE RELEVAGE HYDRAULIGUE ]|
‘1||,cnﬂP1E1(n(m RELEVE)
\

\ |
| THRER LA MANETTE |
-, ArOND |

T |

\ BUTEE DE BLOCAGE— p— i
\ / MANETTE DE ™~ |
CECLEMCHEMENT

¥/ N

BRAS DE RELEVAGE
Ol CROCHET

Articulation de Commande Supérieure du

Crochet - Déelenchement du Crochet.

crochet d'attelage. Tandis que les bras du rele-
vage hydraulique tendent A atteindre leur point
d'élévation maxima, les butées des bras du cro-
chet viennent toucher les leviers de blocage ;
lorsqu'on continue & actionner le dispositf passé
ce point, les leviers de blocage basculent vers
I'avant et le ressort se tend. Lorsque 1"&lévation
des bras du crocher est telle que les burées se
trouvent au-dessus des bords des leviers de ble-
cage, le ressort a tendance a tirer les leviers
vers |'arriére pour les ramener en position de
blecage (voir FI1G. 4). 1] est conseillé que le poids
de I"outillage artelé repose sur un dispositif mé-
can:iquc plut'c'lt que sur le systéme hydrsuquue;
c'est pourquoi il faur alors ramener le levier de
commande principal vers le bas du secreur jus-
qu'au moment ol les butées des bras de relevage
du crochet sont legées dans les fentes que por-
tent & ce: effet les faces des leviers de blocage

(voir F1G. 2).

Le fonctionnement du relevage hydrauligue
et de ses annexes peut s"effecruer normalement
lorsque le crochert se trouve bloqué en position
d'attelage haure puisque les bras de relevage
hydraulique deviennent indépendants des bras
de relevage du crochet lorsque ces derniers re-
posent sur les leviers de blocages.

Modofication du Crochet d'Attelage pour
Adaplation & des Besoins Spéciaux.
(Service apres-Vente).

Dans certaines conditions, tout particuliére
ment si 1'on doit faire supporter des trés lourdes
i;]'iargcs & des chargeurs frontaux, on peut se
trouver dans 'obligation d'alourdir 1'arriére du
tractenr pour maintenir I'équilibre. Ce conurepoids
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peut &tre supporté soit par la barre d'attelage
soit par une barre simple qu'on peut monter entre
les barres d'attelage inférieures er qui est foumnie
comme accessoire. Normalement, on place le con-
trepoids en position haute; si un tel dispositif
doit &tre utilisé pendant une asscz longue pério-
de, on peut remplacer les deux coulisseaux stan-
dards du crochet par deux articulations spéciales
fournies comme accessoires, qui permettent que
le dispositif de blocage du crochet supporte mé-
caniquement la charge qui detrait peser sur la
tringlerie inférieure do systéme hydraulique.

Les articulations standards remplagant les
coulisseaux ont les mémes dimensions, mais la
fente d'articulation est remplacée par un trou;
de ce fait, les bras de relevage hydraulique ne
peuvent plus se rendre indépendants des bras de
relevage du crochet que lorsque ces derniers re-
posent sur les leviers de blocage, il en est de
méme des bras de relevage hydraulique et | par
conséquent, de la charge pesant sur la tringlerie
inférieure.

Le fonctionnement du crochet d'attelage ne se
trouve pas modifié lorsqu'on monte les articula-
uons spétialE5| mais du fair que, en relevant
complétement les bras du relevage hydraulique
on bloque a la fois les bras du relevage et les
bras du crochet en position haute, il faudra sui-
vre, pour abaisser les relevages hydrauliques, la
méthode décrite plus haut pour déclencher le cro-
chet lorsqu'il se trouve bloqué en position haute.

Quand on a monté les pidces d'articulation
spécialas, on ne peut pas abaisser la r_ring]crit
du relevage hydraulique sans abaisser également
le eracher d'attelage ; c'est pourquoi il est indis-
pensable de remplacer les articulations spéciales
par les coulisseaux standards préalablement 2
toute opération nécessitant "emploi d'outillage
porté tél que charrues, faneuses, pelles etc ou
celui de la barre d'attelage.

Entretien Régulier

Toutes les 50 heures, il convient de graisser
le d.ispnsitjf a l"aide d'une graissc standard de
bonne qualité ; pour cela, utiliser les graisseurs
se trouvant & l'arriére de chacun des supports
pour assurer le graissage de ['axe pivotant du Je-
vier de blocage ; utiliser également les graisseurs
prévus 3 |'endroit du bossage de chacun des bras
de relevage du crochet.

Lorsque les bras de relevage hydraulique
sont leves a fond, il doit toujours exister, entre
le bossage du milieu du corps de chissis du cro-
chet et le dessous de la plague de protection, un
jeu d'environ 1,59 mm (voir FIG. 4); il ¢st con-
seillé de vérifier ce jcu h:u‘s.quc le tracteur a ser-
vi pendant une période assez longue. Si ce jeu
s'est trouvé supprimé ou s'il est trop imporeant,
on doit le rectifier en réglant 3galement les étriers
se trouvant sur les tiges de commande du crochet;
se rappeler que déplacer les étriers d'un demi-
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BAAS DE RELEVAGE
TDU CROCHET
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“~DE DECLENCHEMENT
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Fig. 4
Sehéma
du Dispositif de Crochet d'Attelage.
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tour modifiera le jeu d'environ 1,59 mm.
INSTRUCTIONS DE MONTAGE

Préparation du Tracteur pour 'lustallation
du Crochet d'Attelage.

1. Les bras de relevage hydraulique étant rele-
vés a fond, démonter |"articulation des tiges de
commande sur les bras de relevage hydraulique
en retirant les goupilles fendues et les axes de
chape.

2. Retirer la vis, la patte de blocage et la grande
rondelle plate fixant chacun des bras de relevage
hydraulique & 1'arbre de relevage correspondant;
puis retirer les bras de relevage hydraulique.

3. Dévisser, & chacune des brides de la trom-
pette de pone, les trois écrous qu'il faut retirer
pour pouvoir monter chacun des deux supports
(voir FIG. 4} ; dévisser alors les goujons corres-
pondants du carter de pont.

4. Limer légérement la surface et le diamétre de
chacune des brides de la trompette de pont pour
enlever les bavures du métal ou les traces de
peinture, afin de positionner correctement les
supports du crochet.

5. Monter les 6 goujons longs spéciaux destinés
a remplacer les goujons standards, retirer du car-
ter de pont, tout en s'assurant que |"extrémité
filetée (métal brur) de chacun des goujons est
vissée A fond dans le carcer.

Assemblage des Ensembles Secondaires.

Le montage du erochet d'attelage sur le wac-
teur sera plus facile si 1'on réunit auparavant
certaines piéces en ensembles secondaires qu'on
peut monter sur établi (vour les différents cha-
pitres ci-dessous).

Au cours du montage, graisser largement tous
les points ou toutes les surfaces de contact ot
les pidces pivotent ou glissent les unes sur les
autres ; utiliser une graisse standard de bonne
qualité,

Ensemble Coulisseaux/Bras de Relevage
Hydraulique Spécianx.

1. Positionner un coulisseau sur le bossage coulé
sur la face interne de chacun des deux bras de
relevage hydraulique spéciaux en introduisant

un axe pivotant dans le trou du coulisseau et

dans celul qui est prévu dans le bras de relevage
(voir FIG, 5). Blogquer les axes pivotants i ['aide
de goupilles fendues en s'assurant que le cou-
lisseau glisse facilement.

Ensemble Bras de Heiavagﬂ du Cruchel‘.f
Support.

1. Visser un graisseur dans le trou taraudé pra-
tigué dans le gros bossage de chacun des deux
bras de IEIE\’BE{: du crochet ainst que dans le
trou taraudé préva a cet effet dans chacun des
deux supports.
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SIFPORT -

BRAS DF RELEVAGE
DU CROCHET

ETHIER DE TIGE

— |
LEVIER
DE BLOCAGE __)

BAAS DE AELEVAGE
HYDRAULIQUE

Fig..5
Disposition de la Tringlerie Supéricure de
Crochet d'Attelage - Caté Gauche

2. Assembler les bras de relevage de crochet
droit et gauche au support correspondant de la
fagon suivante pour chacun des deux bras : posi-
tionner le gros bossage se trouvant & "extrémité
du bras contre le gros bossage usiné du suppart,
la butée du bras étant placée & coré du support
(voir FIG. 5). Aligner le trou du bras avec celui
du suppore; introduire |'axe pivotant correspon-
dant ; le trou de goupillage de ['axe pivotant doit
drre aligné avec le trou de goupillage du support.
Goupiller les axes pivotants @ |'aide de goupilles
de 50,8 mm dont "extrémité chanfreinée dart &tre

. placée vers 1'avant. Vérifier que rien n'entrave

le mouvement des bras de relevage du crochet.

Ensemble Croc/Chéssis.

1. Poser le chissis sens dessus-dessous sur
I'€rabli puis positionner le croc, tourné vers le
haut, dans la gorge éuoite prévoe a I'extuémirté
du chéssis. Aligner les trous du croc lui-méme
avec ceux du chissis, placer les boulons er les
bloguer & 1'aide de rondelles grower et d'é&crous.

Montage du Crochet d'Attelage sur le Tracteur,

1. Positionner le support gauche sur les 3 gou-
jons spéciaux fixés sur le c6té gauche du carter
de pont de telle sorte que le bras de relevage du
crochet ne touche pas le support et gue son ex-
trémité libre soit tournée vers 'arriére du trac-
teur. Positionner le support sur la bride de a
trompette de pont puis placer les écrous sur les
goujons, sans les blogquer.

2. Introduire I'extrémité de 1'axe pivotant du le-
vier de blocage la plus éloignée de la manerte de
déclenchement dans I'alésage du support gauche ;
pousser I'axe & l'intérieur du trou jusqu'a ce que
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la manerte de déclenchement se trouve 4 cové
de la face intérieure du support.

3. Monter de la mEme fagon le support droit sur
le cbté droit du carter de pont puis, introduire
I'axe pivotant du levier de blocage dans ['alé-
sage du support droit, de telle sorte que ['axe
se trouve introduit dans les deux supports. Blo-
quer les écrous afin de fixer les supports droit
et gauche, tout en vérifiant que les axes pivo-
tants peuvent toujours tourner librement dans
les supports.

4. Positionner le levier de blocage gauche (on
peut le reconnaite grice au rou qu'il porte sur
sa pecite languette) sur I'exwémité de 'axe
pivotant de levier de blocage de telle sorte qu'il
se trouve a l'extérieur du support gauche, son
extrémité recourbée se trouvant éloignée du trac
teur. (Voir FIG. 5). Aligner les trous de goupilles
du levier de blocage avee ['axe pivotant de telle
sorte que le levier soit au-dessus de l'axe et a
la verticale lorsque la manette de déclenchement
se rouve inclinée & 45° environ vers |'arriére
du tracteur. Maintenir en place le levier de blo-
cage grice & unc goupille face chanfreinée en
avant.

5. Maintenir le levier de blocage gauche contre
le support adjacent puis positionner le levier
de blocage droit sur |'extrémité de 1'axe pivo-
tant qui fait maintenant saillie sur le support
droit. L'extrémité recourbée du levier doir Berer
éloignée du support et sa languerte doit se trou-
ver entre les deux butées coulées sur le coté du
support. Le levier droit se touvant placé symé-
triquement par rapport au levier gauche, aligner
les wous de goupille du levier de blocage droit
et de |'axe pivotant puis goupiller.

REMARQUE : L'axe pivotant de levier de
blocage doit continuer a pivoter librement dans
les supports une fois que les leviers de blocage
ont été montés. Un mauvais positonnement des
supports, di 4 des bavures du métal, a de la
peinture, etc... peut dwre une cause de déforma-
tion de |'axe pivotant du levier de blocage et il
convient de supprimer cet état de chose avant
de procéder au montage.

0. Visser 4 fond la boule de manette de déclen-
chement.

7. Pousser la manette de déclenchement & fond
vers |'amriére puis fixer le ressort de rappel
entre la languepte du levier de blocage et le
logement prévu dans le support gauche, en pas-
sant tout d'abord le petit crochet terminal du
ressort dans le trou de la languette. Vérifier que,
lorsque la manetre passe d'avant en arriére, les
leviers de blocage sont rapidement ramenés par
le ressort.

8. Soulever ensemble les bras de relevage du
crochet pour vérifier le fonctionnement des le-
viers de blocage, puis positionner les bras sur
les leviers.

Page 6

9, Positionner les bras de relevage hydraulique
SF‘f_‘L'] aux a Ildlblt‘ [Tﬂﬂ_‘-x\'l‘.‘lsiil dLI rl‘_']EVElEE' Ii.‘.s
coulisscaux d'articulation des bras de relevage
Erant en place. Fixer la grande rondelle de fixa-
[ii_"ll. avec un Hll&lei]’ J'H_'Llll
la vis de fixation & chaque extrémiré de 1'arbre
transversal. Serrer les vis jusqu'au moment oit
les bras de relevage retombent de leur propre
poids, sans jeu terminal, entre les bras de la
trompette. Bloquer en repliant 'arréroir contre
la téte des vis.

REMARQUE : Si l'on serre trop les vis, on
risque de courber les bras de relevage ce qui al-
fecte le bon fonctionnement du relevage.

ainsi quc

10. Positionner comme prévu chaque bras de re-
levage du crochet de telle sorte que les extrémi-
tés libres des coulisseaux solent articulées sur
les bras de rclt\'agc du crochet Par des axes pi-
votants. Introduire les axes dans les fentés des
coulisseaux et dans les trous pratiqués dans les
bras de telle sorte que la tére des axes touchent
les coulisseaux (voir FIG. 5). Fixer les axes &
I"aide de goupilles fendues.

11. Soulever les barres d'attelage inférieures du
relevage hydraulique, ainsi que la tige de com-
mande puis rattacher les articulations des tiges

de commande aux bras de relevage spéciaux 4 1'ai-
de des axes de chape. Il faul inlrnlf]irc les

axes de chape de telle sorte que leur (Bte se
trouve @ l'intérieur des bras de relevage (voir
FIG. 5). Fixer a 1'aide de goupilles fendues
neuves.

12. Enfoncer complétement |'ergor dans le wou
préva dans ["équerre de fixation de telle sorte
qu'il fasse saillic sur la face de contact de 'é&
querre, Positionner |'équerre contre la face infé-
rieure du carter de vansmission arriére (voir
FIG. 4), en mtroduisant I'ergot dans le trou prévu
@ cet effer & 1'avane du carter. Aligner les trous
de vis de 1'équerre et du carter puis fixer 'équerre
4 1'aide des 4 vis de 41,3 mm équipées de ron-
delles grower.

13. Fixer la plaque de protection, la face plate
tournée vers le bas et la face recourbée tournée
vers |'arridre, sous le carter de transmission,
derriére I'équerre de fixation, a 1'aide de 4 vis
avec rondelles grower (voir FIG. 4).

14. Positionner I'ensemble/croc sous le carter

de pont, le croc €tant tourné vers le haut; placer
I"extrémité du chéssis sur l'équerre de fixation ;
fixer & I'aide de 1'axe pivotant introduir dans le
trou du chissis et de 'équerre de telle sorte que
I"extrémiré chanfreinée de |'axe fasse saillie sur
le ctiré gauche du chissis. Placer la plague d'ar-
rét dans la gorge de |'axe pivotanc puis la fixer

au chdssis & l'aide d'une vis avec rondelle grower

{voir FIG. 4).

15. Placer sur cric ou caler d'une fagon quel-
conque le croc de telle sorte qu'il existe un jeu
d'enviren 1,59 mm entre la butée coulée au milieu
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du corps du ¢croc et la face inférieure de la pla-
que de pratection (vair FIG. 4). Monter les tiges
de commande du crochet sur les axes placés de
chaque c6té du corps du crochet; les bloquer &
I'aide d'une rondelle plate et d'une goupille fen-
due. Vérifier que, lorsque les axes reliant les
bras de relevage du crochet aux coulisseaux
touchent les extrémités inférieures de ces
deriers, les bras de relevage hydraulique
sont levés a fond. (Voir FIG. 4). Visser les
étriers sur les tiges de commande du crochet de
telle sorte que les trous des étriers soient alig-
nés avec ceux des bras de relevage du crochet,
dans les limites prévues. Ne pas modifier la
position du croe. Awacher les éwriers aux bras:

s"il ya liew rég]m alors la position des bras
pour permetire aux axes de chape d'&re montés
la téte des axes est a l'intérieur des étners
(voir FIG. 5). Bloguer les axes de chape & 1'aide
de poupilles fendues.

16. Reurer le cric ou les cales maintenant le
croc et vérifier le fonctionnement aussi bien du
crochet d'attelage que du relevage hydraulique
en s'assurant que les tiges de commande du
crochet ont bien été réglées de telle sorte qu'il
existe un jeu d'environ 1,59 mm entre le bossage
du centre du corps de crochet et la plague dé pro-
tection lorsque les bras de relevage hydraulique
sont levés & fond.
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POULIE DE BATTAGE

Fig.

Poulie de Battage Montée sur le Tracteur

Deseription Générale

L'ensemble/poulie de battage est livié sour
comme accessoire, soit, monté sur le tracreur,
comme équipement faculratif; elle se monte &
I'arrigre du tracteur et elle est entrainée par ['ar-
bre de prise de force; le levier d'enclenchement
de prise de force permet de la metire en marche
ou de 1'arréter. L'ensemble/pignon de commande
de poulie occupe un carter indépendant avec
graissage également indépcnéaﬁi, Un arbre d'en-
trainement reposant sur des roulements a rou-
leaux coniques, correspond aux cannelures de
|'arbre de prise de force + 1l porte un pignon d'en-
trainement de renvoi d'angle & denture hélicoi-
dale faisanc COrps avec I'abre. Le pignon mené
de renvoil d'angle correspondant est monté sur
les cannelures intérieures de l'arbre d'entraine-

ment et renvoie 4 900, L'arbre de pc1u|it repose
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également sur des roulements a rouleaux conigues;
il porte une bride, @ son extrémité extéreure ; la
poulie est assemblée sur cette bride & 1"aide de

4 vis noyées; le diaméte de la poulie est de

229 mm. La vitesse aux pignans est démultipliée
dans un rapport de 1,87 : 1 mais la vitesse finale
est réduite dans un rapporr de 1,55 ¢ 1 par rap-
port a la vitesse moteur. Une vitesse moteur de
2.000 tours/minute donnera donc upe vitesse de
1.290 tours/minute & la poulie, soit 926 métres/
minute a la courroie, jusqu'au moteur 957 E-
63.952. A partir du moteur 957 E - 63.953, dia-
metre de la ;mu|||,- 201 mm - rapport régime moteur
(785 1 1 - rotation du moreur 2.000 tours,
minute - rotation de la poulie 1.120 tours/minute
- vitesse de la courroie 915 métres/minute.

poulie 1

On peurt utiliser la poulie dans wois positions

différentes : tournée horizontalement vers Ia
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tournée horizontalement vers la
tournée vers le bas (voir FIG,L}), sauf sur les
tracteurs équipés d'un crocher d'atrelage auto-
matigque; sur ces demiers on ne doit utiliser la
poulie que dans |'une ou 1'autre pasition horizon-
tale. Lorsque la poulie est montée horizontale-
ment vers la gauche, son sens de rotation esrc ce-
lui des aiguilles d'une montre quand on la voie
depuis la gauche du tracteur; moniée horizonzale-
ment & droite, son sens de rotation est inverse,
On ne doit, en aucun cas, faire fonctionner la
poulie orientée vers le haur, ce qui pourrait ame-
ner un grippage des organes de commande, par
manque d'huile.

REMARQUE IMPORTANTE : - Lorsque la pou-
lie se trouve dans |'une ou 'autre position hori-
zontale, il faut faire trés attention, quand on re-
l&ve le relevage hydraulique, que les barres d'ar-
relage inférieures n'endommagent pas la poulie.

gauche,

drotte ou

Lorsqu'on doit utiliser des outils autres que
les outils entrainés par la poulie, il peur &tre
nécessaire, pour éviter tout risque d'avarie de la
poulie, de dépoaser celle-ci complétement. Ceci

est absolument obligatoire quand on utilise un
crochet d'attelage automarique.

Montage de I'Ensemble/ Poulie de Battage
sur le Trac tenr

I. Retirer le chapeau d'arbre de prise de force
ou le boitier de protecton ou les deux mais, en-
suite, replacer les vis fixant le couvercle de
[*arbre de prise de force sur le carter de pont
arruere.

2. Détacher les chaines des barres d'artelage
inféricures du carter de pont arriére, puis les
ateacher & leur barre respective (voir FIG. 6). Si
I'on a 'intention d'uriliser la poulie horizontale-
ment, faire basculer la barre d'attelage se trou-
vant du méme cdté que la poulie aussi loin que
possible vers |'extérieur et I'attacher dans cette
position.

3. Mecwre la poulie en position de fonctionnement
en engageant les cannelures de |'arbre creux sur
celles de 1'arbre de prise de force jusqu'a ce que
L'ergot du carter de commande de poulie soit com-
plétement positionné dans le couvercle d'arbre dc|

ARBRE DE POULIE ——

ROULEMENT INTERIEUR ___ S
D'ARBRE DE POULIE

ARBRE (DVENTRAINEMEMNT)

JOINT D'ETANCHEITE -
i O°ARBRE -
D ENTRATNEMENT ‘

GRAND ROH&HEM
D'ENTRAMEHENT

D‘ME!E D'EN‘I‘RATNEHEN}'

-
OUVERCLE
BOUCHON JOINTS DE COUYERCLE
DE REMPLISSAGE D'HUILE R
- o= Y i d
Fig: 7
Section d'un Ensemble/ Poulie de Dattage
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BAGUE FENDUE
T8 e~

COUVERCLE

]I—DE CARTER

| prANNEAL T 7003

BUTEE T 708k - \\

CUVETTE
OF ROULEHE

i

Fig. B
Coupe du Couvercle de carter et de la
Cuvette de Roulement, montrant |"ex-
traction de la cuvette a 'aide de 1'Outil
T. 7083

prise de force.

4. Fixer la bride du carter de commande de pou-
lie sur le carter de pont arriére grice aux 4 vis

et aux 4 trous taraudés qui servent habituellement
i fixer les chaines des barres d'anzlage.

Entretien Regulier

A chaque fois qu'on met la poulie en service
er, ensuite quotidiennement, on dait vérifier le
nivean d'huile dans le carter de commande de
poulie, Lorsque la poclie est en position hori-
zontale "huile doir arriver au niveau du bouchon
df fEmPliiiﬁgE. SIJI.I ﬂ.}' a Fﬂ.$ asser d'huife.
faire le plein avec de 1'huile de bonne qualiré,
identique & I'huile utilisée dans le pont.

REPARATIONS

Démontage de I"Ensemble/ Poulie

1. Retirer les 4 wis et rondelles grower de fixa-
tion de la poulie puis la soulever en la déga-
geant de 1'ergot d'arbre de poulie.

2. Dévisser le bouchon de remplissage et vidan-
ger 1'huile.

3. Une fois le carter vidé de son huile, retirer le
couvercle en dévissant les 4 vis. Le couvercle
est positionné sur le carter par un ergot; de plus,
on utilise une pate d'éranchéité 4 l'endroit du
joint; de ce fair on peut se touver obligé de ta-
per sur Ia P]nqu: de couvercle pour la déioger.
Dans ce cas, il faur faire ués artention de ne
pas endommager les bords des faces jointives

du couvercle et du carter. Retirer les joints d'a-
luminium soit qu'lls viennent avec .e couvercle,

FPage 10

soit qu'ils restent callés contre le carter.

4. Pour extraire la cuvette du roulement pilote
d'arbre creux d'entrainement qui se trouve dans
le couvercle, utiliser "Ouril Ne T. 7083, Intro-
luire Ia vis centrale de I'outi] dans |'alésage
fileté se trouvant sur la face lisse de la bague
fendue T.T083/e; introduice la petite butée
T.7083/b dans |'alésage s trouvant & |'"extrémité
ouverte de la bague fendue, la face lisse regar-
dant en sens opposé de la vis centralel Empécher
les deux parties de la bague de se séparer afin
de maintenir la butée en place ; introduire |'ex-
vémité de la bague daas la cuverte de roulement
qui se trouve dans le couvercle de carter et posi-
tionner les segments de la bague derriére la cu-
rette. Faire passer "z2nnean T. TUB},fn sur la vis
centrale de 1'ouril et le placer autour de |"exerd-
mité de la bague fendue. Fixer la poignée & la
vis centrale ; tout en tenant |'anneau et la bague,
faire descendre la vis centrale pour extraire la
cuvette de son logement (voir F1G. 8B).

5. Redresser les pattes de "arrétoir se ouvant
entre les deux écrous de blocage a 1'exuémiré
intérieure de "arbre de poulie (voir FIG. 7). Dé-
poser les écrous de blocage, la rondelle de bloca-
ge et la rondelle plate afin de pouvoir retirer
1'arbre de poulie du carter; s'il y a lieu, vriliser
un mandrin spécial de laiton ou de cuivre qu'on
appuiera contre la bride de "arbre. Quand on ex-
trait ["arbre du carrer, il se dégage tour d'abord
du renvoi d'angle puis du roulement intérieur qui
restent a 'intérieur du carter; au contraire, le
roulement extérieur vient.avec |'arbre, entrainant
également le joint d'étanchéité. Une fois |'arbre
retiré du carter, en extraire le pignon de renvoi
d'angle et le roulement conique intérieur.

6. Pour extraire de I'arbre de poulie le roulement

Extraction du Roulement conique exté-
rieur d'arbre de poulie

1/61




https://truckmanual shub.com/

FORDSON DEXTA POULIE DE BATTAGE SECTION 10

extérieur ou le joint d'étanchéité, monter tout
d'abord "adapteur circulaire sur l'ouril prncipal ADATPEUNS FEN
T. 7000 qui doit étre lui-méme placé dans un étau it Sy
4 michoires de laiton. Introduire "exwémite la
plus mince de ["arbre de poulie dans |'adapreur
circulaire, vers la vis centrale de ["outil de telle Eﬁ'}(gmnf'“\\
sorte que le roulement se trouve & 1'intérieur de i )
'adapteus circulaire. Placer les adapreurs fendus
T.7000- 23/a autour du roulement conique et dans
I'adapteur circulaire; tourner alors la vis centrale
pour séparer arbre du roulement (voir FIG. 9). BUTEE T:7000-25/d
Une fois le roulement extrait, il est facile de re-
tirer le joint d"étanchéité.

~DUTIL PRINCIPAL T 000 P

/

7. Retirer "arbre i:i'l:nl‘lair:cml::'ur ¥ Enmp[is le
roulement pilote et le grand roulement conique,
par 'ouverture du couvercle.

B. Pour extraire le roulement pilote d'arbre d'en- AHBRE [FENTRATNEMENT
trainement, utiliser I'outil principal T. 7000 équi-
pé de I'sdaptr'ur circulaire. Positionner "extre-
mité de |'arbre portant le roulement pilote dans AL
I'alésage de 1"adapteuar circulaire, le renvoi d'an- Fig. 11
gle étant & 1'extérieur de 1'outil. Monter les adap-
teurs fendus T. 7000-24/a entre |'adapteur circu-
laire et le roulement pilove. Monter |'adapreur
T.7000-24/p sur I'exuémité de la vis centrale

Extraction du grand roulement conique
de I'arbre d"entrainement

de 'ounl; extraire 'arbre du roulement piinrc puis visser 'ouril prour extraire 1"arbre du roule-
par pression {(woir F1G. 10). ment, par pression (voir FIG. 11}.

9. Pour extraire le grand roulement d'arbre d'en- 10. Si I"on deit retirer les cuvettes des roule-
trainement on utilise également I'outil principal ments intérieur et extérieur d'arbre de poulie

T. 7000, mais sans 1"adapteuar circulaire. Placer des alésages qu'clles occupent dans le carter,
I'arhre de telle sorte que le roulement se wouve les extraire a force. Un mandrin de métal doux
dans I'alésage de ["outil, I'extrémité ouverte de d'environ 13 mm de diameétre et 381 mm de long
I'arbre d'entrainement regardant la vis ceatrale ; peut convenir pour retirer la cuvette extérieure
placer alers les adapteurs fendus T.7000-25/a par I"alésage du bouchon de remplissage ; si be-
entre |'outil et le roulement. Placer la butée soin est, on peut également ['utiliser pour extrai-
T.7000-25/d & |"exturémité ouverte de 'arbre re la cuverte intérieure, Il faut faire attention, en

ADAPTEURS FEN DU_S

YUY S

DUTTL PRINCIFAL
T. 008 ——,

ADAFTEUR CIRCULARE ADAFTELUR

ADAPTEUR
CIRCULAIRE
T. 10246/

ROULEMENT
FLOTE

CUVETTE DE ROULEMENT

JOINT DYETANCHEITE
D'ARBHE D'ENTRATMEMENT

ADAPTEURS FENDUS
T.1 ql-l—_g,f b

ARBRE CREUX~ JOINT D'ETANCHEITE

CUVETTE D'ARBRE '
BRI | BE ROULEMENT D'ENTRATNEMENT {
Fig. 10 Fig. 12
Extraction du Ro'u]eme_nt Pilote de Coupe du carter montrant la [*épose (Figure du
I'"Arbre d'entrainement haut) et la repose (Figure du bas) de la Cuvette %

de grand Roulement d'arbre d'entrainement
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ARBEL
LrErdTE alegi Mor
DE

LA COURTHMMNE-

CONE
. D EOUREFENT

Fig.13
Repose du Grand Roulement sur I'Arbre
d'entrainement

procédant & ces opérations, de ne pas endomma-
ger I'"épaulement de I'alésage logeant la cuverte ;
de plus, pour la cuvette de roulement extérieur,
prendre soin de ne pas abimer les filets de 1"alé-
sage de bouchon de remplissage.

11. Pour extraire la cuvette du grand roulement
d'arbre d'entrainement de 1'alésage qu'elle accupe
dans le carter, en weilise |'outil principal PT.
1024 équipé de i'ldaptrur circulaire d'aluminium
T.1024-6/a, aprés avoir placé les adaptears fen-
dus T. 1024 -6/b dans la cuvetre de roulement.
Positionner ['outil, le grand écreu & oreilles
é1ant contre la poignée de |'ouril et I'écrou mole-
té Ewant reviré de "extrémité du renfllement cen-
rral de |'outil; de cette fugon, I'adapreur circu-
laire d'aluminium se trouve dans |'ouverture du
couvercle de carter et la partie centrale de 1'outil,
traversant l'alésage des adapteurs fendus qui se
touvent dans la cuvette de roulement, ressort
dans |'alésage du carter. Remonter |"écrou mole-
té & I'exuémité de la partie renflée centrale de
I'outil, tirer la partie centale de I'outil pour
faire pénéwrer I'écrou moleté dans I'alésage des
adapteurs fendus puis visser le grand écrou &
oreilles pour extraire la cuverte de roulement
{voir FIG. 12 - Haur).

12. Une fois la cuvetre du grande roulement d'ar-
bre d'entrainement extaite, on atteint facilement
le joint d'étanchéité d'arbre d'entralnement qu'on
peut retirer du logement qu'il occupe dans le
carter.

Ré-nssemblage de I"Ensemble/ Poulie

Le pignon de renvoi d'angle qui fait corps
avec |'arbre d'entrafnement et le pignon de com-
mande d*arbre de poulie (voir FIG. 7) constituent

Page 12

des pigces complémentaires et aucune de ces
piéces ne doit éuwe changés séparément, c'est-d-
dire que, 51 I'on est dans "obligation de monter
un arhre d*entrainement neul, il faut sussi chan-
per le pignon d'arbre de poulie et vice-versa.

Lorsqu'on procéde & la repose des cuverntes
et des cénes de roulements i rouleaunx, 1l faut
vérifier soigneusement que de la poussiere ou
des bavures de métal ne les empéchent pas d'a-
voir une assise franche dans leur logement ;
sinon I'engrenage des pignons d'arbre d'entraine-
ment et d'arbre de poulie, qui répond & des cotes
strictement respectées en fabrication, pourrait
ne plus se faire de fagon satisiaisante.

1. Pour changer le joint d'étanchéité de carter,
utiliser I'Outil T. 7087 avec la poignée 550; in-
troduire I'outil par I'"ouvermre du couvercle de
carter et placer le joint dans le logement prévu

i cet effet dans lé earter. S'assurer que le bord
étanche do joint regarde vers I"intérieur du carter
(voir FIG. 7).

2. Le logement de la cuvette de grand roulement
d'arbre d'entrainement est prévu dans le carter,
ci est ndiactnl ag julnt d'éranchéié; pour mettre
la cuvette en place, utiliser I'Ounil principal PT.
1024 équipé de l'adapreur circulaire d'aluminium
T.1024-6/a; celui-ci doit &wre positionné grice
@ I'"ergor d'assemblage du carter, tandis que la
partie centrale de I'outil pénétre dans lc carter.
Introduire la cuvette de roulement par I"ouverture
du couvercle de carter en la faisant passer par-
dessus la partie centrale de I'outil. Placer lea
adapteurs fendus T. 1024-6/b dans la cuvette de
roulement et autour de la partie centrale de |"ou-
til; déplacer la cuverte et les adapteurs jusqu'a
ce que ceux-ci viennent prendre place sur I"écrou

ADAFTEURS
FENDAN

— BUTEE
TI000ME——y  RBRE DENTRATNEMENT T 7000 34jw

ADAFTFUE

Fig.14

"t‘_'pusl? du Roulement Pilote sur ' Arbre
d'entrainement
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moleré qui se trouve a |'extwrémité du renflement
centrale de 1'outil. Retirer la partie cénuale du
corps de ['outil, ce qui améne la cuvette de roule-
ment & 1'entrée de son alésage; visser le grand
écrou & oreilles pour positionner la cuverte dans
son logement de telle sorte qu'elle s'appuie con-
tre l'épaulcment de I'aii‘saj_:l: (voir FIG. 12 - Bas).
3. 5i les cuvertes des roulements intérieur e1 ex-
térieur d'arbre de poulie ont été déposées, on
peut changer les cuvettes sans recourir i aucun
outillage spécial ; il est toutefois recommandé
de n'utiliser que des mandrins de métal doux. En
particulier, pour replacer la cuvette de ronlement
intérieur, on peut utiliser le méme mandrin que
pour la dépose {(ce mandrin ayant approximative-
ment 13 mm de diamétre et 381 mm de long) en
'introduisant par le trou du bouchon de remplis-
sage du carrer.

4. Pour remonter le grand roulement conique sur
I"ashre d'entrainement, retirer |'adapieur circu-
laire de "Oucl pri.nr:ipal T. 7000 puis monter les
adapteurs fendus T.7000-25/a sur "outil ; pla-
cer 'adapteur de repose T. 7000-25/hb sur les
adapteurs fendus en positionnant 1'ergot de 1'a-
daptcur de repose dans le contre-alésage des
adapteurs. Positionner le roulement sur |'adap-
teur de repose, son diamétre le plus petir érant
p!acé contre I'adaplcul’] ]"osilii;lnn:r 'extremité
la plus prosse de ['arbre d'entrainement dans le
roulement puis emboiter celui-ci sur |'arbre (voir

F1G. 13).

3. Pour remonter le roulement pilote sur |'arbre
d'entrainement, utiliser ["Outil principal T. 7000
monté avec 'adapteur circulaire. Monter les adap-
teurs fendus T.7000-24/a sur ['adapreur circu-
laire ; puis placer I'adapreur de repose T. 7000 -
24/d sur les adapteuss fendus, sa face concave

ARBRE DE FOULIL

10T DTTANCHETE

ADAFTELR!
FEMDUS
T.3000-23 s

ADAPTELIR-
CIRCLULAIR

OUTL——9=
FRINCIFAL
TP

ADAPTEUR —

OE REFOSE
T.F000-23(h
ROULEMENT -
Fig.15
Repose du Roulement extéricur d'Arbre
e poulie
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COME DU ROULEMENT
EXTERIEUR
D'ARBRE DE POULI

JOINT D'ETANCHEITE
D°ARBRE
DE POULIE—

ENTRETOISES

Fig.16

Coupe du Carter montrant la mise en
place du joint d'étanchéité au cours
de la repose de |'arhre de poulie.

étant tournée vers la vis centrale de |'outil. Posi-
tionner le roulement pilote sir 'adapteur de repose.
Le perit diamétre de Ia cage intérieure de roule
ment se logeant dans le creux de |'adapreor de
tepose ; positionner alors |'arbre d'entrainement
sur 'outi]l de telle sorte que son extrémité la plus
mince se trouve a 'entrée de l'n!ésagc du roule-
ment. Fixer I'adapteur de butée T.7000-24/e 3
I"extrémiré creuse de |"arhre puis visser la vis
centrale de l'outil pour enfoncer le roulement jus-
qu'a I'épavlement de |"arbre (voir FIG. 14).

6. Positionner le joint d'éranchéité d'arbre de
poulie, la face lisse du joint se trouvant contre
la bride de fixation de |"arbre. Puis monter le
roulement extérieur d'arbre de poulie & ['aide de
I'outil principal T. 7000 équipé de |'adapteur cir-
culaire et des adapreurs fendus T. 7000-23/a.
Placer I'adapreur de repose T.7000-23/b sur les
adapteurs fendus, 'ergot de |"adapreur de repose
se logeant dans le contre-alésage des adapteurs
fendus ; positionner alors le roulement extérieur
d'arbre de poulie sur ['adaptfur de repose, son
diamétre le plus petit se trouvant contre |'adap-
teur. Positionner dans le roulement puis visser
la vis centrale de 'outi] poar emboiter le roule-
ment sur ['arbre (voir FIG. 15).

7. Posidonner 'arbre d'entrainement, vy compris
les deux roulements (roulement pilote et grand
roulement) dans le carter.

B. Positionner le roulement intérieur d'arbre de
poulie dans la cuvette prévus dans le carter puis,
positionner le pignon de commande d'arbre de
poulie de telle sorte qu'il engréne sur le pignon
de renvoi d'angle de |'arbre d'entrainement; alig-
ner ensuite le pignon avec |'alésage du roulement.
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COUVERCLE MONTE
SANS JOINTS

Fig.17
Comment déterminer 'épaisseur totale
des joints devanl étre fixés entre le
carter ¢l le couvercle

Introduire 1'arbre de poulie, y compris le joint
d'étanchéité et le roulement extéricur, dans le
carter de telle sorte que les cannelures de |'arbre
de poulie, waversant le roulement intéricur, ail-
lent s'emmancher dans les cannelures de ['alé-
sage du pignon. Frapper sur ["arbre & coups légers
pout qu'unl.‘ longueurs d'arbre suffisante dépasse
du pignon pour qu'on puisse y lixer la rondelle
plate et |"écrou de blocage.

0. Retourner I"ensemble ; coincer le perit ergot
d'arbre de poulie dans un étau a machoires de
de laiton.

Déplacer le joint d'éranchéité le long de l'ar-
bre de pou]jl.- pour |*introduire dans le |ugtml_'n:
prévu dans le carter puis placer deux entretoises
métalliques ou en bois d'environ 10 mm d'épais-
seur et 152 mm de long entre le joint d'étanchéité
et la bride de |'arbre de poulie, une de chaque
chré de "arbre, Serrer "écrou de 'exuwémité in-
wéricure de l'arbre de poulie puis inwoduire le
joint d'étanchéité dans son logement (voir FIG.16).
Tandis qu'on fait p&nérrer I'arbre dans le carter,
fixer sans serrer une rondelle de blocage neuve
er le deuxieme écrou de blucap,l: a 'exremicé
fileté de l'arbre ; placer la claverte de la rondelle
dans le logement préva sur 'arbre. Le joint d'é-
tanchéité est correctement positionné lorsqu'il
ne fait pas saillie par rapport au bord du carter,
c'est-a-dire quand les entretnises touchent 'ex-
trémité du carter. Retirer les entretoises puis
continuer 3 introduire |'arbre dans le carter
continuer jusqu'a ce que le carter ne remue pra-
[iquemtnt Flﬂ_‘i par rapport a 'arbre; on peut
alors considérer que les roulements sont en po-
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sition cotrecte et bloguer les deux écrous a la
fois ; s'assurer que |'écrou qui a servi a po-
sitionner |"arbre ne remue pas; sinon le ré-
glage des roulements risque de se trouver
modifié.

REMARQUE : Quand on procéde & cette véri-
fication du réglage des roulements, le joing d'é-
tanchéiré de |'arbre de poulie a tendance & dimi-
nuer le jeu du carter par rapport & |'arbre et il est
essentiel de ne pas en déduire trop hitivement
que les roulements sont bien réglés.

Aprés avoir seré les écrous, vérifier que les
roulements n'ont toujours pas de jeu; bloguer les
écrous en rrl—-lisnt "une des pattes de la rondelle
de blocage sur chacun des écrous.

1¢. Positionner la cuverte de roulement pi[ute
d'arbre d'entrainement dans le couvercle de car-
ter; s'assurer qu'elle prend appui contre 1'épaule-
ment de ['alésage.

11. Avant de procéder & la repose finale du cou-
vercle sur le carter, il faur déremminer 1'épaisseur
totale des joints d'sluminium qu'on devra fixer
entre le couvercle et le carter pour assurer un jeu
latéral d'environ 0,05 mm aux roulements d'arbre
d'entrainement. Pour cela nettoyer et enlever
toure bavare de métal des faces jointives du cou-
vercle et du carter. S'assurer que |'arbre d'en-
trainement est en position correcte dans le carcer
puis placer le couvercle, sans joints. Régler la
pasition du couvercle, tout en s'assurant qu'il
reste bien positionné sur |'arbre d'entrainement,
de telle sorre qu'il existe un jeu égal tout autour
du couvercle, ente celui-ci et le carter; le véri-
fier & I'atde de calibres d'épaisﬁ(‘ur (voir FIG. 17).
Choisir des joints donrt I'épaisseur totale seit
supérieure a la dimension du jeu existant, si bien
que, une fois le couvercle fixé sur le carter, il
existe un jeu terminal d'environ 0,05 mm aux
roulements d'arbre d'entrainement.

REMARQUE : Nous fournissons les joints alu-
minium pour couvercle de carter en trois épaisseurs
différentes qui peuvent varier chacun d'environ
0,08 mm (voir « Poulie de Battage - Fiche tech-
niques); de ce fait, pour obtenir |'épaisseur totale
voulue, il faudra réellement mesurer 1'€paisseur
de chacun des joints cheisis. Il ne faut, en aucun
cas, que |'épaisseur totale soirt telle qu'il n'existe
pas de jeu terminal aux roulements d'arbre d'en-
trainement lorsque le couvercle est définitivement
fixé. On peut ré-utiliser les joints aprés démon-
tage, & condirion de les nettoyer soigneusement
et qu'ils soient en parfair &tac.

12. Aprés avoir choisi les joints, retirer le cou-
vercle, appliquer une couche de pite d'éranchéiré
de bonne qualité sur les faces jointives du cou-
vercle et du carter ainsi que les deux daces de
chacun des joints devant Bure utilisés. Position-
ner les joints et le couvercle ; fixer ensuite les

4 vis de fixation. Les serrer gmduc“cmcnl et al-
ternativement & un couple de 4,84 5,5 Kg.m 4
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I'aide d'une clé dynamométrique. 14. Placer la poulie sur la flasque de I'arbre de
13. Faire le plein du carter avec une huile de I'entrainement de poulie en ayant soin de posi-
bonne qualité et de méme viscosité que [*huile tionner le cdté déporté vers I'extérieur, c'est-a-
utilisée dans le pont arigre ; le niveau de I'huile dire, que la partie la plus creuse s'applique sur
doit affleurer le bouchon de remplissage lorsque 1'arbre. Fixer & I'side des 4 vis et des 4 rondelles
la poulie est montée horizontalement sur le trac- Grower en serrant les vis & un couple de 5,5 4
teur; la contenance du carter est d'environ 0,6 6,2 Kg.m.
litre. Serrer & fond le bouchon de remplissage.
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Généralilés

Type

Réduction de la vitesse moteur/poulie
Vitesse pour 2.000 tours/minute moteur

Poulie
Courroie

Poulie
Diaméte
Largeur
Arbre de Poulie
Roulements
Jeu latéral
Arbre d'entrainement

Roulements
Jeu latéral
Cannelures intérieures

Pignonerie

Type

Nombre de dents pignon menant
Nombre de dents pignon mené
Rapport

Couvercle de carter

Matiére des joints
| Epaisseurs des joints

CGraissage

Type
Viscosité du lubrifiant

Contenance

Couple de serrage

Vis de fixation de poulie
Vis de fixation de couvercle' de carter
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POULIE DE BATTAGE - FICHE TECHNIQUE

Montée & I'arriére; entrainée par la prise de force

1,93:%°)

1.290 tours/minute
926 métres/minute

229 mm
165 mm

2 = A rouleaux coniques
Environ 0,05 mm

2 - A rouleaux coniques
Environ 0,05 mm
6 cannelures grand diamétre : 35-mm

Renvoi d'angle
28

1,87 : 1

Feuille d'aluminium
0.30;"0133 mim
0,41/ 0,48 mm
0,51/ 0,58 mm

Semi-immersion et projection

Comme pour le pont AR (Voir « Pont AR - Fiche
techniques)

Environ 0,6 litres

5,5 46,2 Kg.m.
4,84 5,5 Kg.m.
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