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Vorwort

Das vorliegende Buch enthélt die technische Beschreibung sowie die
Weisungen zur richtigen Behandlung und Wartung des Fahrzeuges;
machen Sie sich mit dem Inhalt des Buches gut ver-
traut und sorgen Sie dafir, daf die mit dem Traktor
arbeitenden Personen die Richtlinien fir die Hand-
habung und Pflege genauestens beachten.

Betriebsstdrungen und ihre Ursachen, wie sie beim Gebrauch einer jeden
Maschine im Laufe der Zeit auftreten konnen, sind mit kurzen Behebungs-
hinweisen am Schlusse des Buches zusammengestellt. Vermeiden Sie es aber,
unsachgemdl herumzuarbeiten, sondern wenden Sie sich bei Schwierig-
keiten rechizeitig an eine verldfliche Fachwerkstatte. Auch die Kundendienst-
abteilung im Hauptwerk Steyr steht lhnen gerne mit Rat und Tat zur Verfigung.
Bei allen Anfragen, ganz besonders bei Ersatzteilbestellungen, ist die Angabe
der Fahrgestellnummer, bei Motorteilen auch die Serienmotornummer (siehe
Bild 1) unerldflich! Die im Text in Klammern angefihrten Zahlen weisen auf das
zugehérige Bild hin; es bedeutet z. B. (2/10), dafs der genannte Teil auf Bild 2
unter Nummer 10 dargestellt ist. Die Angaben rechts”, ,links", ,vorne” und
,hinten” gelten in Fahrtrichtung gesehen.

STEYR-DAIMLER-PUCH
AKTIENGESELLSCHAFT
Werk Steyr

Steyr, Mérz 1957.
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Besonders zu beachten!

Wéhrend der ersten 50 Betriebsstunden soll der Motor moglichst nur mit unge-
fahr drei Viertel seiner vollen Leistung ausgenitzt werden.

Schmiersl rechizeitig wechseln! Beim Ol sparen, heifst Geld fir teure Repara-
turen verschwenden. Befolgen Sie unsere Pflegeanweisung!

Nur Markendle einwandfreier Herkunft verwenden! Schlechtes oder ungeeig-
netes Ol schadet.

Nur sauberen Kraftstoff verwenden! Lesen Sie unsere Ratschlage fir das Tanken
auf Seite 29. -

Pflegen Sie lhre Batterie regelmifig! (Siehe Seite 30.)
Schmierélfilter regelméifig reinigen! (Siehe Seite 27.)

Luftfilter moglichst oft reinigen! (Sieche Seite 28.)

,‘ Olstand im Motor taglich prifen!

Getriebedlstand regelmiifiig koniroliieren! (Siehe Seite 31.)

Oistand der Hinterachse regelméfiig prifen! (Siehe Seite 32.)

s—

Ventilluft periodisch kontrollieren lassen! (Siehe Seite 28.)
Kraftstotibehdlter nicht leerfahren! (Siehe Seite 17 und 22.)
Ridﬂige Betriebstemperatur einhalten (Siehe Seite 8.)

Bei anstrengendem Betrieb nach etwa funf bis sechs Betriebsstunden Kuhl-
wasserstand Uberprifen! (Siehe Seite 22 und 29.)

Nur einwandfreies Gefrierschutzmittel verwenden oder bei Frostgefahr Kohl-
wasser ablassen! (Siehe Seite 19.)

Radmuttern bfter nachziehen!

Der STEYR-DIESEL-TRAKTOR lohnt lhre Mihe fir sorgféltige Pflege und sach-
gemdfe Behandlung durch standige Befriebsbereitschaft und erhdhte Lebens-

daver.



A.

Motor

Baumuster
Arbeitsverfahren
Leistung
KGhImittel

Befriebstemperatur des
Kihlwassers

Zylinderzahl

Bohrung

Hub

Hubraum
Verdichtungsverhdlinis
Zylinderanordnung

Zylinderbauart

Kurbelwellenlagerung
Kolben

Ventilanordnung

Ventilzeiten

Ventilspiel
Schmierung

Oldruck

Luftreiniger

Einspritzpumpe

Forderbeginn
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Technische Angaben

WD 113a

Viertakt

18 PS bei 1750 U/min

Wasser (Umlauf durch Wasserpumpe)

70°—90° C
1

110 mm
140 mm
1330 em®
21 :1
stehend

Motorgehé&use mit eingesetzter ,nasser”
Laufbichse

2 Spezialrollenlager

Leichtmetallegierung

schrég héngend, durch Kipphebel und Stéfel-
stangen betdtigt ’

E offnet 11° vor OT
E schlieht 41° nach UT
A offnet 41° vor UT
A schliefit 11° nach OT

0,2 mm bei kaltem Motor

Druckumlaufschmierung durch Zahnrad-
Slpumpe

_ mindestens 1,0 atl bei warmem Motor

Olbadluftfilter mit vorgeschaltetem Zyklon-
filter

Fa. Friedmann & Maier, P 11 B 7—2,14
18°—21° vor OT

- Dusenhalter

Einspritzdise

Einspritzdruck

Einspritzmenge (im Motor)

Fahrgestell

Baumuster

Bauform

Kupplung
Wechselgetriebe

Hinterachse
Ausgleichsgetriebe

Vorderachse

Rdader, vorne
hinten

Bereifung, vorne

hinten

Reifendruck, vorne

hinten

Fuhbremse

Lenkhilfsbremsen

Handbremse
Lenkung

Anhédngeeinrichtung

Friedmann & Maier HIS 300/47 oder
Bosch KD 45 SA 34

Drosselzapfendise:

Eriedmann & Maier, D 1 Z 1,00, oder
Bosch, DN O SD 21

135410 ati
82 i:mm"‘/Hub bei n (Motor) = 1400 U/min -

Typ T 84 (Einzylinder-Exportmodell)

rchménlos, Motor-Getriebe-Hinterachs-
gehduse selbsttragend

Einscheiben-Trockenkupplung

Steyr-Vierganggetriebe (4 Vorwdrts-,
1 Ruckwartsgang) auf Wunsch zusaizlich
einen Kriechgang

Starrachse mit Kegelradanirieb und
Stirnradvorgelege

Kegelradausgleich in der Hinterachse,
sperrbar

Starrachse, pendelnd aufgehdngt

3,25D X 16 '

W 7 X 28 oder 8,00 T X 24 oder W8 X 24
5,50—16

8—28 AL (auf Wunsch 9,00—24 AL oder
9—24 AS oder 10—24 AS) . )

1—1,5 ati

1—1,5 atd
(bei langerer Strafenfahrt etwas mehr)

Innenbackenbremse (2 Fuhhebel gekoppelt)

wahlweise auf das rechte oder linke Hinter-
rad wirkend (2 Fuhhebel einzeln wirkend)

Innenbackenbremse (2 Fuhhebe! gekoppelt)
Schneckenlenkung

seitlich ausschwenkbare Anhéngekupplung
und feststehende Ackerschiene



Fahrzeugabmessungen

Grohte Lange 2550 mm
Grobte Breite 1600 mm
Gréfste Breite bei umgesteckien
Ré&dern 1735 mm
Grofte Hohe 1520 mm
Spurweite, vorne 1250 mm umsteckbar auf 1450 mm
hinten 1280 mm umsteckbar auf 1525 mm

Bei verstellbarer Spur (Wunsch-
ausristung), jedoch nicht bei
Bereifung 9,00—24 AL
vorne (verstellbare Vorder-
achse) von 1250 bis 1650 mm um je 100 mm

hinten (Spezialrader) von 1250 bis 1750 mm um je 100 mm
Bodenfreiheit (Hinterachsmitie) 360 mm

Bodenfreiheit (Unterachstrichter) 465 mm

Vorspur 5—7 mm
Radsturz 4°
Kleinster Spurkreisdurchmesser
auken (ohne Benitzung der
Lenkhilfsbremsen) ca. 65 m
mit Lenkhilfsbremsen ca. 55 m

Fahrzeuggewichte

Eigengewicht des betriebsfertigen
Traktors (ohne Zusatz-

ausristung) ca. 1220 kg
Vorderachsdruck (hochstzuléssig) - 645 kg
Hinterachsdruck (hdchstzuléssig) 1275 kg
Zulassiges Gesamtgewicht 1920 kg

Ubersetzungen

Wechselgetriebe

1. Gang 4,88
2. Gang 2,91
3. Gang 2,14
4. Gang : 1,00
Rickwértsgang 4,88

10
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ZwischenUbersetzung

im Stirnradvorgelege 3,8
Hinterachsibersetzung 5,67
Gesamtibersetzung
Kriechgang (Wunschausristung) 237,98

1. Gang 104,97

2. Gang 62,71

3. Gang 46,14

4. Gang 21,53
Ruckwartsgang 104,97

Héchstgeschwindig-
keiten

bei Hinterradbereifung 8-28 AL
Kriechgang (Wunschausristung) 1,4 km/h

1. Gang 33
2. Gang 55
3. Gang 7.4
4. Gang 16,0
Rickwartsgang 33

Leistungen

Zugkraft am Haken (in der Ebene
auf trockenem, griffigem Bo-
den, Trakior mit Zusatz-
gewichten) max. 1300 kg
Anhdngelast
d. i. Gewicht des Anhdangers
-+ Nutzlast, auf trockenem,
griffigem Boden, Trakfor mit )
Zusatzgewichien) max. 3,5t auf ebener Strake im 4. Gang,
bzw. auf 20 % Steigung im 1. Gang
16,2 PS bei n (Motor) = 1750 U/min

15,7 PS bei n (Motor) = 1750 U/min

Zapfwellenleistung
Riemenscheibenleistung

Elektrische Anlage

Spannung 12 Volt
Glihkerzen Bosch KE/GA 2/1
Lichtmaschine - Uher LW 282-12/90/2000 R mit Regler

Uher RSTK 2-12/90 A oder

Bosch LJ/GE 90/12/2000 R 9 mit Regler
Bosch RS/UA 90/12/4

Anlasser Siemens Ad 1,5/12 Fr R 1 oder
Bosch EJD 1,8/12 R 33
Batterie 12 Volt, 56 Ah DIN 72311 (20 sid.)



Yerbrauchsziffern
Kraftstoffverbrauch
bei Feldarbeit

Olverbrauch in 10 Betriebs-
stunden .

Fillmengen

Motor
Luftfilter
Wechselgetriebe

Wechselgetriebe mit M&hwerks-

antrieb
Hinterachse
Lenkstock
Riemenscheibenantrieb
Kraftstoffbehdalter
Kiohler und Motor

Olkennziffern

Aggregat
Motor
und Luftfilter

Getriebe, Hinterachse,
Lenkung, Riemenscheiben-
antrieb

Fahrgestell-Druckschmier-
stellen

Radnaben

Wasserpumpe

)
1
!
(
J

ca. 1,2 bis 2,5 kg/h, je nach Art der Arbeit '

0,3—0,5 Liter

6,5 Liter Motorendl
0,5 Liter Motorendl
.5,5 Liter Getriebedl
7,5 Liter Getriebeol

10,8 Liter Getriebedl|
0,5 Liter Gefriebeol
180,0 cm® Getriebedl
29,0 Liter Dieselkraftstoff
8,0 Liter Wasser

Sommer:

Motorendl! -
SAE 30

Getriebedl
SAE 90

Kugellagerfett (Natronseifenfett)
Tropfpunkt mindestens 160° C
Fliehpunkt mindestens 135°C
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Winter: “
Motorendl i
SAE 20

Wasserpumpenfett (Kalkseifenfett)

Tropfpunkt mindestens 120° C:
Fliehpunkt mindestens 100° C

10.
11.
12..
13.

14.
15.
16.
17.
18.
19.
20. .
21.

Ausristung des Traktors (gegen Aufpreis)*)

. zapiwelle mit 540 U/min bei (Motur) = 1500 U/min, Drehzah! motorab-

hangig, Nutenstummelprofil 29 X 34,9 X 8,7, 6 Keile A DIN 9611,

. Riemenscheibenﬁnirieb ni! Riemenscheibe 210 mm ¢, 140 mm breit, Rie-

mengeschwindigkeit 19,2 mfsec. bei n (Motor) = 1750 U/min.

. Mahwerksantrieb 76 mm Hub, ca. 1000 Hibe/min bei n (Motor) =

1750 U/min.

. Anbaumdahwerk 4,5 Fufy (1,37 m) lang, 26 Finger.
. Hydraulisches Hubwerk mit Olpumpe und Gesténge.

. Kriechgang (Frasgang), mit Schaltung vom Fahrersitz aus, Héchstgeschwin-

digkeit 1,4 km/h.

. Differentialsperre.
. Elektrische 12-Volt-Anlage mit Anlasser.
. Vier-Gung-Zapfwelle (gangabhéngig).

Ausschwenkbare Anhéngekupplung.
Starre Ackerschiene.

Verstellbare Spur (nur bei Verwendung von Hinterradbereifung 10—24 AS).

Ballasfgewichte, vorne auf der Achse 60 kg, hinten je Rad 2 Scheiben von

52 und 50 kg.

sitzkotfligel oder Vollkotfligel.

Betriebsstundenzdhler.

Kuhlwasser-Fernthermometer.

Kihlervorhang samt Befdtigung.

Auspuffrohr nach unten, rickwérts oder nach oben gerichtet.
Zapfwellenschild.

Gelenkwelle fir Gerdteantrieb, mit oder ohne Rutschkupplung.

Hinterradbereifung 8—28 AL oder 9,00—24 AL oder 9—24 AS oder
10—24 AS.

Konstruktions- und AusfOhrungstéinderungen vorbehalten!

*) Von dieser Ausristung geldngt ein Teil serienmaBig zum Einbau, doch richtet

sich dies in den einzelnen Landern nach den jeweils getroffenen Vereinbarungen.

13
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C B. Beschreibung

MOTOR (Bild 4 bis 7)

Den Antrieb erhalt der Trakior von einem Dieselmotor. Der Dieselmotor
stellt die wirtschaftlichste Warmekraitmaschine dar, weil er den geringsten
Brennstoffverbrauch pro Pferdekraftstunde aufweist und Dieseldl auferdem
der billigste flissige Kraftstoff ist. Dieseldl ist nicht explosiv und weniger
fevergeféhrlich als andere flissige Krafistoffe. Diese Vorteile sind allgemein,
der STEYR-DIESEL WD 113 a zeichnet sich darUber hinaus noch durch ein eigenes
besonders sparsames Verbrennungsverfahren aus, das gegeniber Kraftstoff-
qualitétsunterschieden weitestgehend unempfindlich isf, ferner gute Startféhig-
keit und hohe Durchzuaskraft bei niederen Drehzahlen gewdbhrleistet. Kurz
gesagt: ,Der_Motor ist allen Anforderungen, die der Betrieb im Dienst der
Landwirtschaft mit sich bringt, bestens angepaft!”

Wir haben einen wassergekihlten Einzylinder-Viertakimotor vor uns, der vorne
mit dem Lagerbock der Vorderachse und hinten mit dem Getriebegehduse
verschraubt ist. An dieses schlieht sich die Hinterachsbricke an, so dafy das
.Rickgrat” des Traktors von kraftigen Grauguhsticken gebildet wird.

Das Motorgehduse (6/16), aus Graugufy, dient zur Aufnahme der auswechsel-
baren, vom Kihlwasser umspilten Zylinderlaufbichse und zur Lagerung der
Kurbelwelle. Durch seitliche Deckel sind die Einspritzpumpe und das Plevel-
lager leicht zugénglich.

Die Kurbelwelle (6/13) lauft in zwei Spezialrollenlagern (6/12 und 23). In der
geschmiedeten Pleuelstange (6/11) befindet sich ein auswechselbares Lager-
schalenpaar. Der Leichimetallkolben (6/9) fragt vier Verdichtungsringe und
zwei Olabstreifringe. Der Kolbenbolzen hat in den Kolbenaugen Pafsitz,
aukerdem ist er durch zwei Seegerringe gegen seitliches Wandern gesichert.
Kolben und Plevelstange kénnen nach oben ausgebaut werden. Im Zylinder-
kopf sind Ein- und Auslafventil, Brennkammer, Einspritzdise und Glihkerze
untergebracht. Auf dem Zylinderkopf sitzt der Zylinderkopfdeckel mit der
Dekompressorwelle, die durch ein Gestdnge vom Fahrersitz aus bedient wird.

Die Nockenwelle (7/26) lauft auf Kugellagern und erhélt ihren Antrieb Uber:

Schrégzahnrader (6/26) von der Kurbelwelle; sie stevert Uber Ventilstdhel,
Stohelstangen und Kipphebel die Ventile, ferner betdatigt sie die Einspritz-
pumpe.

EINSCHEIBEN-TROCKENKUPPLUNG (Bild 17)

Ein schweres Schwungrad (17/22) sorgt fir gleichméhigen Gang des Motors,

erleichtert das Anlassen und wirkt als Krafispeicher bei pléizlich auftretenden
Belastungsstéfen. Gegen dieses Schwungrad wird die Kupplungsscheibe tber
die Druckplatte (17/2) durch Federkraft angeprefit und so die Kraft auf die
Kupplungswelle (17/16) Gbertragen. Durch Niedertreten des Kupplungsfulhebels

14

wird mittels der drei Ausrickhebel (17/20) die Druckscheibe abgehoben und die
Kraftibertragung unterbrochen. »
Die Kupplung ist, den Betriebsanforderungen enisprechend, grofy bemessen.

GETRIEBE (Bild 18)

‘Seine Teile sind alle Gukerst stark bemessen und die Wellen sorgféltigst ge-

lagert. Es sind vier Vorwéris- und ein Rickwartsgang vorgesehen, durch die

‘die Motorleistung allen Fahrwiderstdnden angepaft werden kann und die

erforderlichen Fahrgeschwindigkeiten erzielt werden kdénnen. Die Kupplt{ngs-
welle (18/14) trégt am hinteren Ende einen Zahnkranz, der mit dem Antriebs-

Zahnrad der Vorgelegewelle (18/11) standig im Eingriff steht.

Die Schaltvorgéinge:

Die verschiedenen Génge (Ubersetzungen) werden mittels des Scholth.ebe_ls
geschaltet. Er ist in einem Kugelgelenk gelagert, sein unferes Ende wird in
einer Kulisse gefihrt.

1. Gang: Schalthebel nach links vorne (Schaltstange fir 1. und 2. Gaﬁg [18/8]
und Schieberdd [18/1] nach hinten). Eingriff des Schieberades (18/1) mit dem
ersten Gang-Zahnrad (18/25) aut der Vorgelegewelle.

2. Gang: Schalthebel nach links hinten (Schaltstange [18/8] und Schieberad
[18/1] nach vorne). Eingriff des Schieberades (18/1) mit dem zweiten Gang-
Zahnrad (18/17) auf der Vorgelegewelle.

3. Gang: Schalthebel nach rechts vorne (Schaltstange fir den 3. und 4. Gang
[18/7] nach hinten). Eingriff des Schieberades (18/10) mit dem dritten Gang-
Zahnrad (18/18) auf der Vorgelegewelle.

4. Gang: Schalthebel nach rechts hinten (Schaltstange [18/7] nach vorne). Ein-
griff der Innenverzahnung des Schieberades (18/10) mit der Verzahnung der
Kupplungswelle (18/14). Es liegt nun eine direkte" Kraftibertragung im Ge-
triebe vor, d. h. die Vorgelegewelle lauft leer mit.

Rucklauf: Schalthebel nach links vorne und etwas anheben (Schaltstange [18/2]
nach riickwarts). Eingriff des Ricklauvfrades (18/26) mit dem ersten Gang-Zahn-
rad auf der Vorgelegewelle. Das Ricklaufrad ist so breit, dafy es trotz seiner
Verschiebung mit dem Schieberad (18/1) im Eingriff bleibt und so dem Fahrzeug
die Geschwindigkeit des ersten Ganges, jedoch in verkehrter Bewegungsrich-

tung erteilt.

HINTERACHSE (Bild 19)

Die Hinterachsbricke ist aus drei starkwandigen Graugufisticken zu einem
starren Korper zusammengeschraubt, der den ganzen Hinterachsantrieb um-

schliefst.
15
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Der Kraftweg:

Gefriebehauptwelle (19/33), kleines Antriebsrad (19/35), grofses Antriebsrad
(19/29), Antriebskegelrad (19/27), Tellerrad (19/25), Ausgleichsgehéuse, kleine
und grohe Ausgleichskegelréder (19/10 und 11), Hinterachswellen (19/4 und 23),
Hinterrader.

Das Ausgleichsgetriebe (Differential) ist sperrbar; hiezu wird die rechte Hinter-
achswelle (19/4) durch eine verschiebbare Klauenmuffe (19/8) mit dem Aus-

gleichsgehduse (19/13) gekuppelt. Die Klauenmuffe wird ber ein Gesténge.

durch einen Fukhebel (19/5) eingeriickt, eine Feder bringt die Muffe auker
Eingriff, sobald das Pedal freigegeben wird. Die Ausgleichssperre ist bei un-
gleichen Reibungsverhélinissen der Fahrbahn (nafy oder vereist usw.) sehr
wichtig! Beim Befahren von Kurven darf sie nicht verwendet werden!

KRIECHGANG (Bild 19)

Um dem Trakior die zur Verwendung einer Bodenfrdse notwendige geringe
Fahrgeschwindigkeit zu erméglichen, kann auf Wunsch der sogenannte ,Kriech-
gang oder Frésgang” eingebaut werden. Die Verlangsamung kommt durch
Einschalten eines Doppelzahnrades (19/32) zwischen dem kleinen Antriebsrad
(19/35) und dem grofen zustande; hiezu wird das kleine Antriebsrad auf der
verlangerten und genuteten Getriebehauptwelle (19/33) mittels der Zugschalt-
stange (19/37) nach hinten geschoben, so daf es nicht mehr mit dem grohen
Antriebsrad, sondern mit dem groferen Zahnkranz des Zwischenrades (19/32)
kdmmt. Der kleine Zahnkranz dieses Zwischenrades ist dauvernd mit dem
grofien Antriebsrad im Eingriff und treibt dieses nun mit angendhert der halben
Umdrehungszahl an, aber in umgekehrter Drehrichtung, wodurch der Traktor
nun in allen vier Gangen nach riickwiirts gefahren werden kdnnte; zur richtigen
IVerwe'ndung des Kriechganges ist daher im Getriebe der Riickwarisgang einzu-
egen!

HINTERRADER

Die Hinterrider sind als Blechscheibenréder ausgefilhrt (s. techn. Daten Seite 9).
Sie kénnen auch verkehrt montiert werden, was eine Erweiterung der Spur-
weite ergibt, ferner kdnnen die Felgen, bei Wunschausristung mit verstellbarer
Spur, in drei verschiedenen Lagen mit den Radsternen verschraubt werden, so
dafy insgesamt sechs verschiedene Spurweiten hergestellt werden kénnen
(siehe Bild 20).

BREMSEN (Bild 21)

Die Bremstrommeln (21/1) sind mit den Hinterachswellen direkt verschraubt.
In ihrem Innern befindet sich je ein Bremsbackenpaar (21/6), dessen Backen
um einen Bolzen drehbar gelagert sind und mit dem anderen Ende auf der
Bremswelle (21/5) aufliegen. Wird die Fuf- oder Handbremse betdtigt, so
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wird die Bremswelle verdreht und drickt mit ihrem Knebel die Bremsbacken
auseinander, so daf sie zum Anliegen an die Bremstrommel kommen. Es sind

zwei Bremsfufhebel vorhanden, die normalerweise durch eine Lasche mif-
einander verbunden sind und beim normalen Bremsvorgang gemeinsam be-
tatigt werden.

Wird nach Umlegen der Lasche nur einer der beiden Bremsfufhebel betdtigt,

so wird nur das betreffende Hinterrad *) gebremst und verstarkt die Lenk-
wirkung, so daf auf kleinstem Raum gewendet werden kann. Der Handbrems-

hebel wirkt auf beide Hinterrdder.

WEG DES KRAFTSTOFFES (Bild 14 und 15)

Der Kraffstoffbehdalter (15/1) ist vor dem Fahrersitz angeordnet, sein Inhalt
reicht etwa fir zwei normale Tagschichten. An der Unterseite des Behdlters ist
das Kraftstoffilter (15/16) angeflanscht, das mit einem Rohr mit dem Innenraum
des Behdlters in Verbindung steht. Der Kraftstoffzuflul kann durch einen Ab-
sperrhahn (14/9) unterbrochen werden.

ACHTUNG: Vor Inbetriebsetzung des Motors Absperrhahn 6ffnen! Das Kraft-
stoffilter schitzt die Einspritzpumpe vor mechanischer Verunreinigung. Der
Kraftstoff flieft durch das Rohr in den Zulaufraum, durchdringt den aus Filz-
platten (14/8) bestehenden Filtereinsatz und den Filterstrumpf, gelangt dann
durch das Filterrohr in den Filterkopf (14/10) und dann in die Rohrleitung
(14/3), die zur Einspritzpumpe fihrt. Im Filterkopf befindet sich die Entliftungs-
schraube.

Behdlter nie leerfahren! Sonst wird der Bodenschlamm des Krafistoffbehdlters
in das Filter mitgerissen! Aufierdem mifite die Anlage entliftet werden.

Die Einspritzpumpe (15/16) ist auf der rechten Seite im Motorgehduse durch
einen Deckel geschitzt untergebracht. Sie wird von der Nockenwelle
Uber den Rollenstdfel (15/11) betdtigt und férdert unter hohem Druck fir
jeden zweiten Kolbenhub eine der jeweiligen Belastung entsprechende Kraft-
stoffmenge im richtigen Zeitpunkt durch die Druckleitung (7/32) zur Einspritzdise
bzw. durch sie hindurch in die Brennkammer. Durch Betdtigung des Fahrfuf-
hebels (26/10) bzw. des Fahthandhebels (26/4) kann die Motordrehzahl und
mit ihr die Fahrgeschwindigkeit gedndert werden. Wenn der Betrieb léngere
Zeit kein Schalten der Getriebegéinge erfordert, z. B. beim Antrieb von Arbeits-
maschinen Uber die Riemenscheibe (Wunschausristung), ist es richtig, die ge-
winschte Drehzahl mit dem Fahrhandhebel einzuregeln.

Regelung (Bild 11 und 15)

Bei zunehmender Drehzahl zieht der Regler Uber den Hebel (15/7) die Regler-
stange (15/13) nach vorne, die Kraftstoffmenge nimmt ab. Bei sinkender Dreh-

. zahl wird die Reglerstange durch Federkraft zuriickgezogen und die Kraftstofi-

menge nimmt zu. So wird die Menge des zur Dise gepumpten Kraffstoffes der

*) Der linke BremsfuBhebel wirkt auf das linke Hinterrad und bedingt eine Wen-
dung des Traktors nach links; der rechte BremsfuBhebel wirkt analog nach rechts.
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jeweiligen Belastung entsprechend geregelt und die Drehzahl konstant ge-
halten, wobei sich in der Einspritzpumpe folgende Vorgénge abspielen: Die
Reglerstange (11/9) verdreht iber das Regulierstiick (11/8) und die Regulierhilse
(11/10) den Pumpenkolben (11/11), wodurch die Kraftstoffdrderung beeinfluht
wird.

Durch Drehen des Kolbens im Uhrzeigerdrehsinn entsteht ,Vollfillung”, im
entgegengesetzten Sinn ,NullfGllung”, siehe 11/1 bis- IV. '

Starthilfe (Bild 13)

Im Deckel zur Einspritzpumpe (13/6) ist ein Druckknopf (13/5) gelagert. Wird
der Druckknopf betéatigt, so schwenkt der Hebel zur Starthilfe (13/3) und sein
oberes, 3 mm dickes Ende wird von der Einspritzpumpe abgezogen; nun kann
die Reglerstange um 3 mm weiter nach links gezogen werden, wodurch eine
grofere Kraftstoffmenge (,StartfGllung”) eingespritzt wird. Diese Erhéhung der
Einspritzmenge ist besonders wertvoll, wenn die Einspritzpumpe bereits etwas
abgenitzt ist und bei niederer Drehzahl, also beim Anlassen, zu wenig Kraftstoff
fordert. Wenn die Drehzahl des Motors steigt und der Regler Gber den Hebel
(15/7) die Reglerstange (15/13) zur Verringerung der Krafistoffzufuhr zurick-
zieht, dann schnappt der Hebel zur Starthilfe (13/3) wieder zurick und die Ein-
stellmutter, das heifst die Reglerstange, hat wieder ihren normalen Weg bis zum
Anschlag auf das 3 mm dicke Ende des Hebels.

Druckknopf und Hebel missen leichtgdngig sein und verléflich in ihre Ruhe-
stellung zurliickgehen. Ein absichtliches Blockieren der beiden Teile zur Erh6hung
der Fillung ist nicht nur im héchsten Grad unwirtschaitlich, sondern schadigt
auch den Motor. Aufierdem erlischt in diesem Falle jeder Gewdhrleistungs-
anspruch.

Einsprifzdise (Bild 12)

Der Druckbolzen (12/6) drickt unter dem Einfluh der Druckfeder (12/4) die
Disennadel (12/7) auf ihrenSitz, so dafj die Austrittséffnung der Disenbohrung
verschlossen ist. Wenn die Einspritzpumpe férdert, tritt der Kraftstoff durch das
Filter (12/12) bzw. durch die Halterbohrung (12/10) und die Disenbohrung in
den Ringraum des Disenkdrpers (12/8), hebt die DUsennadel vom Sitz ab und
spritzt mit hohem Druck in den Brennraum, wo er sich mit der hochverdichteten,
heien Verbrennungsluft vermischt und selbst entziindet.

ACHTUNG! Dle Einspritzorgane, das sind: Pumpe, Dise, Regler und Gestéinge,
sind auf wirtschaftliche Leistung eingestellt. An dieser Einstellung
darf unter keinen Umstéinden etwas gedéindert werden; bei Ein-
grifien und Anderungen an diesen Organen etlischt sofort jeder
Garantieanspruch! Stérungen dirfen nur in einer Fachwerkstétte
behoben werden.

LUFTFILTER (Bild 10)

Es ist ein reichlich dimensioniertes Olbadluftfilter mit vorgeschaltetesm-Zentri- -

fugal-Zyklon-Vorfilter vorgesehen, dessen Aufgabe es ist, die mechanischen
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Verunreinigungen der Verbrennungsluft zuriickzuhalten, da sonst Kolben und
Zylinderlaufbichsen raschem Verschleify unterliegen. Uber Wariung der Luftfilter
siehe Seite 28.

MOTORKUHLUNG

Die Kihlung des Motors erfolgt durch Wasser, das von einer Wasserpumpe
(Bild 16) .in Kreislauf versetzt wird. Diese saugt unten aus dem Wasserkihler
das Wasser ab und driickt es ins Motorgehduse (6/16), wo es die Zylinder-
laufbichse umspilt. Von hier gelangt es durch den Zylinderkopf hindurch
wieder in den Kihler und wird dort durch den Luftstrom abgekihlt. Der Luft-
strom wird durch einen zweifligeligen Ventilator (6/32) erzeugt, der am vorderen
Ende der Wasserpumpenwelle sitzt. Wasserpumpe samt. Ventilator erhalten
ihren Antrieb Uber einen Gummikeilriemen von der Kurbelwelle aus. Der gleiche
Keilriemen treibt auch die Lichimaschine.

In die obere Kihlwasserleitung ist zwischen Motor und Kihler ein Thermostat
eingebaut. Seine Aufgabe ist es, nach dem Anlassen den kalten Motor rasch
auf die vorgeschriebene Betriebstemperatur -(siehe Seite 8) zu bringen und
diese wdahrend des Betriebes einzuhalten, das heifit eine Unterkihlung des
Motors zu verhindern, was fir den wirtschaftlichen Befrieb des Traktors von
grofser Bedeutung ist.

Der WasserkGhler ist ein Réhrenkthler, der aus einem Block besfehi Der Kuhler-
verschlufdeckel ist mit einem Uberdruckventil ausgestattet, welches ein vor-
zeitiges Abfliehen des sich durch die Erwdrmung ausdehnenden Kihlwassers
verhindert und die Siedetemperatur desselben — bedingt durch den erzeugten
geringen Uberdruck — auf 105° C hinaufsetzt (siehe auch Seite 29).

Dies wirkt sich bei Arbeiten des Trakfors in hohen Gebirgslagen ginstig aus,
da dort, bedingt durch den herrschenden geringen Luftdruck, das Wasser schon
unter 100° C zu kochen beginnen wirde.

Zur leichteren Regulierung der Kihlwassertemperatur — besonders im Winter
— tréigt der Kihler an seiner Vorderseite einen Rollvorhang, der vom Fahrer-
sitz aus betdtigt werden kann.

Das Kihlsystem besitzt zwei Wasserablahstellen, eine am KGhler unten rechis
und die andere am Motorgehduse links (7/10). Um ein restloses Abfliehen des
Kihlwassers zu gewdhrleisten, missen beide gedffnet werden.

MOTORSCHMIERUNG (Bild 8)

Es ist eine Druckumlaufschmierung vorgesehen. Die Zahnraddlpumpe (8/8—10)
saugt aus der Olwanne durch das Olsieb (8/17) hindurch das. Ol an und drickt
es durch das Spalifilter (8/22). Von da geht ein Teil des Oles zur Kurbelwelle
(8/5) und im Inneren derselben zum Pleuellager, ein anderer Teil stromt durch
eine gesonderte Ulleitung (8/23). Diese Olleitung fihrt einerseits zum Oldruck-
messer (8/28), andererseits zu den Ventilstdheln (8/26) und durch dle Stokel-
stangen (8/29) zu den Kipphebeln (8/1).

Die Menge des umlaufenden Oles ist so grofs, daf sie auch als Kihlmittel
wirkt. Das aus dem Plevellager ausiretende Ol wird von der Kurbelwelle
herumgeschleudert und schmiert die Kolbenlaufbahn und den Kolbenbolzen.
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Das Spaltfilter ist mit einem Umgehungsventil (8/12) ausgestattet. Wenn das
Filter so stark verlegt ist, daf kein Ol (oder dem Oldruck entsprechend zu
wenig) durchifliehen kann, dann drickt das Ol die Bandfeder (8/13) in die
Ringnut des Umgehungsventils (8/12) etwas ein und das Ol tritt — allerdings

ungefiltert — durch die nun gedffneten Bohrungen in der Ringnut. Um die’

Schmieranlage ver Uberméhig hohem Oldruck zu schitzen, ist ein Uberdruck-
ventil (8/11 bzw. 8/18—21) (Kugelventil) vorgesehen.

Der Oleinfillstutzen mit Entliftung und der Olmefstab sind auf der rechten

Seite des Motors angeordnet.

VORDERACHSE (Bild 23)

Der mit dem Motor vorne verschraubte Lagerbock tragt in der Mitte unten
einen kr&ftigen Bolzen (23/12) um den das ebenfalls stark bemessene Vorder-
achsrohr (23/8) pendeln kann, wodurch der Einflufs der Fahrbahnunebenheiten
auf den Traktor verringert wird.

Die Vorderachse bei der Standard-Ausfihrung ist nicht verstellbar, jedoch kann
auf Wunsch ein feleskopartig verstellbares Achsrohr zur Lieferung gelangen.
Die Fixierung der verschiebbaren Achsrohrieile besorgen links und rechts je
zwei Spannschrauben (23/14) und die Bigel (23/13) mit den Pakstiften. Es sind
funf Stellungen auf jeder Seite méglich, dementsprechend ist die Lange der
Spurstange (23/9 und 15) mit Hilfe der Klemmschelle (28/16) zu &ndern. Darber
hinaus kann die Spurweite noch durch Umstecken der Vorderréider geéindert
werden,

LENKUNG (Bild 24)

Die Lenkung weist folgende kraftibertragende Teile auf: Lenkrad, Lenksdule,
Lenkschnecke (24/10), Lenksegment (24/11), Lenkhebelwelle (24/12), Lenkstock-
hebel (24/14), Lenkschubstange (24/16), Doppellenkhebel (24/1) zum linken
Vorderrad, Uber Spurstange (24/17), Lenkhebel (24/3) zum rechten Vorderrad.
Die Teile des Lenkgesténges sind durch Kugelgelenke (24/15) verbunden.

Das Lenksegment (24/11) kann Uber den Nachstellkeil durch eine Schraube
(24/8) nachgestellt werden.

ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG

Die elektrische 12-Volt-Anlage besteht aus: Lichimaschine (5/18), Anlasser (5/16),
Batterie, 2 Scheinwerfern (105 mm (), Glihkerze, Glohwiderstand, Glihiber-
wacher, Ricklicht und Bremslicht mit Schalter.

Die Lichtmaschine wird Uber einen Keilriemen (4/7) Uber die Keilriemenscheibe
von der Kurbelwelle angetrieben. Der Keilriemen kann durch eine Spannmutter
(5/2) gespannt oder gelockert werden (Schaltschema Bild 30).

ANHANGEVORRICHTUNG (Bild 27)

Es ist eine starre Ackerschiene vorgesehen, Uber der eine ausschwenkbare
Anhdngevorrichtung angeordnet ist.
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MAHWERKSANTRIEB (Bild 22)

Der Mahwerksantrieb kann auf Wunsch mitgeliefert werden. Er ist als komplettes
Aggregat am Gefriebegehduse unten angeflanscht. In seinem oberen Teil ist
ein Schieberad (22/3) vorgesehen, das zwischen das 3.-Gang-Zahnrad der
Vorgelegewelle (18/16) und das lose auf der Mahantriebswelle laufende Zahn-

" rad (22/8) geschaltet werden kann. Die Mitnahme der Welle erfolgt Gber eine

Sicherheits-Lamellen-Kupplung (22/6). Die Drehzahl der Méhantriebswelle ist
von der jeweils eingeschalteten Geschwindigkeitsstufe (Gang) unabhangig, sie
veréindert sich nur mit der Drehzahl des Motors. Die Md&hantriebswelle ist in
Kugellagern gelagert und tragt vorne die Kurbelwange (22/10) mit dem Lager-
zapfen der Schubstange. Zum Ablassen des Oles ist eine Bohrung mit Gewmde-
stopfen vorgesehen.

Das Aus- und Einschalten des Mdhwerksantriebes, also die Verschiebung des
Zwischenrades erfolgt durch Umlegen des Hebels (22/4), wobei ausgekuppelt
werden mufj!

ZAPFWELLE (Bild 18 und 25)

Im angebohrten hinteren Ende der Vorgelegewelle (18/11) ist eine Buchse ein-
geprefst, in der das vordere Ende der Zapiwelle (18/21) gelagert ist, das hintere
Ende der Zapfwelle wird von einem in der Riickwand des Hinterachsgeh&uses
sitzenden Kugellager (siehe Bild 25) getragen. Die Kraftibertragung von der
Vorgelegewelle zur Zapiwelle erfolgt durch eine genutete Schaltmuffe (18/19),
die, durch den Hebel (18/18) betdtigt, die beiden ebenfalls genuteten Wellen-
enden kuppelt. Die Ausbildung, Drehrichtung und Drehzohl der Zapfwelle ent-
sprechen den internationalen Normen.

RIEMENSCHEIBENANTRIEB MIT RIEMENSCHEIBE (Bild 25)

Der Riemenscheibentrieb mit Riemenscheibe ist auf das hintere genutete Ende
der Zapfwelle (25/3) aufgeschoben und an das Hinterachsgehduse angeflanscht.
Der Antrieb erfolgt von der Zapfwelle aus Gber das Tellerrad (25/10) und von
diesem Uber das Kegelrad (25/7) auf die Riemenscheibe (25/6). Das Kegelrad
ist in einem Kugellager, welches im Olbad l&uft, gelagert. Der Riemenscheiben-
trieb wird durch die Offnung der Oleinfillschraube, die einen Ulmefstab tragt,
mit Getriebed| gefillt (Fillmenge siehe Seite 12).

Das Einschalten der Riemenscheibe erfolgt durch die Zapfwellenschaltung. Soll
ein zapfwellengetriebenes Gerdt durch den Trakior betrieben werden, so muf
der ganze Riemenscheibentrieb, durch Lésen der 4 Halteschrauben, abgenom-
men werden.

WERKZEUG

Die Werkzeugausristung besteht aus den erforderlichen Schraubenschlisseln,
Hammer, Mehrfachzange, Schnellspannschlissel, Schraubenzieher, Ventil-Ein-
stell-Lehre und Stohschmierpresse. Zur Aufnahme des Werkzeuges ist auf der
rechten Seite, unter dem Brennstoffbehdlter, ein Blechkasten vorgesehen.
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C. Bedienung

VORBEREITUNG DER FAHRT

1.

Kraftstofivorrat prifent

Behdlter nie leerfahren! Es tritt sonst Luft in die Einspritzorgane ein, diese
miften dann entléftet werden! Der Inhalt des Kraftstoffbehdlters reicht sicher
fur eine normale Tagesleistung von 8 Arbeitsstunden.

. Wasserstand im Kohler prufen!

Der Kihlwasserspiegel soll bei kaltem Motor 10,5 cm unter den oberen Rand
des EinfGllstutzens reichen. Dieser Stand ist méglichst genau einzuhalten
und soll weder Uber- noch unterschritten werden! (Siehe Seite 29.)

. Olstand im Motorgehduse prifen!

Bei waagrecht stehendem Fahrzeug! Untere Marke am Tlmehstab nie unter-
schreiten!

" Rechtzeitig Schmiersl ergtéinzen und wechseln!

1.
2,
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. Relfendruck prifen! (Siehe Seite 9.)

. Hand- und Fufibremse sofort nach Fahrbeginn probieren!

ANLASSEN DES MOTORS

Getriebeschalthebel (26/11) auf Leerlauf stellen, Bremshandhebel anziehen.

Schlssel zum Schaltkasten (26/9) hineindricken, so daf das rote Licht der
Ladekontrolleuchte (26/8) aufleuchtet. .

. Fahrhandhebel (26/4) auf ,Vollgas” (nach rechts) stellen.
. Bei niedriger Aufyentemperatur Knopf der Starthilfe (4/16) eindricken.
. Den Glbhanlafschalter (26/3) bis zur ersten Raste drehen und ca. 1 Minute

lang vorglihen, bis Glihiberwacher (26/2) hellrot aufgltht. (Entfallt bei
warmem- Mofor.)

. Bei strengem Frost und wenn Fahrzeug léingere Zeit (z: B. Uber Nacht)

tiefen Temperaturen ausgesetzt war, Dekompressorhebel (6/1) nach unten
drehen. (Entfallt bei warmem Motor.)

. Kupplungsfulhebel (26/12) niedertreten und Glihanlafschalter Gber erste

Raste hinweg auf Endstellung drehen. So lange starten bis Motor an-
springt — jedoch nicht langer als 30 Sekunden — dann Glihanlafschalter
loslassen. Wurde der Dekompressor betéatigt, so ist er, sobald der Motor
vom Starter leicht durchgedreht wird, zu schliehen (Bedienungsgriff waag-
recht stellenl).

[

Achtung! :
Das Betdtigen .des Dekompressors bei laufendem Motor ist unzuléssig, da
schwere Schdden an der Ventilsteuerung. auftreten wirdenl

8. Sollte der Motor nicht anspringen, das heift wéhrend des Durchdrehens

Uberhaupt keine Ziindung geben, so ist der Startvorgang zu wiederholen.
Handgriff des Glihanlafischalters sofort nach ,1" zurickstellen, da. sonst
Batterie zu schnell erschépft wird.
Etwa eine halbe Minute vorglihen und neuerlich starten. Treten jedoch
wdhrend des Anlafivorganges einzelne Zindungen auf und beschleunigt
der Motor seine Drehzahl nicht, dann ist der Anlasser so lange zu be-
tatigen, bis der Motor selbsttatig weiterlauft.

9. Nach dem Anspringen des Motors Fahrhandhebel (26/4) langsam zurick-
drehen. Motor bei mittlerer Drehzahl einige Minuten lang warmlaufen
lassen.

10. Oldruckmesser (26/6) beobachten, er mufy sofort anzeigen (Oldruck siehe
Seite 8). Zeigt sich unmittelbar nach dem Anlassen kein Oldruck, so ist
der Motor abzustellen und der Fehler zu suchen. Rotes Licht der Lade-
kontrollampe darf bei laufendem Motor nicht leuchten.

FAHREN

Vor dem Anfahren Bremshandhebel I5sen.

Auf ebener Strafie und bei geringer Anhéngelast kann mit dem 2. Gang,
ohne Anhénger eventuell auch mit dem 3. Gang angefahren werden. Der
1. Gang dient fir bestimmte Feldarbeiten, ebenso, falls vorhanden, der
Kriechgang.

Langsam einkuppeln!
Wdahrend der Fahrt den Fufs vom Kupplungsfufhebel wegnehmen!
Kupplung nicht schleifen lassen!

Motor erst dann voll belasten, wenn eine Kihlwassertemperatur von zirka

50° C erreicht ist.

Frihzeitig auf niiéhsf ‘niederen Gang schalten, das heifst, den Motor nicht
auf niederen Drehzahlen qualen.

Bei Sfrcﬁenfuiﬁrien ist der Fahrhandhebel (26/4) in die Leerlaufstellung zu

bringen und nur mit dem Fahrfulhebel (26/10) zu fahren. Bei Ackerarbeiten
ist es vorteilhaft, die notwendige Fahrgeschwindigkeit mit dem Fahrhandhebel
davernd einzustellen. Dadurch kann die Aufmerksamkeit ganz auf die Bedie-
nung der Gerdte verwendet werden. (Dies gilt natirlich auch fir Arbeiten mit
dem Riemenscheibenantrieb.) :

Bei anstrengendem Betrieb ist nach etwa fiinf bis sechs Fahrstunden der Kihl-

wasserstand zu Gberprifen und wenn nétig zu ergdnzen (richtiger KGhlwasser-
stand siehe Seiten 22 und 29).
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Bergfahrten

Bergfahrten mit Anhdngelast dirfen nur mit Anhéngefahrzeugen, die aus-
reichend abgebremst werden kdénnen, durchgefihrt werdenl Das BefSrdern
von Anhdngelasten, die eine bis an die Rutschgrenze der Hinterréder reichende
Zugkraft erfordern, bringt ernste Gefahren mit sich, besonders beim Befahren
von Steigungen und Gefdllenl!!

Aus Sicherheitsgrinden mufy bei Talfahrt immer jener Gang eingeschaltet wer-
den, der bei Bergauffahrt auf der gleichen Steigung erforderlich ist. Es ist
aukerordentlich geféhrlich und daher unstatthaft, Gefélle ohne eingeschalteten
Gang (Motorbremse) zu befahren!

Achtung! Auch der Anhdinger ist vorschrifisméfiig zu bremsen!

Beim Anhalten des Trakiors auf einer Steigung ist auszukuppeln und gleich-
zeitig die Fufbremse zu betétigen. Wird der Traktor auf einer Steigung
allein stehengelassen, so ist der Motor abzustellen und die Handbremse (Fest-
stellbremse) anzuziehen. Bei Bergauffahrt ist auf jeden Fall der 1. Gang, bei
Talfahrt der Rickwértsgang einzuschalten. Zur Sicherheit empfiehlt es sich aufser-
dem, Traktor und Anhénger durch unter die Rader geschobene Bremskldize
zu sichern.

EINFAHRVORSCHRIFT

Wahrend der ersten 50 Befriebsstunden darf der Motor nur mit dreiviertel
Last gefahren werden, damit er sich richtig einlaufen kann. Wahrend der Ein-
fahrzeit ist besonders auf den vorgeschriebenen Olwechsel (s. S. 27) zu achten.

Das Wechselgetriebe wird mit dem
" Schalthebel (26/11) in normaler Weise
geschaltet, wie das nebenstehende
Schema zeigt.

Beim Wechseln der Gange Kupp-
lungsfufshebel ganz durchireten! Beim
Schalten von einem hdheren Gang auf
einen niedrigeren soll zweimal gekup-
pelt und ,Zwischengas” gegeben wer-
den; auch beim Hinaufschalten erleich-
tert zweimaliges Kuppeln das Schalten.
Beim Befahren von Steigungen mit An-
hangelasten verliert der Traktor beim
Auskuppeln sehr rasch an Geschwindig-
keit. Es genigt dann ein einmaliges
Auskuppeln, um auf den niedrigeren
Gang durchschalten zu kénnen.

Zum Schalten der Nebenantriebe (Zapt-
welle, Riemenscheiben- und M&hbalken-
antrieb) mufj unbedingt ausgekuppelt
werden!

SCHALTEN *)

*) Schalten des Kriechganges siehe Selte 16.
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Zum Abbremsen des Traktors wahrend der Fahrt ist die Fuhbremse (26/7) zu
benitzen. Die Handbremse dient zum Feststellen des Fahrzeuges bei Stillstand.
Beim Abbremsen des Fahrzeuges, besonders mit Anhangelasten, aus groherer
Geschwindigkeit darf die Fufbremse nicht zu scharf niedergetreten werden,
um Rutschen oder Schleudern zu vermeiden. Kurz vor Stillstand ist die Kupp-
lung auszutreten und der Fahrhandhebel (26/4) auf Leerlauf zu stellen, um
ein Absterben des Motors zu verhindern. Bei Talfahrt einen entsprechend nied-
rigen Gang einschalten und den Motor als Bremse benitzen! Zur Betatigung
der Fuhbremse sind zwei Fuhhebel vorgesehen, die normalerweise mit einer
Lasche verbunden sind; diese Lasche darf im gewdhnlichen Fahrbetrieb nicht
hochgeklappt werden. Nur wenn -enge Kurven gefahren werden missen, die
mit der Lenkung allein ohne Reversieren nicht genommen werden kénnen,
dann ist die Lasche umzulegen, so dafj beide Bremshebel voneinander unab-
héngig beweglich sind. Nun kann wahlweise die linke oder rechte Bremse
allein benitzt werden, wodurch der Lenkvorgang nach links bzw. rechts be-
ginstigt wird.

DIFFERENTIALSPERRE (Ausgleichssperre)

Rutscht ein Hinterrad durch, dann ist durch Niedertreten des Differentialsperr-
hebels (19/5) die Ausgleichssperre einzulegen *). Der Hebel geht beim Los-
lassen selbsttatig zurick.

Mit eingeschalteter Ausgleichssperre keine Kurven fahren oder die Lenkbremsen
benitzen!

ANHALTEN DES TRAKTORS UND ABSTELLEN DES MOTORS

1. Niedertreten des Kupplungsfufhebels, Traktor mittels Fuffbremse zum Stehen
bringen, Getriebeschalthebel (26/11) auf Leerlauf stellen und Bremshand-
hebel (19/3) anziehen.

2. Fahrhandhebel (26/4) auf ,0" (ganz nach links) stellen.

3. Schlissel vom Schaltkasten (26/9) herausziehen, so dak rotes Licht der Lade-
kontrollampe (26/8) erlischt.

4. Vor mehrwdchigem Motorstillstand ist auch der Absperrhahn (14/9) am Kraft-
stoffilter zu schlieken, das heift, ganz nach links in die Stellung ,Z" zu
drehen.

WINTERBETRIEB

Um den Traktor auch wdahrend der Wintermonate stets einsatzbereit zu halten,
sind die im folgenden angefihrten Mafinahmen durchzufGhren. Nur dann ist
die Gewdhr fir einen reibungslosen Betrieb gegeben.

Bei Frostgefahr ist es ratsam, dem Kihlwasser ein Frostschutzmittel beizufigen.
Dazu ist das Kihlwasser abzulassen (zwei Ablafschrauben!) und das Kihl-

*) Die Sperre nicht w&ahrend des Durchrutschens einiegen, sondern: Gas weg,
Kupplung austreten, d ann einlegen, sonst Beschddigung der Schiebemutfe (19/8).
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system mit reinem Wasser gut durchzuspilen. (Bei Auffillung Khlwasserstand
beachten! Siehe Seite 22 und 29.)

Steht kein Frostschutzmittel zur Verfigung, so mufy das Kihlwasser vor lén-
geren Betriebsunterbrechungen abgelassen werden. Dazu sind unbedingt beide
Wasserablahschrauben (siche Seite 19) sowie der Kihlerverschlufideckel zu off-
nen, damit das Wasser restlos abfliehen kann. Das Wasser soll in einem
sauberen Gefdl aufgefangen werden, damit es bei Bedarf (nach eventueller
Vorwérmung) wieder verwendet werden kann. Nachdem man sich Uberzeugt
hat, dafs das Wasser zur Génze abgeflossen ist, sind die Wasserablafschrau-
ben wieder zu schliehen, der Kihlerverschlufydeckel dagegen nur lose auf den
Einfollstutzen zu legen, damit er nicht festfriert.

Waéhrend der Fahrt ist der Rollvorhang vor dem Kihler so weit hochzuziehen,
daf die vorgeschriebene Betriebstemperatur des Kihlwassers (siehe Seite 8)
sicher erreicht wird. Dies ist hauptséchlich dann unbedingt erforderlich, wenn
dem Kohlwasser kein Frostschutzmittel beigefigt wurde, weil die Gefahr des
Einfrierens des Kihlerunterteiles besteht.

Der Pflege der Batterie ist ein besonderes Augenmerk zuzuwenden. Eine kalte
Batterie verliert in hohem Make die Fahigkeit zur Leistungsabgabe (rasches
Durchdrehen des Motors). Wenn daher der Traktor bei strengem Frost lange
Zeit (z. B. Uber Nacht) der Kalte ausgesetzt wird, so empfiehlt es sich, die
Batterie in einen geheizten Raum zu stellen. Selbstverstandlich ist speziell im
Winter streng darauf zu achten, dafy die Batterie immer gut geladen ist. Eine
entladene Batterie kann einfrieren und gibt dann Uberhaupt keinen Strom
mehr ab!

Zur Erleichterung des Startes im Winter ist folgendes zu beachten:

. Gut vorglihen.

. Starthilfe betatigen.

. Wé&hrend des Startens Dekompressionshebel betétigen.
. Eventuell Vorwérmen des Khlwassers.

. Batterie warm halten.

N hwNn -~

GLEITSCHUTZ

Beim Befahren vereister, stark verschneiter oder sehr schlipfriger Wege bzw.
Ackerboden, Wiesen u. dgl. sind Gleitschutzketten auf die Hinterrdder aufzu-
legen. Die Ketten sind so an den Reifen anzubringen, dak ein gewisses Spiel
derselben zum ,Wandern” vorhanden ist. Bei hartem Boden sind die Ketten
fester anzuziehen als bei lockerem. Fir die Bearbeitung besonders schwerer
Bdden kdnnen Greiferketten verwendet werden. Man vermeide dabei lang
andavernde Uberbeanspruchung des Traktors!

Zur Erhdhung des Adhdsionsgewichtes kénnen die Reifen mit Wasser gefOllt
und Zusatzgewichte montiert werden.

ABSCHLEPPEN DES TRAKTORS

Am Lagerbock ist vorne eine Ose mit Bolzen zum Einlegen eines Seiles vorge-
sehen. Beim Abschleppen soll der Traktor nicht schneller gezogen werden, als
seine Héchstgeschwindigkeit bei Fahrt mit eigener Kraft befrégt. (S. Seite 11.)
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D. Pflege und Schmierung

ALLGEMEINES

Gute Pflege und richtige Bedienung sind die Voraussetzungen fir fcnge Le-
bensdaver, stete Betriebsbereitschaft und geringe Reparaturkosten!

A.Aindesiens einmal halbjéhrlich ist das Fahrzeug grindlich zu reinigen, sémt-
liche Schrauben sind nachzuziehen. J&htlich einmal ist der Farbanstrich aus-
zubessern; die Radfelgen sind zu entrosten und zu streichen. Die Zeiten for
Abschmieren und Schmierdlwechsel sind natirlich auch nach Ablauf der Garan-

tiezeit mdglichst genau einzuhalten. Man spare nicht bei der Anschaffung von
Schmiermitteln!

MOTOR

Die Lebensdauer des Motors héngt in erster Linie von der Schmierung ab;

ritl::';ﬁ_gbes Schmierél und rechizeitiger Ulwechsel gewdhrleisten geringen Ver-
schleify. ‘

Der Olstand im Motorgehduse -ist téglich vor Inbetriebnahme bei waagrecht
stehendem Traktor zu prifen; der Olmefstab tragt zwei Marken, die Hochst-
und Mindeststand anzeigen. :

Bei neuen und generalreparierten Motoren ist der Olwechsel in folgenden
Zeitabstanden vorzunehmen:

erster Ulwechsel nach 30 Betriebsstunden,
zweiter Olwechsel nach weiteren 70 Betriebsstunden,
dritter Olwechsel nach weiteren 100 Befriebsstunden,
dann stets nach je 200 Betriebsstunden.

Das Ablassen des Oles ist bel warmem Motor durch Ofinen der Ablak-
schraube vorzunehmen (gut abtropfen lassen), auch die Ablafischraube beim
Spalffilter (7/21) ist zu &ffnen und der Ulschlamm zu entfernen, dann Ablaf-
schraube mit Dichtungen wieder einschrauben und festziehen. Durch den
Oleinfilistutzen (7/29) wird nun frisches Motorendl eingefillf. Der Knebel
de.s'SpaHfiliers (7/23) ist taglich mehrmals durchzudrehen, um das Filter zu
reinigen.

Olsorte: siche Seite 12.

OLEINFULLSTUTZEN (mit Entliiftungsventil)

Im Verschluhdeckel (7/29) des Uleintillstutzens befindet sich ein Entliftungs-
ventil sowie ein Filler. Um ihren Zweck erfillen zu k&nnen, missen beide
saubergehalten werden. Es soll daher bei jedem Ulwechsel das Ventil und
das Filter grindlich in Benzin gereinigt werden. Eventuell ist dazu das Ventil
auseinanderzunehmen. Vor dem Wiedereinbau lasse man hauptséchlich das
Filter gut austrocknen oder blase es mit Prefsluft trocken.
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VENTILE

Das Ventilspiel (Ventilluft) ist von Zeit zu Zeit in einer Fachwerkstatte prifen
zu lassen. Es muly bei kalter Maschine 0,2 mm betragen und wird mit der
jedem Traktor beigegebenen Lehre gemessen (Bild 9).

Das Ventilspiel wird folgendermafien eingestellt:

Zylinderkopfdeckel abnehmen, Glihkerze (7/31) herausschrauben, durchdrehen,
bis der Kolben auf Zindtotpunkt steht. Beide Kipphebel (9/4) spielen nun frei.
Gegenmutter (9/2) an der Ventileinstellschraube (9/1) l6sen, letztere mit Schrau-
benzieher (9/6) verdrehen, bis die Lehre (9/3) zwischen Kipphebel und Schaft
leicht klemmt. Ventileinstellschraube mit Schraubenzieher in dieser Lage fest-
halten und Gegenmutiter anziehen.

KRAFTSTOFFILTER (Bild 14)

Sobald sich mangelhafter Kraftstoffzuflufs bemerkbar macht, ist das Filter zu
reinigen.

Kraftstoffhahn (14/9) auf Stellung ,Z" drehen (abgesperrt). Ablafischraube
(14/6) offnen, Inhalt ablassen, Mutter (14/5) 16sen, Haltebigel (14/4) hoch-
klappen, Filtergeh&use (14/7) mit Filterpaket (14/8) abnehmen. Das Filterpaket
kann durch Abwaschen seiner Aufienfléiche in reinem Dieseldl gereinigt wer-
den (nicht in Benzin, da darin der Filz erhartet!). Das Zerlegen des Filter-
paketes und Reinigen der einzelnen Filterplatten durch Walken und Kneten
in Dieseldl soll unterlassen werden, da durch diesen Vorgang die feinen
Schmutzteilchen auch an die Innenflache der Filzplatten gelangen und von
dort vom Kraftstoff in die Einspritzorgane mitgerissen werden. Aus diesem
Grunde empfehlen wir, stark verschmutzte Filterpakete durch neue zu ersetzen.

Achtung! Kraftstoffbehélter nie leerfahren! Der im Kraftstoffbehdalter abge-
sefzte Schmutz gelangt sonst zu leicht in die Einspritzorgane, aufjerdem mufs
entlGftet werden!

LUFTFILTER (Bild 10)

Das Zyklon-Vorfilter bedarf keiner besonderen Wartung. Da die Schmutzteilchen
vom Filter automatisch ausgeworfen werden, ist lediglich zu beachten, daf
die Offnungen an der Unterseite des Filters stets frei von Fremdkorpern sind.
Sollten jedoch gréfere Teile (z. B. Fliegen oder Blatter) in das Innere des
Filters gelangen, so ist es abzunehmen und auszuschitteln.

Die Notwendigkeit, das Ol des Filters zu erneuern, bewegt sich je nach den
Betriebsbedingungen innerhalb sehr weiter Grenzen. Es ist zweckmafig, bei jeder
Motorkontrolle einen Blick in das Filtergehduse zu tun und bei entsprechender
Verunreinigung die Erneuverung des Ules vorzunehmen. Bei besonders star-
kem Staubanfall (z. B. Bau-, Druscharbeiten usw.) kann es notwendig werden,
das Ol taglich zu wechseln. Hiezu wird der Filter-Unterteil (10/3) abgenommen,
das Ol ausgeleert, der Unterteil mit Benzin gereinigt und nachdem er bis zur
Olstandsmarke (10/5) mit frischem Motorendl versehen wurde, wieder am
Oberteil befestigt.

Muf der Oberteil gereinigt werden, was etwa monatlich bzw. nach 200 Be-
triebsstunden der Fall sein wird, so ist er abzunehmen und in Benzin grindlich
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zu reinigen. Vor dem Wiedereinbau ist das noch anhaftende Benzin abzu-
schleudern und der Oberteil gut austrocknen zu lassen. Steht Prefluft zur Ver-
figung, so wird er trockengeblasen. Keinesfalls darf der Oberteil jedoch naf
oder auch nur feucht eingebaut werden.

KRAFTSTOFFANLAGE

Die Einspritzorgane benétigen keine besondere Wartung. Stérungen der Ein-
spritzpumpe bzw. Einspritzdise dirfen nur in einer Fachwerkstatte behoben
werden.

Bei eigenméchtigen Eingriffen und Anderungen an den Einspritzorganen sowie
an der Regeleinrichtung erlischt sofort jeder Garantieanspruch.

Eine der haufigsten Ursachen fir Stérungen in den Einsprifzorganen sind Ver-
unreinigungen im Kraffstoff. Es darf daher nur Kraftstoff einwandfreier Her-
kunft verwendet werden! Der Krafistoff mufs vor allem rein, das heiht frei von
Sand, Schlamm und Wasser sein.

Tankvorschriften .

a) Vorratsbehdlter ruhig stehenlassen, damit sich der Schmutz auf dem Boden
absetzen kann.

b) Bei Verwendung einer Handpumpe den Bodenschlamm nicht aufrihren und
den Kraftstoff nicht unmittelbar vom Boden absaugen.

c) Den letzten Rest aus dem Vorratsbehalter niemals im Motor verwenden.

d) Alle Fillgefdhe, wie z. B. Kibel, Kannen oder Trichter, stets sorgfaltig sauber
halten. )

e) Beim Kraftstoffeinfillen ein Sieb verwenden. Es wird empfohlen, zusatzlich
ein Flanelltuch als Filter zu benitzen. Guter Kraftstoff und Sauberkeit beim
Tanken sind fUr die Befriebssicherheit des Motors sowie fir die Lebensdauer
der Einspritzpumpe und -dise von entscheidendem Einfluf.

Entliftung der Kraftstoffanlage (Bild 15)

‘Wenn der Kraffstoffbehalter (15/1) leergefahren wurde, dann missen Kraft-

stoffilter (15/16), Leitungen, Einspritzpumpe (15/12) und Dise entliftet werden.
Zuerst das Kraftstoffilter entliften, dann die Einspritzpumpe. Entliftungsschraube
(15/6) etwas &ffnen, bis Kraftstoff blasenfrei austritt, dann schlieffen. Dann Kraft-
stoffilter nochmals entliffen. Nun Uberwurfmutter beim Disenhalfer (12/14)
16sen, dann so lange starten bis Kraftstoff blasenfrei austrittt. Hernach Uber-
wurfmutter wieder festziehen.

Disen: Das Filter (12/12) bei der Dise von Zeit zu Zeit in Benzin auswaschen.

KUHLANLAGE

Vor jeder Inbetriebnahme des Traktors ist der Stand des Kihlwassers zu kon-
trollieren und gegebenenfalls zu ergdnzen. Der Kihlwasserspiegel soll bei
kaltem Motor ca. 10,5 cm, gemessen vom oberen Rand des Einfillstutzens,
stehen. Diese Hohe soll méglichst genau eingehalten werden.
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Wie schon bei der Beschreibung der Kihlanlage auf Seite 19 erwdhnt, ist der
Kihlerverschlufideckel mit einem Uberdruckventil ausgestattet. Dadurch ent-
steht wahrend des Betriebes, infolge der Erwérmung des Kihiwassers und
der damit bedingten Ausdehnung desselben, ein Uberdruck im Kuohlsystem.
Bei warmem Motor wird doher beim Offnen des Kihlerverschlufideckels der
Druck entweichen. Dieses Ablassen wird oft falschlich als Kochen des Kihli-
wassers angesehen, ist aber eine durch das Uberdruckventil bedingte, nor-
male Erscheinung.

Wurde in das Kuhisystem zu viel Wasser eingefillt, so wird beim Offnen des
Kihlerverschlufideckels von der entweichenden Luft ein Teil des heifjen Kihl-
wassers mitgerissen und es kann zvu Verbrlhungen der Hinde kommen!

Die Spannung des Keilriemens (16/10) ist 6fters zu kontrollieren. Er soll so ge-
spannt sein, dafy das vertikale Riemenstick mit mafiger Handkraft nicht tiefer
als etwa 1 cm eingedrickt werden kann. L&kt sich der Keilriemen wesentlich
tiefer eindricken, so mufj er nachgespannt werden.

Das Nachspannen erfolgt in der Weise, dafs man die Gegenmuttern zur Spann-
mutter (5/2) sowie die Mutter der Halteschraube zur Lichtmaschine [5st und
durch Drehen der Spannmutter den Keilriemen spannt. Hernach Gegenmuttern
und Mutter zur Halteschraube wieder festziehen.

Ol, Fett und Kraftstoff schaden dem Keilriemen und fihren zu seinem vorzei-
tigen Verschleify.

Die Wasserpumpe ist wochentilich durch eine Umdrehung des Deckels der Stauf-
ferblichse (16/3) zu schmieren. Zur Fillung der Staufferbiichse — etwa nach
je 200 Betriebsstunden — darf nur das vorgeschriebene Fett (siehe Seite 12)
verwendet werden.

Der Kihler selbst ist innen und aufen rein zu halten. Es darf deshalb als Kihl-
wasser nur reines, moglichst kalkarmes Wasser (Regenwasser!) verwendet wer-
den, damit sich kein Kesselstein bildet. Um den Kihler auch von auken an-
haftendem Staub und Schmutz (Kihlwirkung wird dadurch herabgesetzt!l) zu
reinigen, ist er ofters durch Abspritzen mit einem kraftigen Wasserstrahl zu
reinigen.

Nach etwa 2000 Betriebsstunden ist die Kihlanlage mit einer Sodalésung (0,5 kg
kalzinierte Soda auf 10 Liter Wasser) zu reinigen, indem man ein bis zwei
Tage damit fahrt. Hernach Kihlanlage wieder gut durchspiilen.

Auch vor Auffillung eines Frostschutzmittels ist die Kihlanlage zu reinigen.
Man verwende nur einwandfreie Frosischutzmittel! Ebenso ist bei Verwendung
kesselsteinlésender Mittel Vorsicht geboten! Salzs&ure ist auch in starker Ver-
dinnung unzuldssig!

ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG

Die Lichtmaschine und der Anlasser sollen j&hrlich in einer Fachwerkstatte Gber-
prift werden. (Birsten und Kollekior reinigen, Heijlagerfett ergénzen!) Die Bat-
terie erfordert besondere Sorgfalt. Alle zwei Wochen ist zu prifen, ob die SGure
ungeféhr 10 mm (fingerhoch) Gber den Plaften steht. Zum Nachfillen ist nur
destilliertes Wasser zu verwenden. Der ,Plus"-Pol der Batterie ist mit (--)
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gekennzeichnet. Er ist regelmdhig mit Klemmenfett oder Staufferfett einzufet-
ten. Die Anschlubklemmen der Batterie miUssen mdglichst fest angezogen sein.
Vor mehrmonatigen Betriebss!illstéinden ist die Batterie auszubauen und einer
Fachwerkstatte zur Pflege zu Gbergeben.

Achtung! Mit zunehmender Entladung steigt die Frostgefahr fir die FlUssig-
keit der Batterie. Es ist deshalb besonders im Winter auf eine gut
geladene Batterie zu achten. Bei strengem Frost ab — 15° C emp-
fiehlt es sich, die Batterie Uber Nacht in einen geheizien Raum zu
stellen.

Die Batterie ist moglichst oft auf ihren Ladezustand prifen zu lassen. Dabei
ist auch der Sduregehalt der Flissigkeit festzustellen und, wenn nétig, ergan-
zen zu lassen.

Beim Austreten von Sé&ure aus dem Batteriekasten ist sobald wie méglich eine
Fachwerkstatte aufzusuchen und der Schaden beheben zu lassen. Vor irgend-
welchen Arbeiten an der elektrischen Anlage ist grundséatzlich die Plusleistung
der Batterie zu l6sen, um die Anlage stromlos zu machen. Vermeide Kurzschlufy
der Batterieklemmen!

KUPPLUNG

Waéchentlich einmal ist das Ausricklager durch den Schmiernippel mit einigen
Tropfen Ol zu schmieren. Der Kupplungsfuhhebel mufy vom Anschlag einen Leer-
weg von mindestens 20 bis 30 mm haben, ehe der Widerstand der Kupplungs-
druckfeder spirbar wird. Mit zunehmendem Verschleify des Kupplungsbelages
nimmt der Leerweg ab. Ist das Mindestmak erreicht oder unterschritten, so muf
das Kupplungsgestdnge nachgestellt werden. Ist eine Nachstellung nicht mehr
moglich, dann lasse man den Kupplungsbelag erneuern.

WECHSELGETRIEBE

Der Olstand im Getriebe ist alle 200 Betriebsstunden an Hand des herausge-
schraubten Olmefistabes zu prifen.

Olwechsel

Bei neuen Getrieben ist das Ol in folgenden Zeitabstéinden zu wechseln:
nach den ersten 100 Betriebsstunden,
nach weiteren 200 Betriebsstunden,
dann jahrlich einmal.

Das Ablassen des Schmierdles erfolgt durch Lésen der Ablafischraube, am
besten unmittelbar nach léngerer Fahrt, solange das Ol noch warm ist. Die
Ablahschraube ist in der Mitte des unteren Deckels angebracht. Wenn ein
Mahantrieb montiert ist, an dessen Gehduse unten.

Olsorte: Siehe Seite 12.
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MAHWERKSANTRIEB (Bild 22)

Der M&hwerksantrieb bedarf keiner besonderen Wartung. Nur wenn sich bei
Méharbeiten wéhrend des normalen Betriebes ein Durchrutschen der Lamellen-
kupplung bemerkbar macht, so mufs diese durch vorsichtiges Nachziehen der
Spannmutter (22/5) nachgesteckt werden. Dazu ist der rickwartige Deckel
(3 Schrauben) abzunehmen.

ACHTUNG! Wird die Spannmutter zu fest angezogen, so wird die Lamellen-
kupplung blockiert und kann nicht mehr ihren Zweck erfillen! Es besteht sonst
Bruchgefahr fir die Kurbelstange des Mé&hwerkes, sobald die Messerschiene
durch einen Fremdkérper blockiert wird oder durch Verstopfung oder Ver-
schmutzung schwer géngig ist.

HINTERACHSE

Der Olstand in der Hinterachse ist alle 200 Betriebsstunden mit dem in den
Hinterachsdeckel eingeschraubten Olmefistab zu Uberprifen.

Olwechsel: Der Clwechsel hat bei neuem Hinterachsgetriebe in folgenden Zeit-
absténden vorgenommen zu werden:

nach den ersten 100 Betriebsstunden,

nach weiteren 200 Betriebsstunden,

dann jahrlich einmal.

Olwechsel nach léngerer Fahrt, solange das Ol warm ist, durchfGhren! (Ablaf-
schraube am Boden des Hinterachsgehdauses.)

Olsorte: Siche Seite 12.

VORDERACHSE

Am Schwenkzapfen des Achsrohres ist ein Schmiernippel angeordnet. Dieser
ist wochentlich mit der Druckschmierpresse abzuschmieren. Gleichzeitig sind auch
die Achsschenkel (zwei Schmierstellen) zu schmieren. Alle Schmiernippel sind
durch roten Anstrich gekennzeichnet. Sie sind vor dem Abschmieren grindlich
zu reinigen.

RADER

Die Hinterrdder bendtigen keine besondere Schmierung. Die Vorderrader
besitzen an den Naben je einen rot gekennzeichneten Schmiernippel und sind
nach 200 Betriebsstunden oder etwa monatlich einmal zu schmieren.

LENKUNG

Nach je 200 Betriebsstunden ist an der Oleinfillschraube des Lenkgehduses
Gelriebedl nachzufillen (Menge und Sorte Seite 12). Die rot gekenn-
zeichneten Schmierstellen des Lenkgestéinges (zwei an der Lenkschubstange
und zwei an der Spurstange) sind wdchentlich einmal zu reinigen und mit der
Druckschmierpresse abzuschmieren.
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HAND- UND FUSSHEBELWERK

Wéchentlich einmal sind auch die zwei Schmierstellen an der Kupplungs-
ausrickwelle (nach grindlicher Reinigung) mit der Schmierpresse abzu-
schmieren. Zur selben Zeit sind sémtliche Gelenke, Gabelbolzen und'Lager-
stellen des Brems- und Gasgestéinges mit einigen Tropfen Ol zu schmieren.
Beachte, dafy der Bremsfuhhebel im ,Auge” ein Schmierloch hat, das, wenn
verschmutzi, freizumachen ist.

RIEMENSCHEIBENANTRIEB

Der Olstand im Riemenscheibenantrieb ist alle 200 Betriebsstunden mit dem
Olmekstab zu Gberprifen und, wenn nétig, zu ergdnzen.

SCHMIERVORSCHRIFT
(Schmiermittelsorten siehe Seite 12)
(Schmierplan Seite 82, Bild 31)

: EHE-T
Beszcinrgr;gtrjsntgelger E:'T_» E;é Schmiervorgang
Re L 3 [
P '
Einmal wdchentlich:
Bolzen zur Vorder- 1 Ol  Schmierstellen entlasten, das heiht,
achse Traktor vorne Mitte etwas aufheben,
mehrere Stohe mit der Stofsschmier-
. presse, bis Olaustritt bei Schmier-
stellen bemerkbar?).
2 Achsschenkel 2 al
4 Spurstange 2 Ol 2—3 Stohe mit der Stofjschmierpresse.
5 Lenkschubstange 2 Ol
6 Wasserpumpe 1 Fett | 2—3 Umdrehungen des Deckels der
Staufferbichse (prifen, ob Fett ent-
halten ist).
9 Kupplungs- 1 Ol | 2—3 Stéfse mit der Stofischmierpresse,
drucklager nach jedem Stoff Kupplungspedal
bewegen.
Kupplungs- 2 Ol 1—2 Stdhe mit der Stofjschmierpresse. |

ausrickwelle

1) Fulle die Schmierpresse mit dem jeweiligen Getriebedl. Die Nippel und ihre
ndchste Umgebung sind vor dem Schmieren zu reinigen, dies gilt auch fir alle
anderen Schmierstellen.
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| E. Betriebsstérungen und ihre Behebung
Nr. Bezeichnung der i Schmiervorgang

Schmierstelle

Zahl der
Stellen
Schmier-

mittel

Jede Maschine unterliegt hin und wieder irgendwelchen Stérungen, sie tfreten

| ' | | l aber um so seltener auf, je gewissenhafter die Bedienungs- und Pflegeanwei-
11 Bremsfufhebel t ¢ Ol ! Einige Tropfen mit der Olkanne sungen befolgt werden. :
(Hebel bewegen!)2).

Nach je 200 Betriebs- Erst Uberlegen, dann erst zerlegen!

stunden ! | Lieber Fachwerkstatte aufsuchen, als unsachgemél herumarbeiten!
3 ©  Vorderradnaben 2 Ol | 2—3 stéhke mit der Druckschmierpresse
' i (bei Neufillung Fettl).
7 Motor 1 Ol Ernevern (bei neuem Motor ist der erste Art der Stéruna: .
: Olwechsel nach 30, der zweite nach 9 ) Stérungsursache:
weiteren 70, der dritte nach 100 Be- Motor springt nicht an 1 bis 6
| l triebsstunden vorzunehmen) 3). Motor bleibt stehen 7 bis 12
8 Lenkung 1 Ol | Ergénzen. Motor raucht 13 bis 17
14 Riemenscheiben- 1 Ol | Erganzen. , Motor hat stoffenden Gang 18 bis 20
antrieb _ Starker Rauchaustritt am Oleinfill-
. stutzen 21
. Einmal j&hrlich: [Erneuern. Beim neuen Traktor ist der Oldruck bleibt aus : 22
12 Getriebe 1 ol | erste Ulw.echsel nach 100: der zweite Kohlwasser wird zu heify 23 bis 27
13 . Hinterachse 1 Ol ;l nach weiteren 200 Betriebsstunden Handb hat iel W 28
. | vorzunehmen 3). andbremse hat zuviel Weg .
Fuhbremse zieht ungleich 29

2) Samtliche Gelenke, Gabelkdpfe und Lagerstellen des Brems- und Gasgestdnges Kupplung des M&hwerksantriebes rutscht
sind ebenfalls wéchentlich mﬂ einigen Tropfen Ul zu versehen. durch 30 bis 31

3) Der Ulwechsel ist unmittelbar nach dem Betrieb bei noch warmer Maschine durch-
zufhren; achte auf saubere Gefafle und Trichter.

Nr. Ursache | Abhilfe

1 | Motor springt nicht an Erneuern.
Glihkerze defekt

2 - Kraftstoffmangel
a) Luftblasen in den Ein- | Entliften.
spritzpumpen, Leitun-  Fjlter: Entliftungsschraube etwas 6ffnen,
gen oder im Kraftstoff- so lange offenhalten, bis Dieseldl
filter ohne Luftblasen austritt, dann wie-
‘ der gut schliefsen.

Einspritzpumpe: Entliftungsschraube
etwas 6ffnen, Reglerstange hin- und
herbewegen bis Krafistoff ohne
Luftblasen an der EntlGftungsschrau-
be austritt.
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Nr.

Ursache

Abhilfe

36

b) Kraftstoffbehdlter
leergefahren

c) Absperrhahn
am Kraftstoffilter
geschlossen

d) Kraftstoffilter
verstopft

Einspritzpumpe arbeitet
nicht

Einspritzdise verschmutzt

Ein- oder Auslafventil
bleibt héngen

' Zu geringe Kompression

(Motor lahkt sich ohne
Betdtigung des
Dekompressorhebels
durchdrehen)

a) Ventile sind undicht

b) Ventilspiel zu klein

c) Kolbenringe ver-
schlissen

Schraube wieder gut dichtend
schliefjen.

Nochmals Krafistoffilter entliften.

Einspritzleitung: Uberwurfmutter der
Leitung am Disenhalter &ffnen.

Mit dem Anlasser so lange den
Motor durchdrehen, bis Dieseldl
ohne Luftblasen aus der Leitung
austritt, Uberwurfmutter wieder fest-
ziehen.

Kraftstoff einfillen, Kraftstoffilter, Ein-
spritzpumpen und Leitungen ent-
liften (siehe Nr. 2 a).

Absperrhahn &ffnen. Filter, Einspritz-
pumpe und Leitung entliften (sieche
Nr. 2 a).

Filter ausbauen und reinigen (siche
Seite 28), nach Einbau entliften.
Pumpe nur in Fachwerkstatte instand-

setzen lassen.

Dise auswechseln, verschmutzte Duse
nur in Fachwerkstatte reinigen las-
sen.

VentilfGhrungen im Zylinderkopf
schmieren.

Fremdkorper vom Ventilsitz entfernen,
Ventile einschleifen lassen.

Ventilspiel einstellen lassen (siehe
Seite 28).

Kolben ausbauen lassen. Je nach dem
Grad der Abnitzung nur Kolben-
ringe oder Kolben und Zylinderlauf-
bichsen erneuern lassen.

Luftfilter prifen.

Nr.

Ursache

Abhilfe

1

12

13

14

15
16

17

18

19 |

" d) Luftfilter verlegt

e) Zylinderkopfdichtung -
undicht

Motor bleibt stehen
Kraftstoffmangel,
wenn der Motor
frei auslauft
Kolben festgefressen,
wenn der Motor
plétzlich siehenblelibf,
Olmangel
Bruch der Einspritzleitung
Lockerung der Druck-
ventilverschraubung
an Einspritzpumpe
Einspritzdise
bleibt hdngen
Ventile undicht

i Motor raucht

Starke Uberdlung des
Motors, Olabstreif-
ringe abgenitzt

Nadel der Einspritzduse
bleibt hangen

Ungeeigneter Kraftstoff

Kolbenringe im Kolben
festgebrannt

Kolbenringe und Zylinder
stark abgenitzt

Motor hat stoffenden Gang
Einspritzdisennadel bleibt
zeitweise hdngen
Einspritzzeitpunkt
ist verstellt

Luftfilter ausbauen und reinigen.

Dichtung erneuern. Beim Anziehen der
Zylinderkopfschrauben ist darauf zu
achten, dafy diese Gber Kreuz und
gleichmdfig fest angezogen wer-
den. Bei warmer Maschine Zylinder-
kopfschrauben nochmals nachziehén.

Siehe unter Nr. 2a, b und d; 3 und 4.

Von Fachwerkstéatte Kolben ausbauen,
beschédigte Teile erneuvern lassen.

In Fachwerkstatte reparieren lassen.
Verschraubung festziehen.

Nur in Fachwerkstatte reparieren
lassen.

Siehe 6 a.

Olstand im Motorgehduse richtig ein-
halten; Kolben ausbauen, reinigen
und Olabstreifringe erneuvern lassen.

Einspritzdise von Fachwerkstatte reini-
gen lassen.

Richtigen Kraftstoff verwenden.

Kolben ausbauen und Ringe reinigen
lassen. (Nur gute Motordle verwen-
den!) ’

Kolbenringe bzw. Zylinderlaufbichse
auswechseln lassen.

Von Fachwerkstétte reparieren lassen.

Einspritzpumpe von Fachwerksi&ﬂé
richtig einstellen lassen.
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Ursache

Abhiife

21

24

25
26

27

38

20

22

23 ¢

Pleuellager hat zuviel
Spiel oder ist ausge-
laufen, Olmangel oder
unsauberes Schmierdl

Starker Rauchaustritt aus
dem OleinfUlistutzen

Kolbenringe bzw. Zylinder-

laufbichse stark abge-
nitzt oder Kolbenringe
festgebrannt

Oldruck bleibt aus
a) Oldruckmesser defekt

b) Bruch der Leitung zum |

Oldruckmesser

c) Uberdruckventil
ist hangengeblieben

d) Feder des Uberdruck-

ventils gebrochen
e) Zu wenig Schmierdl

Kiohlwasser wird zu heify

Kihlerabdeckung
geschlossen

Zu wenig Kihlwasser

Kiohler verschmutzt

Keilriemen des Wasser-
pumpen- und
Ventilatorantriebes
zu locker

Starke Verschlammung
oder Kesselstein-
bildung im Kihler und
Motorgehéuse

Sofort Fachwerkstatte aufsuchen.

Bei stark klopfendem Ger&usch Fahr-
zeug sofort stillsetzen und in die
Fachwerkstatte abschleppen lassen,
um grofiere Schaden zu vermeiden.

Kolben und Zylinderlaufbichse samt
Kolbenringen - und Olabstreifringen
erneuvern lassen.

Oldruckmesser erneuern oder reparieren
lassen.

Reparieren lassen oder erneuern.

Uberdruckventil in Fachwerkstatte reini-
gen lassen.

Feder erneuern.

Olstand im Motor erganzen (taglich
profenl).

Abdeckung richtig einstellen.

Wasser nachfillen. Achtung! Das kalte
Wasser nur langsam nachgiefen.
Plotzliches Abschrecken kann zu
Rissen im Motorgehduse fUhren.
(Wasserstand nach 5 bis 6 Betriebs-
stunden Uberprifen, siehe Seite 29.)

Reinigen (siche Seite 29).

Keilriemen nachstellen (siehe Seite 29),
wenn nicht mehr nachstellbar, er-
neuvern.

Wasserkreislauf reinigen und ent-
schlammen.

Nr. |

Ursache

Abhilfe

28

29 |

30

31

Handbremse hat zu viel
Weg

Abnitzung des Brems-
belages

Fufibremse zieht ungleich

Einseitige Abnitzung
einer Bremse durch
dauernde einseitige
Betatigung einer
Lenkbremse

Kupplung des Mé&hwerks-
antriebes ruischt durch

Mdahbalken verklemmt

Ungenigende Vorspan-
nung der Druckfedern

Bremse in Fachwerkstatte nachstellen
lassen.

Bremse von Fachwerkstatte auf gleiche
Wirkung einstellen lassen.

Mahbalken freimachen.

Lamellenkupplung nachspannen (siehe
Seite 32).
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Verzeichnis der Abbildungen

Bild 1 Fahrgestell- und Motornummer
Bild 2 Traktor von rechts

Bild 3 Traktor von links
Bild 4 Motor von rechts
Bild 5 Motor von links

Bild 6 Motorlangsschnitt
Bild 7 Motorquerschnitt

Bild 8 Motorschmierung
Bild 9 Einstellen der Ventile

Bild 10 Zyklon-Vorfilter und Olbadluitfilter
Bild 11 Einspritzpumpe

Bild 12 Einspritzdise

Bild 13 Starthilfe

Bild 14 Kraftstoffilter

Bild 15 Weg des Krafistoffes

Bild 16 Wasserpumpe

Bild 17 Kupplung

Bild 18 Getriebe

Bild 19 Hinterachse

Bild 20 Spurverstellung an den Hinterradern
Bild 21 Hinterradbremse

Bild 22 Md&hwerksantrieb

Bild 23 Vorderachse

Bild 24 Lenkung

Bild 25 Riemenscheibenantrieb

Bild 26 Schalttafel

Bild 27 Anhé&ngevorrichtung und Ackerschiene
Bild 28 Hydraulisches Hubwerk mit Gestnge
Bild 29 Zusatzgewichte am Hinterrad

Bild 30 Elektrischer Schaltplan

Bild 31 Schmierplan

41



B

Bild 1: Fahrgestell- und Motornummer

1 Motornummer
2 Fahrgestellnummer
3 Typenschild

4 Serienmotornummern

}gleichlcufend

Wenn Sie schriftlich oder telephonisch Ersatzteile bei uns bestellen, vergessen

Sie bitte niemals die Fahrgestell- und Serienmotornummer anzugeben!
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Bild 2: Traktor von rechts

1598/56/3

Bild 3: Traktor von links
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Bild 4: Motor von rechts
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Bild 4: Motor von rechts

Disenhalter

Zylinderkopfdeckel
Wasserablaufrohr

Zugstange zum Dekompressor
Ventilator (Lifter)

Riemenscheibe der Lichtmaschine
Keilriemen

Andrehklauve fir Andrehkurbel
Riemenscheibe auf der Kurbelwelle
Ol-Spalffilter

Olmekstab

Motorgehéuse

Reglerdeckel

Verschluhdeckel fir Offnung des Hydraulik-
pumpenantriebes

Verschlufydeckel for Offnung fir Betriebs-
stundenzdhler

Druckknopf fir Starthilfe
Oleinfillstutzen
Kraftstoffleitung
Einspritzleitung
Leckélleitung
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Bild 5: Motor von links
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Bild 5: Motor von links
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1
12
13
14
15

Ventilator (Lufter)

Spannmutter zur Keilriemenspannung
Wasserablaufrohr

Auspufféfinung

Ansaugkrimmer

Leckoélleitung

Zylinderkopf

Einspritzleitung

Kraftstoffleitung

Verstellstange zur Einspritzpumpe
Wasserablaufschraube

Kupplung

Schwungrad

Olablafjschraube

Motorgehduse

16 Anlasser

17
18

Keilriemen
Lichtmaschine
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Bild §: Motor-Ltingsschnitt

1 Stange zur Dekompressorbetatigung
(vom Fahrersitz aus)

Gegenmutter zur Ventileinstellschraube
Kipphebel
Zylinderkopfdeckel
Feder zur Dekompressorwelle
Dekompressorwelle
Ventilfeder
Auslafventil
9 Kolben
10 Schwungrad
11 Plevelstange
12 Hinteres Rollenlager zur Kurbelwelle
10 13 Kurbelwelle
14 Hinterer Deckel mit Simmerring
15 Anlasserzahnkranz
1 16 Motorgehduse
17 Olsieb
" 18 Zahnrad zum Olpumpenantrieb
: 19 Treibendes Olpumpenzahnrad
20 Vorderer Deckel zum Motorgehduse
21 Unterer Deckel zum Motorgehduse
22 Keilriemen
23 Vorderes Rollenlager zur Kurbelwelle
24 Riemenscheibe auf der Kurbelwelle
25 Reglerdeckel
26 Nockenwellenrad
14 27 Einstellscheiben
28 Wasserpumpenwelle
29 Staufferbichse zur Wasserpumpe
" 30 Riemenscheibe auf der Wasserpumpe
31 Wasserpumpenrad
32 Ventilator
33 Einlakventil
34 Zugstange zur Dekompressorbetatigung

O NN DdWN

13

759875678 ! i i ’ o

Bild 6: Motor-Ltingsschnitt v
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Bild 7: Motor-Querschnitt

Bild 7: Motor-Querschnitt

Ventileinstellschraube

Kipphebel

Einlakventil

Ansaugkrimmer

Auspuffrohr

Verdichtungsring (4 Stick, oberster verchromt)

Kolben

Kolbenbolzen

Olabstreifring (2 Stick) .

Wasserablafischraube

Plevelstange

Anlasser

Rollenlager zur Kurbelwelle

14 Seitlicher Deckel

15 Niveau des Oles im Motorgehduse

16 Olablafschraube

17 Olpumpenantriebsrad

18 Zahnrad auf der Clpumpenwelle (treibend)

19 Unterer Deckel mit Olsieb

20 Uberdruckventil

21 Schlammablafschraube zum Olspaltfilter

22 Ulleifungscnschluﬁ, fGhrt zur Ventilschmierung
und Oldruckmesser

23 Knebel zum Olspalffilter

24 Bandfeder zum Umgehungsventil

25 Olmebhstab

26 Nockenwelle

27 Einspritzpumpe

28 Druckknopf zur Starthilfe

29 Verschlufideckel mit EntlGftungsventil
und Filter zum Uleinfﬁllsf_ufzen

30 Seitlicher Deckel

31 Glihkerze

32 Einspritzleitung

33 Disenhalter

34 Anschlufy zur Leckélleitung

O NONN DA W -

- e —a
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1598/56/23

17 16 15

Bild 8: Motorschmierung

e
i

Bild 8: Matorschmierung

Kipphebel

Einlafjventil

Kolbenbolzen

Pleuelstange

Kurbelwelle

Schragzahnrad zur Kurbelwelle
Antriebsrad zur Olpumpe

Zahnrad auf der Olpumpenwelle (treibend)
9 Olpumpenzahnrad (getrieben)

O NN s W -

10 Olpumpengehduse

11 Uberdruckventil

12 Feder des Umgehungsventiles

13 Bandfeder zum Umgehungsventil

14 Ventilkorper

15 Unterer Deckel

16 Schlammablafschraube fir Spaltfilterraum
17 Olsieb

18 Weg des Oles von der Pumpe

19 Uberdruckventil

20 Weg des Oles bei Uberdruck
(zurick in Olsumpf)

21 Weg des Oles zum Spalffilter
22 Spaltélfilter

23 Oldruckleitung

24 Olmekstab

25 Nockenwelle

26 Ventilstéfel

27 UOleinfillstutzen

28 Oldruckmesser

29 Stokelstange (hohl)
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Bild 9: Einstellen der Ventile

1 Ventileinstellschraube
2 Gegenmutter

3 Einstellehre (0,2 mm)
4 Kipphebel

5 Schraubenschlissel

6 Schraubenzieher
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Bild 10: Zykion-Vorfilter und Ulbadluftfilter

1 Filtergehduse, Oberteil

2 Filtereinsatz

3 Filtergehduse Unterteil (Clwanne)

4 Ol

5 UOlstandsmarke

6 Strammer fir Spannband

7 Zyklon-Vorfilter mit Selbstausscheidung
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Bild 11: Einspritzpumpe

1 Einspritzleitung

10 Regulierhilse
2 Scheibe

11 Kolben

3 Einsatzstick 12 Unterer Federteller
4 Ventilsitz 13 Springring
5 Ventilkegel 14 Stellschraube

6 Kolbenbuchse

7 Stellschraube zur
Kolbenbichse

8 Regulierstick

9 Reglerstange

15 Nockenwelle
16 Rollenstofel
17 Gegenmutter
18 FUhrungsstiick
19 Pumpenkdorper

Wirkungsweise der Einspritzpumpe

| = unterer Totpunkt ]

Il = Férderbeginn Jbel Vollast
11l = Férderende
IV = Fdrderende bei Halblast

56

20 Feder

21 Oberer Federteller .

22 Stellschraube zur Reglerstange
23 Hohlschraube

24 Kraftstoffleitung

25 Dichtung

26 Ventilfeder

27 stift

28 Verschraubung

29 Uberwurfmutter

a = Saugbohrung
b = Steuerbohrung
¢ = Arbeitsraum

d = Steuerkante

e = Abstellnut
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20 S

18

17

16

15

14

1598/56/13)

—_

O N OV A W -

9
10

13 12 1

Bild 12: Einspritzdiise

Hohlschraube zur Leckélleitung
Leckdlleitung

Einstellscheiben

Druckfeder

Haltek&rper

Druckbolzen

Disennadel

Disenkérper

Uberwurfmutter

Halterbohrung

11 Druckschraube

12 Siebfilter

13 Einspritzleitung
14 Uberwurfmutter
15 Anschlufystick

16 Druckring

17 Federteller

18 Federteller

19 Verschlufyschraube
20 Leckélleitung

~1
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Bild 13: Starthilfe

1 Einspritzpumpe

2 Anschlagblock (3 mm stark)
3 Hebel zur Starthilfe

4 Nockenwelle

5 Druckknopf zur Starthilfe

6 Deckel zur Einspritzpumpe mit
Starthilfe

~ https://truckmanual shub.com/
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Bild 14: Kraftstoffilter

1
2
3
4
5
[
7
8
9
0

Kraftstoffbehdalter
Spannmutter
Kraftstoffaustritt
Haltebigel

Mutter zum Haltebigel
Ablafischraube
Filtergehduse
Filzplatten
Absperrhahn

Filterkopf
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Bild 15: Weg des Kraftstoffes

Kraftstoffbehalter
Verschluhkappe
Leckolleitung
Disenhalter
Ansaugkrimmer
EntlGftungsschraube
Hebel zum Verstellregler
Nockenwelle

9 Reglergewicht

10 Nockenwellenrad

11 Rollenstéhel

12 Einspritzpumpe

13 Reglerstange zur Einsprilzpumpe
14 GlGhkerze

15 Kraftstoffleitung

16 Kraftstoffilter

~r

. 3 Staufferbichse
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Bild 16: Wasserpumpe

8 Motorgehduse
9 Anschiufy for Kohlwasserrohr
(45° verdreht gezeichnet)
4 Anschlufistick fir Kohlwasser-Kurz- 10 Keilriemen
schiufleitung (45°%verdreht gezeichnet) 11 Ventilator
5 Gummidichtring 12 Nabe zur Riemenscheibe und zum
6 Diringdichtung Ventilator
7 Wasserpumpenrad 13 Einstellscheiben

1 Vordere Riemenscheibenhalfte
2 Hintere Riemenscheibenhdlfte
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Bild 17: Kupplung
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Bild 17: Kupplung

Motorgehause
Kupplungsdruckplatte
Getriebegehé&use

Ausrickmuffe

Lenksegment
Lenkstockhebelwelle
Oleinfillschraube zur Lenkung
Kugellager

Lenkstockrohr’

Lenkséule .

Bremsfuhhebel

Zahnrad auf der Vorgelegewelle
Verschlufideckel zur Vorgelegewelle
Bremshebelwelle
Kupplungsausrickwelle
Kupplungswelle

Lagerdeckel zur Kupplungswelle
Kugellager

Lager zum Ausrickhebel
Ausrickhebel zur Kupplung
Mitnehmerscheibe

Schwungrad

Anllcf;zchnkranz

Hinterer Deckel zum Motorgehduse
Gewindering zur Kurbelwelle
Kurbelwelle

Zylinderrollenlager

Lagerbichse zum Rollenlager
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Bild 18: Getriebe

1 Schieberad auf der Hauptwelle fir 1. und 2. Gang
2 Schaltgabel fir Ricklauf
3 Schalistange fir Ricklauf

4 Kleines Antriebsrad auf der Hauptwelle
(bei Kriechgang verschiebbar)

5 Getriebeschalthebel
6 Getriebe-Hauptwelle
7 Schalistange fir 3. und 4. Gang

g 8 Schalistange fir 1. und 2. Gang
b 9 Lenksdulenrohr
s = 10 Schieberad auf der Hauptwelle fir 3. und 4. Gang
N /¢ 2 4‘\‘.. 3 11 Antriebsrad der Vorgelegewelle
- - D2 WY © 2 " 12 Oleinfillschraube zum Lenkgeh&use
- a ; \\ \\\\\: W\ , — .
° m\w l. ‘\é\&\:\m\x \ \\-\\\‘\\\‘\\\\ \ - g 13 UOlablafischraube zum Lenkgehduse

A\ ‘.‘/’/N ""\.,‘\,f ! T e 14 Kupplungswelle
i S\\e (\\‘\\'\\\K\\k\\'K s ©

= 'g\‘\\»;\\\‘\\\‘y‘.}\.\\\‘.‘n‘e: \'\\‘“‘i‘\ - 15 Lenkungsnachstellschraube mit Hutmutter
L ) W AXLY ANAAR
-\\\\\\‘ N oy g 16 3. Gang-Zahnrad der Vorgelegewelle
TR s =
~ A ,,-K@\L\‘\; ‘\\“V// 7
A ta e/ 4

_ = - 17 2. Gang-Zahnrad der Vorgelegewelle
N e o N 18 Schalthebel zur Zapfwellenschaltung (aufen)
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19 Schaltmuffe zur Zapfwelle
20 Grofses Antriebsrad zum Triebling
21 Zapfwelle
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22 Trieblingswelle
23 Zug-Schalistange zum Kriechgang
24 Vorgelegerad zum Kriechgang
‘ 25 1. Gang-Zahnrad (kleinstes) der Vorgelegewelle
;‘ 26 Rucklaufachse mit Ricklaufrad
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-Bild 19: Hinterachse (links mit, rechts ohne Kriechgang)

1 Bremstrommel rechts

2 Bremswelle rechts

3 Bremshandhebel

4 Hinterachswelle rechts

5 Fufshebel zur Differentialsperre

6 Zahnsegment zum Bremshandhebel
7 Druckstange

8 Schiebemuffe zur Differentialsperre
9 Schaligabel zur Differentialsperre
10 Grofes Ausgleichkegelrad

11 Kleines Ausgleichkegelrad

12 Riemenscheibe

21 20

24 23 22

10 11 12

7 8 9

6

13 Differentialgehduse

14 Zapiwelle

15 Hinterachstrichter

16 Obere Bremsbacke

17 Kugellager zur Hinterachswelle

18 Anlaufring zur Hinterachslagerung
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19 Zugfeder zur Bremse

20 Untere Bremsbacke

21 Bremsabdeckblech

22 Bremswelle links

23 Hinterachswelle links

24 Hebel zur Bremswelle

25 Tellerrad

26 Avusgleichradachse

27 Triebling

28 Zwischenhilse (entfallt bei Kriechgang)
29 Grohes Antriebsrad

30 Hinterachsgehduse

31 Schiebemuffe zur Zapfwelle

32 Vorgelegerad zum Kriechgang

33 Getriebehauptwelle

34 Schalthebelwelle zur Zapfwellenschaltung

' 35 Kleines Antriebsrad (bei Kriechgang
verschiebbar)

36 Schalthebel zur Zaptwelle
. 37 Schalistange zum Kriechgang
38 Zug-Schaltstange zum Kriechgang

J;,

30 29

31
Hinterachse (links mit, rechts ohne Kriechgang)

27 32 14

Bild 19
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Bild 20: Spurverstellung an den Hinterréidern
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Bild 20: Spurverstellung an den Hinterréidern

Die Abbildung zeigt schematisch einen Schnitt durch Rad, Felge und Reifen
in sechs verschiedenen Stellungen.

Bei den Darstellungen | und Il ist die Radscheibe so aufgeschraubt, daf die
Hinterradnabe sich innerhalb der Einpressung der Radscheibe befindet.
Bei der so montierten Radscheibe kann die Felge in zwei verschiedenen Lagen
(Stellungen) mit der Radscheibe verschraubt werden.

Wird die Felge umgekehrt (180° gewendet) montiert:

Osen der Felge innerhalb der Radscheibe, Spurweite 1250 mm
Osen der Felge aufierhalb der Radscheibe, Spurweite 1350 mm

Bei der Darstellung Il ist die Radscheibe ,verkehrt”, das heift, um 180° ge-
wendet aufgeschraubt, so daf die Einpressung der Radscheibe nach aufen
zu liegen kommt, wodurch die Spurweite wieder um 100 mm erhdht wird . . .
1450 mm; nun sind noch weitere drei Lagen (Stellungen 1V, V, VI) der Felge
moglich, wodurch die Spurweite auf 1550, 1650 beziehungsweise 1750 mm er-
hoht werden kann. Bei allen sechs Stellungen (Spurweiten) ist vorausgesetzt,
dafy mit dem Hinterrad auf der anderen Seite die entsprechenden (symmetri-
schen) Umstellungen vorgenommen werden.

Um die Spurveréinderung besser zu veranschaulichen, ist durch alle Darstel-
lungen ein roter Strich gezogen, der von der Traktormitte immer den gleichen
Abstand hat und deutlich zeigt, wie Felge und Reifen — in der Reihenfolge
der Beschreibung betrachtet — immer weiter nach auken verlegt werden. Der
Unterschied von Stufe zu Stufe betrégt auf jeder Seite 50 mm, bei gleich-
gearteter (symmetrischer) Verstellung auf beiden Seiten also 100 mm. .
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Bild 21: Hinterradbremse
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Bremstrommel
Bremsstiitzblech

|
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i
|
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Lagerbichse zur Bremswelle ) 11 10 9

Vorsteckflansch

Bremswelle

Bremsbacke

Bremsbelag

Niet zur Bremsbelagbefestigung
Rickholfeder fir Bremsbacken
Bolzen zur Bremsbackenlagerung
Feder

Federring

Sechskantmutier zum Bolzen
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10 Kurbelwange
11 Kurbelzapfen

x4

8

|
7
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Bild 22: Mé&hwerksantrieb

Getriebegehduse
Vorgelegewelle
Schieberad am Mdahwerksantrieb
Schalthebel zum Mdhwerksantrieb
Spannmutier zur Lamellen-Rutschkupplung
Lamellenkupplung
UOlablakschraube
Zahnrad auf der Mdahantriebswelle
Gehduse zum Mdhwerksantrieb
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Bild 23: Vorderachse
(links verstellbare Ausfihrung, rechts Normalausfihrung)

Bild 23: Vorderachse
1 Lenkhebel zum Achsschenkel

2 Mittelstick zur verstellbaren Vorderachse
3 Achsstummelrohr zur verstellbaren Vorderachse
4 Yordere Anhéngekupplung
5 Doppellenkhebel zum Achsschenkel
6 Keilbolzen
7 Achsschenkel
8 Vorderachsrohr
9 Spurstange
10 Lagerbock zur Vorderachse
11 Sicherung zum Vorderachslagerbolzen
12 Vorderachslagerbolzen
13 Spannbigel zur verstellbaren Vorderachse
14 Spannschraube
15 Spurstange
16 Klemmschelle zur Spurstange
17 Anlaufscheibe zum Achsschenkel
18 Filzdichtung P
19 Scheibenrad
20 Hinteres Kegelrollenlager
21 Deckel zur Vorderradnabe
22 Vorderes Kegelrollenlager
23 Vorderradnabe
24 Vorderradreifen
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Bild 24: Lenkung

Doppellenkhebel zum Achsschenkel
Vorderachsrohr

Lenkhebel zum Achsschenkel
Lenkstockhebelwelle-Lagerung am
Getriebegehduse

Oleinfillschraube

Lenks&ulenrohr

Druckschmierkopf zum Lenks&ulenrohr
Nachstellschraube

Deckel und Dichtung zum Gehduse
Lenkscule mit Schnecke
Lenksegment

Lenkstockhebelwelle
Lenkstockgehause

Lenkstockhebel

Kugelgelenk

Lenkschubstange

Spurstange

Achsschenkel
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Bild 25: Riemenscheibenantrieb

1 Riemenscheibenantriebsgehduse
2 Lagerbichse zum Kegelradlager
3 Zapfwelle
‘ 4 Schaltmutfe zur Zapfwelle

. 5 Schalthebel zur Zapfwelle
6 Riemenscheibe
7 Kegelrad
8 Abschlufideckel zum Gehduse
9 Lagerdeckel

! 10 Tellerrad
11 Oleinfillschraube mit Mefstab
12 Hinterachsgehduse
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1 2 3 4 5 6 7

Bild 26: Schalttafel

Bild 27: Anhéngevorrichtung und Ackerschiene

1 Kihlwasserfernthermometer
2 Glohiberwacher
3 Sicherungsdose
4 Fahrhandhebel
5 Druckknopf fir Signalhorn .
+ 6 Oldruckmesser
7 Bremsfulhebel
8 Ladekontrolleuchte
9 Schlissel zum Schaltkasten
10 Fahrfufhebel
11 Getfriebeschalthebel
12 Kupplungsfufshebel
13 Glihanlahschalter
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Bild 29: Zusatzgewichte am Hinterrad
(Ausfihrung bei verstellbarer Spur)

1 Kugelbundmutter
2 Unterlagscheibe
3 Auheres Zusatzgewicht
4 Inneres Zusatzgewicht
Bild 28: Hydraulisches Hubwerk mit Gesttinge 5 Radbolzenverléngerung
(Wunschausriistung) 6 Radbolzen

7 Scheibenrad

Hydraulisches Hubwerk 8 Felge

x:::::lI?eaéieHg:J%:s?ree'be, zum Feststellen 9 Schraube zur Befestigung der Felge
10 Bremstrommel

der Ackerschiene

Aufjere rechte Stitzstrebe

Innere rechte Stitzstrebe

Spannrohr

Anhdangevorrichtung {ausschwenkbar)

Ackerschiene

Innere linke Stitzstrebe

Auhere linke Stitzstrebe

Innere linke Stitzstrebe zum Feststellen

der Ackerschiene .
12 Linke Hubgabel !
13 Hubwerksbetatigungshebel
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.@ @ ?) Bild 30: Elektrischer Schaltplan
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Lichtmaschine

Horn

l.o—||-

1

2

3 Reglerschalter

4 GlGhkerze

5 Scheinwerfer rechts
6 Glihkerzenwiderstand
7 Anlasser

8 Scheinwerfer links

9 12-Volt-Batterie

10 Fernlichtanzeigeleuchte

11 Fernthermometer

12 Glohiberwacher

13 Sicherungsdose

14 Horn-Druckknopf

15 Oldruckmesser

16 Ladekontrolleuchte

17 Schaltkasten

18 Gluhanlafischalter

19 3-pol. Kabelverbinder
20 Bremslichtschalter

21 5-polige Anhéngesteckdose
22 Kennzeichenleuchte
23 Schluhleuchte

%27 _@ 24 Bremsschlufleuchte
:
. ) Elektrische Leitungen

S '
Z 31u.32 Lackkabel 16 mm?
@b ' 35—40 Lackkabel 4 mm?®
m A 45—48 Lackkabel 2,5 mm?
é ' 51—60 Lackkabel 1,5 mm?
65—82 Lackkabel 1 mm®

e : 85u.86 Kupferlitze
®

Bild 30: Etektrischer Schaltplan
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Ol-Schmierung

Fett-Schmierung

woéchentlich einmql

nach je 200 Betriebssiunden

jahrlich einmal

\
\

Bild 31: Schmierplan
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