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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE
DES TRACTEURS AGRICOLES

"FIAT-SOMECA

TYPES 500 S - 500 S DT - 540 -540 S
540 DT - 540 E - 540 V - 640 - 640 DT -640 E

. TRACTEUR FIATSOMECA : . N
< 500 - : . .

Nous tenons ict- a remercier 'loa services technlques' L ' o .
et apras-vente de FIAT-SOMECA pour [I'aide - efficace : e
qu'ils nous ont apporiée dans la réalisation de nos ftra-
| vaux
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FIAT-SOMECA

PRESENTATION
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GENERETE

Les - tracteurs Flat Someca des lypes 500 et 600. som respeclwemenl équi-

pés de moteurs 3 et 4 cylindres.

L'embrayage double est & commandes Indépendanles el la boi‘ie de vi- )
tesses comporte 8 rapports avanl et 2 arriére. . . :
. Ces tracteurs sont équipes d'une prise. de’ force 540 tr/mn. L ) :

La .commande du pont avant:s'effectue _par pignon baladeur.

Les frelns sont commandés mécanlquement

Le relevage hydraulique est équipé .d'un systéme de c0ntr6Ie de position,
d’'une position flottante et d'un-systéme de contrdle d’effort par e 3 point

La direction est du type mécamque mais peut étre assistée, i

La commerclalisation de ces -tracleurs a débuté en
‘décembre 1972 6t depms, ces modéles ont subl quelques
modificaiions..

La possibllité de moniage d’un arceal dé sécunlé en 1975

a entrainé le renfqrcemenl des’ irompetltes, .des. carters .

de réducteurs Ialéraux et .le montage de nouvelles -ailes ' .

dites « carrées » aflh de constiliter uh ensemble nglde indé-

formable. en cas de reloumement du tracteur. -

TRACTEUR FIA TSOMECA :
640 DT -

'oplrorinel‘

nlr_elolse permelianl de Ioger un réducleurr
e \niesses rampanles-a é{é monté en série entre
la bolte -de wlesses el-le carter de poni arriére; cecl afin

. de s!andardlser les. cabines dont- ld ‘monte . est’ réalisée
__depms 1978, Cependant, les versions sans ‘cabine ou avet
« casquette » réstent. dlsponibles en. opllon mais ‘possédent

- également I'entretolse dont il est indispensable de slgnaler
L _la présence Iors--d’une comm nde’ de pléces._;r-

TRACTEUH FIATSOMECA
T 640 E
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En 1977, les moteurs d'alésage 100 équipant les tracteurs
de cetle’étude ont subi guelques changements dans le but
d'une unification avec ceux d alésa’e 103 montés sur
d’autres ‘modéles.

1) Les- culasses dont Pentraxe des soupapes ‘est plus
important comportent des fraisages enire les siéges de
celles-ci el le nez d'injecteur. Ce sont les culasses dites
« trétle ». Les culbuleurs et leur axe ont, par conséquem
été remplacés

"Application a partir
. Mopegrs du numéro
8035-02 652,908
8045-02 654.235

No,ton's également que les rondelles des sl"égesA de porte-

injecteurs ont é;é remplacées par des fourreaux.

2) Pour comhenser'_ la diminution du taux de compres-
sfon résultant des fraisages de la culasse, des pistpns aux
chambres de combustion d'un volume- inférieur- doivent
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3) Le diamétre des poussoirs de-dulbu!eurs est passé
de 14 mm a 15 mm ; les nouveaux blocs-moteur sont usinés
€n conséquence.

Application a partir
Moteurs du numéro
8035-02 656.697
8045-02 657.228

4) Remplacement du bloc-cylindres par’un autre compor-
tant des demi-rondelles de butée de vilebrequin de 107 mm
de diamétre (102-mm précédemment) et un ergot de posi-
tionnement déplacé latéralement pour évlter des erreurs
de montage.

Cette modification est applquée sur: Ees moteurs 8035-02
et 3045 02 depuis janvier 1977, - )

Numéro de référence |  -Moteurs 8035-02 et 8045-02

des pochelies de

Cotes nominales [Cotes maiorées

étre montés slmullanémenl avec les culasses modifiées. demi-cales des demni- rondelles de 0,127 mm
) N Application & partir Avant  modification - ] ) - : e
Moteurs du numéro - (janvier 1977) . .- 1.901.181 .0 |7 1901482
8035-02 697,125 bepuis - modification '
8045-02 697,117 (Janvier 1977) .. .. 1.901.270 "

TRACTEUR FIAT SOMECA"
540V

TRACTEUR FIAT SOMECA
' 540 D T
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, les motéuré d’alésage 100 &quipant les tra'ct'eurs

de cetle’ étude ont subi quelques changements dans le but~

d’une -unification avec ceux d’alésage 103 montés sur
dautres modeles.

1) Les culasses dont l‘entraxe des soupapes est plus
Imporiant comportent des’ ‘fraisages entre les siéges de
celles-¢i- et le nez d'injecteur.- Ce sont les. culasses dites
« tréfle ». Les culbuteurs et leur axe. ont par conséquem
oté remplacés

'Apptit-:ation ‘A parll'r'
- du numero -

652/908 -
654,235

" Moteurs -

2035-02
8045-02

No,to;ns égaiemenl que-lés rondelles des. si'ées-_de porte-
injecteurs ont ét& remplacées par des fourreaux.-

2) Pour. compenser la diminution du taux .de compres-
sion résultant des fraisages de la culasse, des pistons aux
chambres de combustion d'un volume -inférieur doivent
élre montés smullanémenl avec. Ies culasses modlfiées

Application a partir *

Moteurs du numéro

3). Le diamétre des pou's'solrs de l_:ﬁl_buteurs est passé
de 14 mm & 15 mm ; lés nouveaux blocs-moteur sont wsinés
€n-consequence. : ' :

. Application a partir

. Moteurs . du numéro

8035-02
8045-02

§56.697
657.228

q)- Remp!acemenl du bloc—cyllndres par ‘un aulre compor-
tant des demi-rondelles de butce de vilebrequin de 107 mm
de diameétre (102-mm précédemment} et un ergot de posi-
fionnement dép[acé Ialéralement pour éviler des erreurs .
de: montage.

Cette modlilcléllon est applquée sur les moteurs 8035-02

. el 8045—02 depuis ]anvler 1977

Numéfo de référ‘enc‘e. Moleurs 8035'02 et 8045 02

des pochettes de
‘demi-cales .

Cotes nominales
des demi-rondelles

Cotes malorées
de 0,127 mm_ |

Avanl  modilication

- (janvier 1977) . /"

1.901.182

8035-02
8045-02

697 125 -
697, 117

1.901.181 .7

bepuis modification | .

" (Janvier 1977) ... . 1.901.270 =

TRACTEUR FIA TSOMECA
- 540V -

“TRACTEUR FIAT SOMECA:
~ 540DT -




| FIAT-50MECA

" CONTAETEUR GENERAL

21. Commande- 4 trois positions :

— Tirée -4 fond vers soi. : comman-
de de stop
— Au‘milieu :: position neutre {mo-

teur en rnarche)

. — Poussée & fond : posutlon démar-
‘rage:
Frein de parcage a maln
Pédales de freins. -

24. Accélérateur A . pied.
© 25. Minette de commande du rele-=
vage hydraullque; Poussée vers |¢ bas,
abaissement ‘de I'outil ‘ou augmema-
tion de l'effort. Tirée vers le haut, re-
levage - de I'outil
I'effort.

26. .Manette de SenS|bl|lté du rele-
vage hydraulique.

27. Pédale de blocage du d1fféren-
tiel.

22,
23.

28. Levier de frelnage hydraullque.

de remorque. Le freinage- &tant -pro-
portiorinel -au déplacement "du’ levier,
amener, progresswement Ie ]ewer vers—_
I'avant pour freiner. :

Il est part:cul:érement recommandé
surtout -en. descente ,de: commencer
4 freinar-la remorque avant le tracteur.

29. Manelte de sélection. du reféva-
ge. Pour tfravailler en posmon contrd-
lée ou en- position flottante, “placer la
manette en bas et en haut pour tra-
vailler en contréle d'effort.

MISE EN MARCHE DU MOTEUR

_Veérifier les - niveaux .d'eau, . dhuile
moteur; la réserve de combustible

. et" ajuster la pression des pneumati-

ques en - fonction. de Iutmsatnon pré-
vue. . _ :

Dém,arr'age du moteuf

® S'assurer que le
mes est au point mort.
* Engager la c¢lé du contacteur gé-

levier de gam-

néral et la faire pivoter. au premier
cran (1). -
®* Amener la manetig d'accélération

aux trois quarts de sa course.;
® Repousser & fond:la commande de
o- stopA» pour .I'amener .en position

suppression d'avance, uniguement pour
- les - moteurs - équipés . d une. pompe
CAV.

ou dlmlnullon de_

https://truckmanual shub.com/

® . Faire. pivoter le commutateur de dé-
marrage sur la position -(3), puis re-
lacher les deux commandes apres dé-
marrage.

® Par ‘temps frmd falre pivoter le
commutateur sur 'fa position (1} et le
maintenir pendant 10 4 15. secondes
afin d'alimenter le thermosiart.

® Puis, enoclencher le commutateur
sur la posilion (2) tout en maintenant
la commande de «.stop » en position
démarrage {suppression de P'avancé).

. gammaes,

L] Sur roule; les pédales de frein d0|
vent étre. accouprees

* Ne jamais laisser le tracteur des-
céndre une pente soit au point mort,
soit en débrayant.

o Ne pas laisser le pied en perma-

- nence sur la pédale d'embrayage.

® A Tarrdt, serrer le frein et dans
une pente, engager également une vi-
tesse, moteur a  |'arrét.

o |La prise de force non utilisée doit
&tre - au point mort et son arbre can-
nelé recouvert du capuchon protecteur.
e Arréterle moteur pour, toute inter-
vention sur le tracteur ou sur l'instru-
ment qu'il .entraine.

BOITE DE VITESSES

La boite de vitesses comporte deux
‘soit . 8 vitesses avant et 2 -
arridre. Les 3, 4", 7°, et 8¢ vilesses
sont synchronisées. Il est possible d'é-

quiper les boites de vitesses d'un
‘ second réducteur afin d'ebtenir une
o S gamme de vitesses rampantes .: 4
COMMUTATEUR DE avant et 1, arridre. Dans ce cas les
", DEMARRAGE 11" et 12" ‘vitesses sont également
PGS synchronisées. ) - L
Comacleur général
Posuhons N 0111213445
Commutateur de dé- -
_marrage ... 0. sjpo e
Voyant.de cha'rge, de 1. .
la batterie ...... sjoje
Voyant - de pressmn )
dhuile. ...... ... Tjelele e
Eclalrage du’ tabieau R T
de bord .......\ *|* o |
Feux de posmon e o e 0
Plaque .minéral. ... | ~ ¢ (o | |&
Feux. -rouge- arriare. o e |s |0
Prise de coyrant. . o e |o [0
Avéit,. sonore ' R
Feux de croisement o le
Feux de route .... .
Dép. de ta ¢lé pos- ‘
sible ............ . L2

Arrét du moteur

& Tirer sur la manette de « stop ».

® Ramener la clé du contacteur géng-
ral en position 0 ou 5 suivant que l'on
ait’ besoin de l'éclairage ou non.

CONDUITE

* Ne pas laisser le moteur Ionglemps

au ralenti..

® Surveiller. les instruments de bord :

— Témoin de pression d'huife.. 8l

© s'allume,. arréter :mmédiatement le
moteur.” .

--Témom de charge Sll sa’llume,
vérifier la courroie de Ialternateur

— Thermométre deau : Zone -rouge -

’ danger : e

‘POSITION DES LEVIERS
F ‘Leviers de changement de vi-
tesses et de gammes au point mort
. R, Gamme rampante - L. Gamme
Iente - V. Gamme rap(d’e

ADAPTATION DU TRACTEUR
AU TRAVAIL

* Pour obtemr de bons

faut :

— Une voie du tracteur convenable.

— Un Iestage suffisant;

— Une pression des pneus compatl-
ble avec: les travaux A effectuer;

— Une . position. de [attelage bien
-étudide.

rasuliats, |l
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" PRISE

;

A I'attentio-n de nos lecteurs qui au-
raient acheté un tracteur 500 S, 500

S5.DT, 540, 540 S, 540 V, 540 E, 540 DT,

640, 640 DT ou 640 E d’occasion, nous
donnons ci-aprés ['utilisation des ma-
nettes, pédales et instruments: de bord.

COMMANDES ET INSTRUMENTS
DE- CONTROLE -

1." Levier de crabotage « poulie -
prise de force » A trois positions

Au centre :
tuellement -poulie décrabotée.

A -gauche : prise de force en cou-
plage avec le moteur. = . ’

A droite : prise de force proportion-
nelle a ['avancement.” Ne craboter ce
levier @ D ou & G que si le levier
(2) est débrayé. : . :

2. Levier d'embrayage - « poulie -
prise ‘de force ». Pour.embrayer, ap-
puyer sur le poussoir avant d'abaisser
le levier. -

Plague d’identification du .
tracteur fixée sous le tableau de
S bord L

Type et numéro du moteur
“frappéds sur le cOté gauche du
carter, moteur, derridre

" [alternateur

prise de force et éven:’

10 1

" EN MAIN

112 13 1

415 16 17
ﬁ\_l, .

COMMANDES ET INSTRUMENTS DE CONTROLE
) fvoir texte) '

3. Distributeur auxitiaire - convertible
simple effet, double effet. En levant
la manette, le vérin se développe et
en |'abaissant, le vérin se rétracte.

4. Pédale d'embrayage’ d'avance-
ment uniquement. ’

5. Levier de vitesses.

6. Commutateur d'indicateurs de di-
rection. . :

-7, Commutateur de démarrage.-

8. Voyant d'indicateurs de direction
du tracteor, : o

9. Voyant de charge de la batterie.
Il doit s'éteindre imimédiatement aprés
le démarrage du moteur. G
<:10. Horotachymetre : indique le régi-
me du-moteur et comporte un totalisa-
teur d’heures de travail & cinq- chif-
fres. o :

— 37—

* 11, Eclairage du tableau de bord.

12. Jauge a combustible. Lorsque

Iaiguille atteint la zone rouge, il ne
reste plus que 15-litres utilisables.
13, Thermométre. :
14. Voyant de pression d'huile. |l
doit -s'éleindre dés’ la mise en marche
du moteur. . . : A
15. Voyant d'indicateurs. de direction
de remorque. - . : : :
16. Voyant . témoin  de phares allu-
més. . ; ‘
17. Accélérateur 3 main.
18. Contacteur général. -
19. -Avertisseur sonore. .
20. Levier de-gamme. Vers ‘l'avant,

gamme des vitesses: lentes.- Au ceéntre, .-
point .mort. Vers I'arriére,’ gamme des .

vitesses rapides.
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TABLEAU DES VITESSES D'AVANCEMENT (en km/h)

¥ . N PO . . 1 v .- Avec 2" réducteur
tep e pa s | 8 ) 7T 8 | Ap| AR [\"R[ZR|5R|4&R|[ARR
o 2500 tr/mn | , ‘ o | 015 | 107
500 S - 500 S.DT moteur 237 | 3551520 | 675|850 12.80_ 18,80 i 24,30( 3,40 12._22 ..0.75 112 | 1,68 . )
Pneus AR 1500 1/ - -
124 -32 1% ot‘eru'r“”' 142 | 213 | 312 | 405 | 510 | 7.68 |11,28] 1458 2,04 ] 7.33 | 045 | 0,677 1,01 | 1,29 | 0,64
540-500 S-540 DT |2 0 /MN | 26 | 395 | 57 | 7.4 | 93 | 14 |205 | 266 |37 | 134 | 09 |130 | 18 | 24 [ 1.2
Pneus AR 6 7 : ' ; -
-16.9 - 28 o w/mn |\ yo | 04 | 35 | 45 | 57| 86| 126]163] 22| 82 |055 |08 |11 | 1,4 |07
o moteur . ! i
540 E - 50 v |20 t/mN Y 95 | 34 508 | 64| 82 (1008] 181|234 | 82 [1175 074 111 (163 210 } 105
‘Pneus AR : ] - - - - -
124 -28 ergg!gd?m 14 | 200|309 | 39 [505[619[11,14] 144 {196 7,2 | 045 | 068 | 1,00 | 129 | 0.64
‘ 2400 tr/mn | ‘ : ' 117 [23 |14
640 - 640 DT moteur 2,5 3,7 54 7.0 88 | 1331951250 35 | 127 (080 | 1,2 R R .
_Pneus AR ' : -
| 169 - Ly 1600 tr/mn | 47 1246 | 36 | 467 | 587 [ 886 | 130 | 167 | 233 | 847 [053 {080 |1.13 | 153 {073
© G40 E 2400 U/mn | 534 | 3.54 | 510 | 6,70 | 848 {1277 19,16|23,89 | 363 [1233 075 1,14 | 167 [215 | 1,08
' Pneus AR 50 . : -
136-28 mgtgé M| 156 | 2,36 | 346 | 4.46 | 565 | 8,51 |1277[1592| 242 | 815 |050 |076 [1,11 [1:43 | 072
PRESSION DES PNEUMATIQUES
. . Prieunatigues ; . - -
upALiques Avan o P FPnéumatiques Arricre . es pneumatiques
La pression est denmée fnevnatiques Avant 2 R Avant 4 R.M: . Preumatiduce Arvie . Iypes des pneumatiques
en bar 5.00-15 |6.00|6.50| 7.50-16[6.00|8.30] 9.50-24[0.50 [11.2-28 [12.4-28 [13.6]14.9-28 |16.9-28 4.9 | 16.9-30(12.4] 12.4] 13.6 Avant 4 R.H. et
- -16/-16 -19 [-24 { ~28 . 28 © 30 -32 |-36 | -36
. - - d Arrigre
Ply Rating P.R. |6/ 6| 6] 6lafe| 6] a]efa | elala|ls|6|c|s]| s{s|le|c|a]ele]| s
ATaT EP 5000 |
MINL Labout -1 -l - - -1 - - {ess] 0,8|o.s] - | e.slo.s|ee |06 ] 06| 0,8 - | 0,70, - |e.zfo.rt - (o.e g:? glggc,;a.l Stabiloge
, DuNLOE MAXT Champ nifaa] 2s[z2s| - |30 2,5f28 Lialsl - | afafes | v no| - | nilig - [afns] uane L3 “D;‘:fzrlla‘;“’s‘t‘gg‘i’m .
MAXL Route 2,1(3.4] 2,5(2,25[ - [3.0] 2.s|z,8 L 3|l - | nsfziofis| e |as| ] - | nsfig - | sfie] 7| s ::2 ﬁ?:;:.l.afpsﬁgg?;arge
) MINI Labour - -1 -] -] ~1-1 -qo,e! -]o.s] - |o.8}-|e,a]0,8 g:: ’IJ:T _ :(]1 :,: R KN (LN PO PP Y ﬁ?ﬂ;:iﬁ”m TRACT 10N
600D YEAR | MAXI Champ 2,8 -|3.3[30 | 2837 33l | - [2| - | 8] - |17 :’: e mn o e e L A B [Redial LURER TRACTION.
MAXT Routjg.'-.r 28| -| m3|50 | 2.83,7) 3.8fs.0 | - e - | 23] - [15]20 ;;g :: - :2 gg [ T2 751 Y PO I 'g?:i::.aiup“ TRACTION
MINI Labour - - - - - - = {4 =q{i,l - 1,1]1,1f - L,1 - b 0|, R IR BN EERII IR 1,1
KLEBER MAXI Champ 2,1|3,1] 2,6(|2,4 2,012,7| 2,6]2,4 -12.1 - 1,8]2,& - 1,7 - b,a|1,8 =L ) E | ,30,T] B2 6,7 1,6 Radial
[ MAXI Route 2,1 (3,1 2,6[2,8 {2,0]2,7] 2.6l2,6 | - ]2,2] - | 2,2|2.4] - o8] - | 0.8[2,2| -J2,9 1,8 1.7|2,0 1.8 0,8 ] 1,8
MINL Labour S B I S B I NI T N OY IS TS I I Y DI RIS S F TN IS I B TR 9 1,1%'8'—5 L '?:?5 g:‘:__;:_:‘a:
MICHELIH WXL chazp | 2,25 [%,4] 3,0(2,5 f.252,9] 30020 faalza| e { nafee{ [ s el - [ el - [l v B
wxt route | 2,25 [3,4] 3.0[2.5 Je2s|2.9] ai0fzie Lose|aa| 6 [ aaf2afi,e | 2.0]2.0] 18] - | Lr|2a - |1 ;715 2,002,0 ;:35 ’;‘::;:;al
: HINL Labour - -1 - - -| - -J1,72 10,8 -|o0,8]1,4] -]o,8]1,1]1,0] 0,9]1,5]| 0,8]5,%0,9[0,8[1,3[ 1,4{05,1] 1,0
PIRELLI MAXT Champ 27| -| - (2.8 J2.sfa.8] <z J 3 - | w3 |z - (o] nens] nafne ] nefee e f1,2fe] 1,6 0,6 ] 1,5 | Radial
MAXI Route 2,7 -1 - 2,8 2,5 3.4 - {2,f 1,3 - 1,3 L, -0l L,6]1,5 |.4r 1,8 L,241,6 1,4 | 1,2]1,6] E,6/1,6 |_.5

X Pneumatiques n'ayant pas de Ply Rating de méntionné. . . } Sl

Nota : Les cases ne comportant qu'une valeur de pression se rapportent aux pneumatiques du type diagonal uniquement . .
pour les pneumatiques DUNLOP, GOOD YEAR et MICHELIN. ) . 1




FIAT-SOMECA
o . REGLAGES DES
VOIES AVANT DES

TRACTELURS 500 S,
540, 540 S ot 640

REGLAGE DES VOIES

" Pour modifier la voie des roues
avant des fracteurs 500.5; 540, 540 S
et 640, soulever la partie centrale de
I'essieu -avant, dévisser complétement
" les- écrous {1} et sortir les vis (2). Oter
. la vis de blocage (3).de la barre téles-

copique (4) et faire coulissér chaque

_demi-essleu mobile {5) dans le sens
désiré & [linférisur de I'essieu fixe
(6), puis les bloquer dans leur nou-
velfe position. - : Co
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5 1 6

' \\\*‘/\\*
\\}iislll\\:‘l\‘" .

. Tracteurs

" ‘Vole variable avant
(Cotes en mm} .

Voie variable arrlére
(Cotes en mm)

500 S - 540 - 540 S

1320 - 1420 - 1520- 1620 | . '
. 640 : 1720 - 1820 - 1920 - 2015 | 1215 (1) - 1315 - 1415 - 1515

1615-1715-1815-1915°

500 S.DT -, 540 DT ; 1 2015 (2
640-DT. : 1400 - 1500 - @
‘ o " 050 - 1150 - 1250 - 1350 1014 - 1114 -1214 1314
: -‘5_40_E_ -_?‘.40 E 1450 - 1550 1414 - 1514 - 1614,
sad v 850-950- 1060 - 1150 [ 754~ 812-1058 1186 11214

{1)- Uniquenient- pour le 500 5.
(2) Uniquement pour le 640,

'RELEVAGE HYDRAULIQUE

Le relevage hydraulique comporte
trois “fonctions
— Contréle de position;
— Position flottante;
— Contrdle -d'effort. .

La sélection des fonctions s'effec-
tue de la fagon suivante :

VOIES ARRIERE DES
TRACTEURS 500 3,
500 8.DT, 540,540 3
et 540 DT .

VOIES ARRIERE DES | -
" TRACTEURS 640 6t -
640 OT

Contréle de position

Amener les bras de relevage en po-
sition haute maximum, puis actionner la
manette de sélection (1) vers le bas.
Engager le coin {4) entre le support
mobile et la butée du bloc.de releva-
‘ge. A chaque position de la manette
{5) correspond alors une position des
bras. :

Nota : Toué !e's. transports. sur route
doivent obligatoirement s'effectuer en
contrdle de position. -

Position flottante

Procéder de la méme manigre que
pour le contrdle de. position,” mais
brocher le bras de poussée au trou
supérieur du support mobile. On ob-
tient - donc -deux - positions distinctes
des bras de relevage qui sont les po-
sitions haute et basse et -'seule uhe
roue de jauge peut maintenir un outil
4 une’ profondeur déterminée. .

MANETTES DE COMMANDE
_ DU RELEVAGE

Contrdle d’effort

Amener. [es bras de relevage en po-
sition haute maximum, actionner la
manette de sélection (1) vers le haut
et brocher le bras de poussée sur le
support mobile. Les deux trous sups-
rieurs correspondent a -des {travaux

-supeificiels ou des labours légers,

tandis que 1& 3° est préférable pour
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BARRE D'ATTELAGE DU 3e
POINT ET CHAPE MOBILE

des travaux lourds., Le coin de ver-
rouillage (4) doit étre libéré.

Au travail, on augmente la profon-
deur et I'effort en actionnant le le-
vier {5) vers ['avant.

Le positionnement de la butée re-
glable {8) permet de retrouver facile-
ment une profondeur de travail choi-
sie.

La manette (7) permel de régler la
sensibilité, c¢'est-a-dire d’amplifier ou
de diminuer les réactions du relevage
en fonction des efforts transmis par le
bras de poussée.

Distance A séparant les chevilles MANETTE DE SENSIBILITE
d‘attelage de ia pointe de ["outil
supérieure & 850 mm
FUSIBLES

1. Avertisseur sonore et thermostar-
ter - 2. Indicateur de niveau de com-
bustible, indicateur de température
d'eau, témoin de pression d'huils,
témoin de charge de la batterie, feux
clignotants du tracteur et de remor-
que gventuelle - 3. Feu de position
avant droit, feu de position arriére
gauche du tracteur et de [a remurque,
plague minéralogigue, voyant d’éclai-
rage du tableau de bord - 4, Feu de
position avant gauche, feu de posi-
tion arrfére droit du tracteur ef de la
remorque, projecteur arriére - &,
Feux de croisement drojt et gauche
6. Feux de route droit et gauche et
témoin des phares - 7, Régulateur de
" tension
Nota : Seul fe fusible 1 est de 16 A,
tous les autres sont de 8 A

CAPACITES ET LUBRIFIANTS RECOMMANDES

Quantlié (en litres)
Organes 500 S 540 S E | 690 - 640 OT Qualité
s00 s.or | 240V - 640 E
: 540 DT
Systéme de refroidissement ..............oohnnn 13 Eau de pluie
. limpide
Réservoir & combustible ... 54 Gas-oll décanté
et filtré
Carter moteur seul ... . i i e 6,2 9
Carter moleur y compris filtres et tuyauteries ...... 7 96
Filtre @ @ir v .o e i iee e i iiaaas e aans 1
. . . 540-E-v : 16| B40-E : 16 Huile :
Boite de vitesses et relevage hydrauligue ........ 16 540 DT : 18| 640 DT : 18 |10 W/30 au dessous
- - - — de O°
Carters réducteurs latéraux arriére {chaque) ...... 2 45 20 W/40 au dessus
Reducteurs latéraux avamt (chaque) .............. 500 S.DT - 540 DT et 640 DT : 1,75 de 0°
- Niveau :
Pont_av.ant IRRTRERERE RIS ESRR RS SERSRERIRRRAS. 500 8.DT - 5.40 DT et 640. DT : 4 MIL-L-2104 B
Réservoir direction 'assistée (en option) .......... — : 2
Boijtier de direction .......... e 0,40
Carter poulie de baltage ........................ 0,50 .
Moyeux 'des roues avant- et graissage géneéral _— NLGI 2

— o —
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. GUID:E"‘D'E;NTF{ETIE_N.. {en conditions m’dehne_s apré$ rodage)

Toufés: les ... heures.
10 | 50 | 200 | 400 | 800 | 1200] 1600

Opérations

" | 'Niveau d'huile ... ... . e e e

Vidange (... e e e ; N B AR
Remplagement de-la cartouche flltrante ............ i .. S i

Reglage -des culbuleurs ...........

Préfiltre & air et filtre & air & bain dhuile ....... L )
Filtre & air {vidange et nettoyage} .................. SR KN
Réservoir & combustible a vidanger............... ... -
Pompe da!imentation'(nettoyage du filtre en nylon) .. . e

147 filtre” & .combustible (remplacement) ............ R B DA RN
Filtre a combustible de sécurité (remplacement) ...... i o - .
Nettoyage et tarage des injecteurs ...... e Veeeen B '

. ‘Nettoyage des ailettes du radiateur ..., .., L4

- Vérifier le niveau du liquide dans le radiateur ........ L
Rgfrq|d|ssement Lavage du “circuit de refroidissement .............. : .
- Veérifier la. tension de la courroig du ventilateur .... o : L4

Boitier de direction {niveau d'huife) .. .c....voooi...... i : T2
Réservoir d’huile de direction. assistée (niveau) ...... *
Reéservoir d’huile de direction. assistée (vidange) .... o e

: Réducteurs latéraux (niveau dhuile) ......... ... 0 ... : ) e
Transmlssmn Réducleurs latéraux (wdange) [ e o A B L
L et Ralevage hydraulique €t boite de vntesses (mveau) R R EO AR EEN

hydraullque Relevage hydraulique. ét ‘boite de’ wtesses (wdange) : o
) -Carlouche filtrante du relevage: ............ e

‘Batterie - (niveau d’glectrolyte) ........ Lo .. :
Vérifier 'état des balais du démarreur el de Ialternaleur : )

Poulie motrice (niveau d'fuife} S S SO el
Poulie motrice (wdange) ........................... R E
Hégfage de la garde a la pédale dembrayage ........
Réglage de la course a vide du levuer de débrayage de
1 prise de force ... i e PRI

Réglage de la garde des pédaFes de freins ,.........

Prise: de: mouvement du -pont avani (vidange de la boite

de vitesses par le bouchon- du bottier) «-..........
Pont avant (Riveau) ......c...iieiinriinirianrnanaians
Pont avant: (vidange) ............. e
Réducteurs- laléraux {niveau) . ........... R !
Réducteurs latéraux (vidange) ............coovinvues
Pivot de pont avant (graissage) .......... e
Axe du levier double de direction (graissage} ......

Fusées de roues.avant (graissage) ................ P
Moyeux .de roues avant (graissage) ................
Direction et essieu avant (graissage) ............. .
Pédale d'embrayage (graissage) ..............coouun.n
Pédale de freins (graissage} ............... e
Butée -d'embrayage (graissage) ............. ...
Relevage hydraulique- (6 graisseurs) ................

’ 'MOI&L_Ir

- Alimentatfon '

Direction -

. Electricité

Divers

Pont avant

Graissage

[ 3 S

Les opéralions repérées par-un astéristique doivent étre effectuées par le concessionnaire.ou par Fagenl.

INFORMATIONS IMPORTANTES

"‘SECURITE ) : N o
) des tracteurs et de Iessieu arriére des moissonneuses-

— Les énsemb_les ‘que vous ailez démonter d’un trac-

teur. ou d'une machine agricole sont généralement
.de grande dimension et d’un poids &levé. Assurez-vous
d'avoir .des moyens de manutentlon proportionnés 2
_la réparation que vous allez entreprendre

— Une machine prwée do certains de ses éléments esl

souvent-en équilibre -instable. Il faut donc prévenir la ..

chute: du matériel en le supportant convenablement
et si-possible - avec deux moyens différents (support
S+ palan). Meliez-vous en parllculler de l'essieu avant

batteuses qui sont généralement pivotanis II faut donec
éliminer le pwolement a Ia:de de coins de bois par
exemple . .

TRAVAILLEZ METHODIQUEMENT ET PhOPhEMEN'T
— Ayez toujours le reﬂexe de repérer les pléces avam
démontage

— N enlreprenez pas de travaux au-dessus de vos compé- :
tences. . - ;




- Llsez entierement Ias mstruchons avanl de commencer

- le travail.
—- La. propreté est un lacteur de réusslte Neitoyez exté-

rieurement ¢t méticuleusement: Porgane que vous alle\,z':-;- .

' démonter. Bouchez toujours.-canalisalions -et. orifices -
dés leur  ouverture, méme’ pour peu -de temps.:Les
démontages des éléments . d'un :systéme -hydraulique
-ou d'injection. doivent ‘se faire dans un . local spécial,
hors de Fatelier, d’une propreté absolue. -En- effetl, la

* moindre particule se comqant entré-un - c!apet hydray-. -
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avanl remontage..
Au remontage n' utlllsez que des. jomls neufs

- Pour'vos commandes- de piéces soyez précis. Indlquez"' ’
.- -toujours . le ‘type  exact de- la machlne et son numéro
“ode séria’ ‘complet. | .
'Manipulez fes. pteces avec® soln ‘Une’ piece . qul est
tonibée peut ne plus étre capable de fonctionner’ cor- -~ .

__rectemeni :
"Respectez les: couples de serrage

s Neltoyez soigneusemenl el vérlﬂez |outes Ies pléces S

lique et son slége vous tera perdre des heures de_ Noubllez pas de refaire Ies p!elns

recherche,
CARACTE'RISTIQUES ET RﬁGLAGEs :
5
Les tracteurs Fiat Someca -500 S'¢t S.DT, 540 et 540 ..
s E, V DT, 640 et 640 E et DT sont équipés de moteurs -
Fiat. Ce.sont des 3 et 4 cylindres en. ligne a injection
- 'directe. Deux ‘marques de- pompes dlnjecﬂon a . dlstrl- -
. butéur - rotatif, Bosch et CAV, équlpeni ces mo!eurs dont.
-Ialésage - el -la. course. sont :communs. Les prlnclpates .
. valeurs” de ‘réglage et-Jeux-dé foniclionnement sont-sou- .-
vent semblables entre eux pour de nombreuses pléces. -
Seul |e moteur 4 cylindres esl équlpé de- ‘masses conlre-_“- )
;- 80008 - |.. 540°-.540 DT 640 - 640' DT .
500 8.DT ¢ |' 540 S-E et V - B40 E
IMarque ..ol s e e b ! :Fiat. -~ . Fiat Fiat
Type : — Avec pompe Bosch .............. P 8035.02.203 . L= 8045.02.200
" — Avec pompe CAV T T e R 8035.02.303 8035.02.304 8045.02.300
Systéme dlnjectlon e e e AN . Direct~ .. . Direct Direct
Cycle .............. e e e e e e Diesel 4 T Diesel 4 T Diesel 4 T
Refroidissement  ........ e e A e Eau. Eau Eauv
Nombre de cylindres en Ilgne vertrcaux .................... R 3 4
Alésage (mm) ... ... il e e © 100 100 100
Course {mm} ..... e S U 110 IR DR 110
Cylindrée (cm3) ....... PR I e a 2592 -~ 2592 3456
Rapport volumétrique ‘ L. 1773 AT 1A
Pression de compression, a 70 cC et 300 4350 tr/mn (bars) 28 &% 30 28.4 30 28 a 30
Puissance maxi ch DINLGRW) . ...0.ooie ey, e 50 {36,8) . 54 (39,7} 64 (47,1)
Régime. de puissance maxi {(tr/mn) ... .......... e 2500 . 2600 - 2400
Régime de couple 'ma)_(i {tr/mn} ... .. P i 1500 1600 1600
Régime maxi a vide {tr/mn) ........... ..o 2700 2800 2600
Régime de ralenti (tr/mn) .o vrn et aae ity 650 650 650 .
Tarage des injecteurs {(en bars) ............. .. .. s 230 £ 5 230 = 5 230 = 5
Calage de la pompe d'injection : : '
-— en degrés/volant : — Bosch ......... e T 11“ =+ 1°,
' o S CAV e 17° %= 3° 17°+1° 18 = 1°
Ordre d'injection el ©1-2-3 1-2-3 '1-3-4-2 ) |
Jeu aux culbuteurs (é tfroid ou a chaud) {mm) : ) -
— Admission ... .. 0000 . 0,25 ) _0.2_5 025 g
— Echappement ; g - 0,35 0,35 ~.0,35 L
Poids du moteur .sans flltre a air et sans hune (en kg) . 300 - 300 370 -
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MOTEUR 8045-02 VU EN ECORCHE ) .
1. Paulie du vilebrequin-- 2. Pignan d’arbre 3 cames - 3. Pignon intermédiaire - 4. Pompe & eau -
5. Roulement spécial de la pompe & eair - 6. Turbine de pompe & esu - 7. Thermostat - 8.
Tuyauterie haute pression - 9. Porte-infecteur - 10, Tuyauterie de retour des injecteurs - 1]. Axe
de la rampe des culbuteurs - 12, Culbuteur - 13. Cache-culbuteurs - 14. Ressorts de soupapss -
15. Soupape d'admission du 4éme cylindre - 16, Soupape d'échappement - 17. Tige de culbu-
teur - 18. Piston - 19, Cartouche filtrante - 20. Poussoir - 21. Prise de mouvement de I'horota-
chymétre - 22. Couronne de démarrage montée sur le velant d’inertie - 23. Vis de fixation dun
chapeait de bielle - 24, Pompe & huile - 25, Clapet de décharge - 26. Masses contre-rotatives - 27.

Crépine ’
BLOC-CYLIN.DHES o ) T Serrage des bagues de paliers d'arbre -4 cames dans
- i le blog : . : o
En_fonte. 0,070 4 0,150 mm.

Nombre de paliers : 4 pour le moteur 3 cylindres et 5

pour le 4 cylindres. ‘ , Alésage des logements _{ie bagues de paliers darbre

Alésage des bagues de'_palieré d'arbre a cames : 4 cames-: : _
-— Avant : 51,080 & 51,130 .mm. . : — Avant- : 54,780 ‘4. 54,805 mm.
— Centre : 50,580 4 50,630 mm. . — Centre : 54,280 a 54,305 mm.

_— _Arriére : 50,080 & 50,130 mm. . ) o — Arriére : 53,780 & 53,805 mm.

T
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- Alésage des Iogemenls de chemlses dans le bloc
moteur : ‘nominal : 102590 &102,940 ‘mm - cole répa-
‘paration : + 0,2 mm, .

Diaméire des logements. des poussous nominal
14,000 a 14,018 mm - c_oles réparation : + 0,10; + 0,20;
+ 0,30 mm. Nominal": 5 4.15,018 . mm depuis unification
des . moteurs.

Alésage des Iogements des coussmets dé paliers du
vilebrequin : 80 587 a 80,607 mm.

CHEMISES

dans le bloc~cyl|ndres :

mm. : )
"Alésage des chemlses aprés momage : 100,060 & 100,018
mm - cotes réparation '+ 02‘_+ 04; + 06; +: 0,8 mm,

VILEBREQUIN
Tourillons -
Nombre : 4 pour le motéeur 3 cyllndres et 5 pour Ie

4 cyfmdres

Diamétre. des tounllons
cotes réparation’
0,254; — 0,508: — 0,762; — 1,016 -mm.

Rayon de raccordement : 3 & 3,5 mm.

Longueur du 3* tourillon en partant. de la distribution
pour le 3 cylmdres et du 4* pour;le 4 cylindres : 32,000
a 32,100 mm. .

nomlna!

Pression de vérification de Pétanchéité des bouchons
du circuit. de Ilubrification 3 15 bar.

Jeu entre les manetons et Ies coussmets
0058 mm.

" Ovalisation maximum des tour:llons et . des manetons :
0,008 mm. .
" Conicité maximum des tounllons et des manetons
0,012 mm.

Tolérance d'alignement des tounllons 005 mm.

Les tourillons et les - manétons dowent étre dans le
‘mé&me plan avec une tolérance maximale de * 0,25 mm.

;0,021 &

Coussinets -
Epalsseur des coussmels des lourlllons : nominale :
2,165 a 2,172 mm - cotes réparation : — 0,102 mm (3
cylindres uniquement); — 0,254; — 0508' — 0,762; —
1,016 mm.
Epaisseur des coussinets des maneions : nominale :
1,816 4 1,822 mm — coles réparation : — 0,254, — 0,508,

—0762 — 1,016 mm.

. Largeur des coussinets : 24,750 a 25,000 mm

BIELLES

Elles sonl du type & coupe obllque
- Alésage des bagues de pied de bielle aprés emman~

R ; - de bielle
Les chemlses du type sec sont emmanchees a force |.

Diameétre exlérieur des chemlses : nominal : 103,020 )
a 103,050 mm - cote réparation : + 0,2 mm, )
Serrage des chemlses dans. Je bloc : 0,080 & 0,160

- paration

76,187 & 76200 mm -
1= 0102 (3. cylindres uniquement}; —
: S - tion :

“du piston et ‘4 .50 mm du bas de la jupe) .

Jeu radial ; 0,043 A 0090 mm

Jeu axial : 0,082 & 0334 mm.

Epaisseur ‘des demi-cales de réglage ‘du jeu axial
nominale : 3,378 & 3,429 .mm — cole réparation : .+
0,127 mm. ‘ : .
Manetons o

Diamétre des manetons : nommal -58,730 a 58,743
mm --cotes réparation : — 0,254; — 0508 — 0762 —
1,016 mm. '

Rayon de raccordement 3.a 35 mm.

1 0,300 .4 0,450 mm;

chement : nominal’ 32 005 & 32,012 mm — cole répa-
ration : + 0,20 mrn .

Diameétre: extérieur "des bagues “de- pled de bleHe
35,979 a 36,017 mm.

Alésage des logemients des ‘bagues de pied de ble!le :
35,877 a 35916 mm.

Serrage des’ bagues dans le pled de bielle 0063 a
0,140 mm.’

Jeu enire axe de prston et bague de pled de bleHe :
0,015 & 0,029 mm.

. Toldrahce . sur: léquerrage et le parallellsme des ‘axes
¢ 0,05 mm a-ung distance de 125 mm, -

Ecart de poids ‘des biefles d'un mérn_e moteur + 18 g.

AXES DE PISTONS

Diamétre : nominal : 31, 983 a 31,990 mm’ - cote ré-
+ 0,20 mm. )
~Jeu enire. axe de piston et bague de pled de blelle v

0,015 & 0,029 mm.
Jeu ‘entre l'axe el I'aiésage du piston : 0,003 a 0,017

mm.

PISTONS

La pame superleure comporle une chambre de com--
bustion® déportée. :

Dnamelre des . plstonS:mesuré a 50 mm du bas de Ia
jupe : nominal ‘-99,828. & 99,840 mm - co!es répara-
+02 +04 +7 0,87k 0,8 . mm.. .

-Jeu entre-piston et: chemlse (perpendlculalrement a Iaxg
0166

0,190 mm.
Alésage du logement:d’axe de piston : nominal
a4 32,000 mm - Cote répdration : 0,20 mm.
Hauteur des gorges de segments -: .
— De feu : 2,58 .é‘ 2,60 mm. ‘
— D'étanchéité - 254 a2 256 mm. .- -
— Racleur : 553 a4 555 mm. - :
Ecart de poids dans un méme moteur : 10 g :
Depassement du piston.au P.M. H. par rapport au bloc-

131,983 |

cyllndres 046 a 0,79 mm.
SEGM_ENTS,
‘Nombre : 3.
~ Marque. : Goetze
Type :
— Segmenl de feu :'chromé.
— Elanchéité : & épaulement. .
— Racleur. : chromé et expansible. S
Epafsseur des segments : feu et étanchéité : 2,478 a4
2,490 -mm; racleur : 5478 & 5480 mm. :

Jeu en hauteur dans les gorges des p:slons feu ]
0,090 2 0,122 mm; étanchéité : 0,050 & 0,082; racleur :
0,040 a 0,072 mm.,

Jeu a la coupe : feu
racleur. :

. 0,350 & 0,550 mm: &tanchéité
0,250 & 0,400 mm. - -

MASSES ‘CONTRE-ROTATIVES (motetr 4 cylindres)

Serrage de l'axe du plgnon de renvoi dans [‘alésage
du bloc-cylindres : 0,009 4 0,073 mm. . .

Serrage des bagues -des pignons de. renvoi et de pri-
se de mouvement dans Ieurs Iogements
mm. ;

Jeu entre Ies bagues des plgnons de renvoi e‘t de
prise de mouvement et jours axes- 0,050 & 0100 mm;

~ Jeu entre arbre et.manchon cannelé 0,028 a 0,106 mm.

Serrage de la bague dans son Iogement du carler des |-
masses 0063 a 0140 mm._ ) I

AT

0063 a 0140 -
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. Serrage de la. bague arriére -dans -son logement amovi-
Ible : 0,037 a 0,101 mm.

Jeu entre les bagues et Iarbre dentramemenl
‘4 0,100 mm.
. Serrage des bagues dans- -leurs Iogements des masses
0,040 -4 0,100 mm,

Alésage des bagues.des masses

Jeu entre les axes el les bagueS des masses
4 0,073 .mm.

Serrage ‘de Iaxe du pignon de ranvoi dans son loge-

0050'

25,020 & 25,060 mm.
1 0020

ment du carler des masses 0.007. &4 0,061 .

Seriage de la bague dans l'alésage du pignon ;._0,037'
a 0,101 mm,

Alésage de la bague du plgnon de renvoi : 25013 &

- 125,040 mm.
’ Jeu entre la bague et Iaxe du plgnon de renvoi
40,013 & 0,061 mm:

Jeu entre dents des ptgnons en pnse

0,080 mm.
DISTRIBUTION

Commande par pignons & taille hélicoidale.

PIGNON INTERMEDIAIRE

_Diamétre de laxe : 31,975 & 32,000 mm.

. 32,050

{ / Alésage de la bague du plgnon lntermedlalre
'a 32,075 mm.
Jeu entre la bague et l'axe 0050 a 0100 mm.
1,450 & 1,500

Epaisseur de la rondelle de jeu Iatéral
-mm. . .

ARBRE A CAMES

Nombre de portées : 3,
Diamétre des portées :

— Avant : 50,870 a 51,000 mm,
— Centre : 50,470 a 50,500 mm. - 7
— Ajriére : 49,970 4 50,000 mm. o
avant, centre et arriére : 0,080 2 0,160 mm.

Jeu radial :

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION -

AOA : 3 — ADE :48%30.
RFA. : 23 — RFE : &
-~ | poussoiRs -

Diamétre de la tige : 13,050 a 13,970 mm - Coles ré-
paration : + 0,10; + 0,20; + 0,30 mm. 14,950 414, 970 depuis
unification des moteurs. -

Jeu entre poussoirs et Iogemems dans le. bloc
a 0,068 mm. .

1 0,030

"CULBUTEURS

Alésage du culbuteur

Diamétre extérieur de la bague :

Serrage de la bague dans le culbuteur
mm.

Alésage de la bague emmanchée :

Jeu radial : 0,016 a 0052 mm.

120,939 a 20972 mm. -
21,030 a 21,060 mm.
: 0,058 & 0,521

18,016 é 18,34 mm.

Jeu de foncliorinement a chaud et a froid

) - .Admission : 0,25 mm.

“ | — Echappemeént : 0.35 mm. .

. GCaractéristiques des- ressorts d'écarlement des cul-
"buteurs : : S
— Longueur nominale

(ressort libre) 59,56 mm.

 PMB
DIAGRAMME DE DISTRIBUTION

Avec jeu aux culbuteurs admission et
échappement : 0,45 mm. .

— Longueur du ressort sous une charge de 4.7 a 53 daN
44 mm. . . ;

AXE DE CULBUTEURS
pun par cylindre.

094 11 mm.
1 mm.

Nombre de paliers support
Epaisseur des coupelles d’extrémité
Rondelles entretoises des ressorts

SOUPAPES

La soupape d'admission est du type A déflecteur alors
que la soupape d'échappement est du type classique.

Nombre par cylindre : 2

Diamétre de la téte : -
— Admission : 43,750 a 44.000 mm.
— Echappement : 36,750 a 37,000 mm.

Angle de la portée ; 45°23' & 45°37".

Diamétre des tiges : 7,985 & 8,000 mm.

Jeu entre tiges.st gu1des 20,023 a4 0,053 mm.

Retrait des tétes de soupapes par rapport au plan
de joint de la culasse : 0,7 & 1,1 mm.

Levée maxi des soupapes : 10 mm.

RESSCRTS DE SOUPAPES

Les ressorts de soupapes sont & pas variable,
Nombre : 1 par soupape.,:
Ressorl
— Longueur libre : 66,5 mm.
— Longueur sous charge de 30,1 & 33,9 daN : 40,6 & 41,5
mm.
— Longueur sous charge de 48,1 & 52,1 daN : 298 a 31,8
mm.

CULASSE

En fonte. Les siéges d'admission el d'échappement
sont -directement ‘usinés dans la culasse.

Hauteur de la culasse : 92 mm .

Hauteur mini aprés rectification du plan de.ioint 9.5
mim.

Angle de porlee des sreges de soupages : _45“ * 5.

Diamétre .maxi des portées :

— 46 —
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F&s

: ?— Admission : 40-mm.
| — Echappement. : 33 rnm

Retralt de la portee par rapport au plan de Jomt de Ia
culasse 1,9 4 21T mm:

i Alesage des Iogements des gmdes 13_.966 a 1_3.983
‘mm - Cote réparation '+ 0,2 mm.. - - ‘

Depassement des |njecteur5 du plan de jOII‘It de la cu-

lasse : 2 &4 25 mm. - .

‘GUIDES DE SOUPAPES'

Diamétre extérieur ':'nomi'nal': 13988 2 14016 ‘mm -

‘Cote réparation : + 0,2 mm.:

Serrage dans la ‘culasse: : 0005 a .0,050 mm.

Alesage des. guides. emmanches 18,023 4 8,038 mm.
- Dépassement de “la  culasse : déterminé .par jome
d’'arrél, cété .‘ressorts. . ’

\

COMMANDE DE POMPE D'AL]MENTATION

La pompe d’ allmentallon est commandée par ‘un arbre

:spémal

LUBRIFICATION

" La. tubnf:canon est assurée par une pompe é hm!e

'.entralnee par renvoi dangle depms I'arbre & cames.

.POMPE A HUILE

La pompe a hmle est du type ‘a engrenage
Alésage des logemenls de plgnon dans !e -corps
36,060 -a 36,140 mm. .

: 0126 mm.

CLAPET DE DECHAHGE

dans le couvercle de la- pompe & huile,

Dlamelre ex‘teneur des plgnons 35"970. ! 36.0“00 mm L

Jeu dans:leur logement : 0,060. a 0,170 mm.
Jeu dengrenement des plgnons 01 mm.

mm.
Hauteur des pignons : 34961 a 35000 mm. o
- Retrait des’ plgnons -du. plan. du couvercle : 0,025' a .

Alésage. des pahers 12,016 & 12043 mm

. Dtamétre de I'arbre : 11 988 A 12 000 mm, .

. Jeu .radial 'du pignon menant 0017 4 0,057 mm;
Alésage du pignon mené : 12, 083 4712,105 mm.
Diamétre de l'axe : 12,05 a 12,06 mm.

Jeu radial du plgnon mene sur l'axe-: 0,017 & 0057 mrm.
Jeu axial des prgnons 0,025 a 0126 mm. s

Le clapel ‘de decharge sl du type a plston mcorporé :

Alésage du Iogement de piston : 13,016 a 13043 mm
. Diamétre du plston 12,982 & 13 000 ‘mm,.

Jeu radial : 0,016 & 0061 mm. . .

Longueur libre du ressort .45 mm.. o
Lonoueur sous charge de 46 4 5 daN : 37,5 mm.
Longueur dous charge de 9 é 86 daN 30,5 mm..

CON?‘ROLE

Pression maxi de I'huile : 3 & 4 bar.
Pression au ralenti : 0,7 bar.

FILTRE A HUILE

Il .est monté en série sur le 'circui't.de lubrification |
et -comporte un c¢lapet by-pass de sécurité.
P_res's‘idri'd‘ouverture du clapet by-pass : 0,9 & 1,1 bar.

CIRCUIT DE LUBHIFICA TION DUMOTEUR
1. Bauchan de remplissage - 2. Filtre - 3. Pompe & engrenage - 4. Tubulure d adm:ssron et
. : crépme 5, Contacteur 6. Jauge

= - . o R R RS

AT

Profondeur des logemenls de plgnons 35 025 a 35, 087 L Fa
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La .circulation du liquide est accélérée par une pom-
pe & eau du type centrifuge entrainée par une courroie
trapézoidale et la régulation de la température est assu-

. | rée par un thermostat.

Le circuit de refroidissement est maintenu sous une

"| pression- de 0,5 bar par le clapet du bouchon de ra-

diateur.
POMPE A EAU
Le corps de pompe est en fonte, I'arbre est monté sur
un roulement spécial & deux rangées de billes.
. Alesage ‘du logement de roulement ;46,989 & 47,014
mm. )
. Diamétre extérieur du roulement : 46,989 a 47,000 mm.
-Montage - du roulement dans le cotps de pompe :
serrage de 0,011 a un jeu de 0,025 mm.
Diamétre de l'arbre : 18,987 & 20,000 mm.
Alésage du moyeu : 19,939 4 19,972 mm.
Serrage du moyeu sur l'arbre : 0,015 & 0,061 mm.
Alésage. de la lurbine : 19,940 4 19,960 mm.
Serrage de la turbine sur l'arbre : 0,027 & 0,060 mm.
Espace entre turbine et corps de pompe : 1,06.4 1,25
mm.

THERMOSTAT

Deux types de thermostats aux mémes caractéristi-
-ques sont montés,

Début d'ouvertue : 77 a 81° C.
: o Fin. d'ouveriure : 95° C, o
REFROIDISSEMENT Levée maximum : 7,5 mm..

INDICATEUR DE TEMPERATURE

Secteur blanc : 30° a4 75° C.
Secteur vert : 75° .2 105° C. .
Secteur rouge : 105 °C a 115 °C.

POMPE D’AL[MENTATION

Débit’ maximum : 100 I/h.

Pression (en m d eau) : 5 05 ’

Nombre de tours de Farbre de commanda : 1600 tr/mn
maxtmum .

FILTRE A COMBUSTIBLE

La filtration du c'dmbus"ni'b'le est assurée par deux filtres
a cartouche non récupérable. .
Marque : C.AV.

POMPE D'INJECTION

Les moteurs 3 et 4 cylindres montds sur les tracteurs
Fiat-Someca traités dans cette é&tude sont équipés d'une
pompe d'injection & dlstrlbuteur rotatif Bosch type EP/VA -
ou CAV type DPA. ) :

lNJECTEURS

L’ensemble porte-injecteurs et injecteur "est identique | .

pour tous les moteurs et est du type EPPZ 10 F 1.

) ) LIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
1. Tharmostat - 2. Turbine de pompe & eau - 3. Indicateur de tempdrature d'eau - 4. Sonde de
tempédrature d'eau - b, Ventiiateur - 6. Radiateur & tubes verticaux
a, Circulation de ["eau thermostat ferméd
b. Circulation de I'eau thermostst ouvert
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REPERES

- DYACCROCHAGE DU

RESSORTSUR LE

REGULATEUR
MECANIQUE DE LA
POMPE DPA

a. Levier régulateur - b.
blellatte accéldrateur

REGLAGE DU REGULATEUR DPA
1. Lavier de régulateur - 2. Goujon du
capot - 3. Axe du fevier de dosage. La
cote donnde dans les tableaux de réglage
ast comprise entre les deux axes, inté-
rieurement, comme lindigue le pied 2
coulisse. Pendant fa mesure, maintenir la
commande a pleine charge par le levier
extérieur ou en appliguant une légére
poussée du doigt sur le levier (1) vers
l'axe (3). Régler Ja cote par 'écrou de Ia

tige
500 S - 500 S.DT 540 -540 DT - 540 S,E etV -B40-640DT-640E
R
TRACTEURS Bosch CAV CAV Bosch CAV
Pompe d’injection EP/VA/3/110 DPA 3233 DPA 3233 EP/VA/4/110 DPA 3249
H 1250 CL 134- F 580 F 420 H 1200 CL F 650
6 ) 136-4
Porte-injecteur ........ KB 70 81 F 10 KB 70 81 F 10 KB 70 81 F 10
1injecteur ............. DLL 140 S 64 F DLL 140 S 684 F DLL 140 S 64 F
— Diamétre des trous 0,35 0,35 0,35
— Nombre de trous .. 3 3 3
— Tarage ............ 225 a 235 bar 225 a 235 har 225 4 235 bar
Ressort d'injecteur .... WSF 2044/6 X WSF 2044/6 X WSF 2044/6 X
— Longueur libre ..... 27 a 27,5 mm 27 a 27,5 mm 27 a 27,5 mm
Tuyauterie d'injecteur . | PRR25F152 | PRR11F152 PRR11F15Z PRR25F17Z
— Dimensions {mm) .. | 1,56 X 6 X 427 | 2 X 6 X 427 2 X § X 427 1,5 X 6 X 480
Sens de rotation ....: Inverse horloge inverse horloge Inverse horloge
Ordre. d'injection ..... 1-2-3 1-2-3 1-3-4-2
Avant course de 1'élé-
ment de pompe par
rapport au PM.B. ... | 0,7 0,02 mm —_ —_— 05*002mm —_
Avance a linjection ... e *=7° 170 =1 177 = 9° 11° =1 181
Longueur du ressort de '
régulation préchargé 246 mm — — 24,6 mm —
Distance entre le goujon
~de I'étrier de réguta-
teur et l'ergot de la 54 —1 mm : 54 — 1 mm 54 —1 mm
soupape de dosage . —_ +0 —_ + 0 — + 0.
Trou de montage du res- '
© sort sur la plague de i
commande ......... — Supérieur (1) — Supérieur (1) — : Supérieur (1) |
Trou de montage du Extrémité céte Extrémité coté . Extrémité coté
ressort sur le tirant soupape de spupape de _ soupape de
d'accélérateur ...... —_ dosage (3) — dosage (3) — - dosage (3)
Ecartement des galets '
des pistons de pom-
{.page ............... — 49,98 mm — 50,03 mm — 49,70 mm
Y Repére extérieur de ca- ' '
tage par rapport au
logement de fa cla- ’
vette {outil 200.757) . — 268° — 268° — 253°

T
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SPECIFICATIONS D’ESSAI AU BANC

EP/VA/3/110 H 1250 CL 134-6
- ESSAl A ESSAI B
= [ 1} LI = (8]
o O Te = T ef8c oS3
o= o CE = h-} 2 ) [ [=] - [ [
. Syz | 22f (885 |gccfc|858y| 38| 8584 £382
ac =.2 5. =T @ .= =a "BE“E .-E'l': n“"--: ..,E'l": 'QE“"-‘
F8 | 88§ | $°F |Is5 |3%5s |3S28|8.§8| 35%8|85%d
a- = -4 -3 o B 8% E g3 2wk KR
p max l 700 = 5 —_ —_ 0 _ —
osition
POMPE BOSCH des leviers max ¢ 700 = 5 _— —_ 62 4 B4 —_— 51,5&53.5 —_—
max @ 1 320 —_ —_— 37 a 45 —_ 20437 —_
Nota. — {°) Relevée avec \
Poutil 202817. Contréle - 100 06 a 11 - — - - —
.’ Ecaft .maxi entre las pompe a — 700 £ 5 5455 — — —_ —_ —_
g]l;ers débits : 2,5 mm3/cy- palettes — 1250 72877 — — — — —
® Levier de débit au ré- Contréle max ¢ 250 — — <65 — 555 —
gime maxi. Wl Levier de surcharge max ® 100 — — =130 — = 130 —
débit sur stop.
{1) Régler la vis de bu- Contrdle — 250 & 400 — 0 (début) — — — —
tée du régime maxi. gourba —_— 700 = 5 — 4345 — i — —
(2) Régler la vis de bu- 'avance — 1150 4 — 9,5 {fin —_ — — —
tés de debit maxi. 1200 S
{3) Régler la vis de 'bu- :
; max ® 13504 —_ _ 0 —_ 4] —
tée de ralenti. Intervent. 1400
durégut. () — oo 1320 — — 37 a 45 — 29 & 37 -
max ® 1250—20 —_ _ *58 a &0 —_ *47 A 49 —
Contrdle + 0
débit
maximal max_* 1000 — — — 45 & 70 — 45 2 70
ot débit max * 700 £ 5 -_ —_ 62 4 64 —_ 51,54535 —_
deretour Q)™ oy e |50 £ 5 | — — 62 2 64 |80 & 110 | 58 & 55 |80 & 110
Contrdle min ® | 4002500 - — 0 — 0 —
du ralenti ~
(3 min ® 350 — — 12 3 22 _ 10418 —
SPECIFICATIONS D’'ESSAlI AU BANC
DPA 3233 F_SBO DPA 3233 F
a . ' ESSAl A ESSAI B - . '
> %0':5 @g gﬂ§a3 :.‘_‘;g ® q,§ g£§m8 :.Ené
- T2 Efec |AfL,on|l 8E§ od =8 58 5=8 gExc |afoow| Lt
9 O5E £3E BTEET o %o £ = cfod | w002 | afow =8 E wBBT o 888 =
g 285 | Po5 |BE.pE $ESR| 5B | -Ec5|88cf|-BcSi SBF |BScEE| PEZS
w 2388 e, Sasa| EFE <o Gec0 | 2 %8 | 8g®D! L™ Saed| AWE
g=2 g |EgEsiogg 25EC| “gEC | 2TEC 8 |BESES| 2gE
1-2 _ 100 = 60 1,2 418 —_ —_ — _— 100 = 60 12418
3 —_ 800 — —_ 4as —_ — — 800 — —
4 — 1250 —_ —_ 58 4 863 —_ —_ _ 1300 —_ _—
5 —_— 180 —_ _ 124115 —_— _ — 180 —_ —
& — 300 — - 0 — — — 300 — —
70 — 900 —_ -_— 58 a 6.3 —_ _ — 900 — —
8-9-10 (1) max * 1250 —20 _— 548 — *50 a4 53 =14 *48 a 51| 1 300 — 20 — 5a&6
+ 0 : + 0
11-12 max * 8005 —_ 38 4 486 — *45 4 48 —_ *50 a4 53 800 x5 — 38 4 486
13 max ¢ 100 — —_ — =40 —_— —_— 100 — —
14 max M 200 — — — =4 — — 200 — —
15 (1) min ® 200 — — — <5 — — 200 — —
16 (2) max * 1320 — — — <9 — — 1370 — —
17 (3) max ® 1250 —20 — —_ —_ 50 a 53 —_ e 1300—20 — _
+ 0 + 0

Pour la compréhension des signes ® M du tableau ci-dessus, voir page 52.
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— MOTEURS —

DES POMPES D'INJECTION BOSCH

EP/VA/4H10 H 1200 CL 136-4

1
REGLAGE DES POMPES BOSCH

Conditions d’essais
Banc d'essai Bosch équipé de porte-injecteurs avec

® L@ 5. ESSAI A ESSAI B ressorts WSF 2044/4 X ou banc dessal Rabotli « ATMO
e gﬂ £ CE =t’ - o . o 700 F » équipé de porte-injecteurs a virole graduée avec
g2E |48 E.13:.98¢g| 8884|8584 | 858/ | 858, | des ressorts Fiat 656820
E®ms | vESS 53355 - ,-§- =2xe| J2- =358 Injecteur : EFEP 182.
28" | £F5 3255 '35»3 S9E8R 255?5 SBE2 Tarage des injecteurs :
o vs |(O%°n | B9 E o- 8 A% E 3L — Essai A : 150 bar, tuyauteries : 2 X 8 X 840 mm ;
— Essai B : 225 & 235 bar, tuyauteries : 1,5 X 6 X 700
7005 —_ — 0 — 0 — mm.
700 = 5 — — 6254655 — 53 & 56 — Nota. — Pour effectuer I'essai B, le banc doit étre équipé
. - du méme type d'injecteurs et de porte-injecteurs que le
1260 — — |araas | — |29aa7 | — e Ype dinected porte-inl 4
100 06411 — — — — — Fluide d'essai : Fiat CFB.
— — — — — Température : 40 + 5 °C.
700=5 | 4585 Pression d'alimentation : 0,2 bar.
1200 85a7 — — — — —
300 — — < 66 —_ = 59 —_ REGLAGE DES POMPES CAV
100 - — | =130 - = 130 — Conditions d'essals
250 & 400 — 0 (debut) — - — - Banc d'essai Bosch équipé de porte-injecteurs avec
700 £ 5 — 3a4d — —_ — —_ ressorts WSF 2044/4 X ou banc¢ d'essai Rabotti « ATMO
= — " — . — — 700 F » &quipé de porte-injecteurs & virole graduge avec
15021200 6.5 (fin) des ressorts Fiat 656,829,
Injecteurs : EFEP 182.
1300 & 1350 —_ — 0 — 0 — Tarage des injecteurs :
— Essai A : 175 bar, tuyauteries : 2 X 6 X 865,
1250 . — — 97 4 45 — 29337 — — Essal B : 225 & 235 bar, tuyauteries 2 X 6 X 700.
1200 —20 - — *59 a 62 — *50 &4 53 - Nota — Pour effectuer Pessai B, le banc doit étre
+ 0 &quipé du méme type dlinjecteurs et de perte-injecteurs
1000 —_ — 6254655] 45470 — 45470 que le -moteur.
e 53 & 56 — Fluide d'essai : Fiat CFB.
700 %5 — — — _ Température : 30 + 5 °C.
5005 — — 51,54645| 80 4 110 |545457,5] 80 a4 110 Pression d'alimentation : 0.2 bar.
400 4 500 — — 0 — 0 — Nota. — Les essais doivent étre effectués dans l'ordre
— s - : — spécifie. Pour les moteurs & 3 cylindres, les essais n® 1
330 12 822 10 & 18 a 5 sont effectués en remplagant le dispositif d'exclusion
DES POMPES D'INJECTION CAV
420 DPA 3249 F 650
oo ESSAI A ESSAI B o 5 Eﬁ@ﬂ 8. - .‘IE ) ow ESSAI A ESSAlI B
= [~ [ - P R D [=1 |
80 | 858|282 (858 | E2E |g58F:l528y| £5 |3E3g|S:82 8382
=3 =ex S | 8855 |=egs| 285 (85ceB 95Ca £ «ED S | =0 3| »gXr 2
<° |535331a583|5983 | xo” |(E22EBaARS <% | 5s5%3 | §TES| 52238
835 §67 89§ N L 395° |8°5° | 895§
— — —_ —_ 100 = 60 08 a14 —_ — — —
344 —_ — —_ 800 — —_ 55 a 65 —_ — —_
58 &4 63 — — — 1200 — — 7475 — — —
1,2 a 15 —_ — — 180 —_ — 15a2 — — —
0 — — — 300 — — 0 — — —
58 4 63 — — -— —_ — — — — — —
—— *51 4 54 =14 *48,5 4 51,5{1 200 — 20 _ 4asb — *47,5 4 50 =14 *52,5 455
+ 0
— *46,5 4 48,5 — "52 4 54 800 =5 _ 3.2-4 — *51 454 — *51,6 54,5
— = 44 — — 100 — — — = 40 —_ —
— =4 — — 200 — — — <4 — —
— =<5 — — 200 — — —_ <5 — —
—_ =9 — — 1270 — — — =9 — —
— 51 & 54 —_ —_ 1200—20 — — — 47,54 50 — —_
+ 0

— 51 —
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FIAT-SOMECA

de T'avance par l'outil 290.760. Les autres essais seront
effectués avec Te dispositif d’exclusion de l'avance en
place.

Le degré d'avance & l'essai n° 3 peut &tre réglé au
moyen de cafes (74) dont I'épaisseur totale doit étre com-
prise entre 0,5 et 3 mm (voir figure dans le chapitre « Con-
seils Pratiques »). Les essais n° 6 et 13 sont effectués en
excluant l'avance avec le dispositif manuel.

¢ |evier de commande de stop exclu.

W Levier de commande de stop enclenché.

* Ecart maxi entre les divers débits 4 cm3/1 000 coups.

(°} Pour moteurs & 3 cylindres seufement.

(1) Desserrer 4 fond la vis de butée du levier d’accélé-
rateur (pour régler le débit maximal, agir sur les plaquettes
de reglage prévues).

{2) Intervention du régulateur. Régler le débit indiqué

— Entre la borne « 67 » et la masse a 500 tr/mn ;: 45 4 4,8

Ohm.

REGULATEUR (quel gue soit le modéle de tracteur)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

au moyen de la vis de réglage d'accélérateur,
{3) Nouveau contrble du débit.

BATTERIE
Moteur 3 Moteur 4
cylindres cylindres
Nombre ................. 1 1
Tension nominale (V) .... 12 12
Capacité (Ah) ........... 110 136 a 143*
Dimensions : longueur X | 510 X 90 X | 510 X 216 X
largeur X hauteur {mm) 244 244

* Capacité différente suivant la marque.

: sens horloge.

ALTERNATEUR {quel que soit le modéls de tracteur)

Marque : Fiat.
Type : A 12 M - 124/12/42 M.
Tension nominale : 12 V.
Sens de rotation
Régime d'amorgage 4 12 V {20 °C) : 950 & 1 050 tr/mn.
Débit @ 14 V sur batterie, & 5000 tr/mn et & chaud :
42 A minimum.
Débit maximum : 53 A.
Résistance de 1'enroulement inducteur & 20 °C.
— Entre les deux bagues coliectrices : 4,1 4 4,5 Ohm;

Ohm.
Résistance de chaque phase de Pinduit : 0,11 = 0,005

Pression des ressorts sur les balais non usés : 0,43 da.N.
Tracteur 640.

Marque : Bosch.
Type : G1-14 V -33 A - 27. réf. 4 998 353
Marque : Marelli.

Type : AA - 108 - 14 V - 33 A - 27, réf. 5101 645.

Marque : Fiat,

Type : RC 2/12 B.

Vitesse de I'alternateur pour contrdle et tarage : 5000
tr/mn.

Capacité de la batterie du banc d'essai : 40 & 50 Ah.

Intensité pour stabilisation thermique : 7 A.

Intensité de contrdle du 2* étage : 2 A 12 A,

Tension de réglage du 2° étage : 13,9 4 145 V.

Intensité de contrdle du 1er étage . inférieure de 0,2 40,7
V & celle du 2* étage,

Résistance entre la borne « 15 » et la masse : 26 & 30
Ohm.

Résistance entre les bornes « 15 » et « 87 », contacts
édcartés : 535 a4 5,95 Ohm,

Entrefer entre palette et noyau : 1,45 & 1,55 mm.

Distance entre les contacts du 2° étage : 0,35 a 0,55 mm.

TELERUPTEUR DE TEMOIN DE CHARGE

Type : SIPEA.
Résistance de la bobine d'excitation : 27 4 31 Ohm.
Tension d'ouverture des contacts : 49 4 57 V.

DEMARREURS

Moteurs 3 cylindres : Fiat M 125-3/12 ou Marelli MT 68
AA.

Moteurs 4 cylindres : Marelli MT 38 QA-QB ou Marslli
MT 68 A ou Marelli MT 68 AA.

un démarrewr Bosch J.F. réf. 4728682 (0.001.362.039)
peut équiper les moteurs 8035.02 depuis la fin de 1977,

BRANCHEMENT DU CIRCUIT ELECTRIQUE DE CHARGE ET SCHEMA DES APPAREILS
B. Batteria - C. Commutateur en position de marche - F. Fusibles de protection - G, Alternateur
L. Lampe témain de charge - R. Régulateur de tension - T, Télérupteur - 3. Bobine auxiliaire

d'inductance - 6. Bobine - 7. Résistance de régulation - 8. Résistance additionnelle de fa bobine

-5k
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— MOTEURS —
MARELLI MT 68 AA | MARELL! MT 38
‘ DEMARREUR FIAT M 125-3/12 MT 68 A QA - QB
TensIon (V) ... e 12 12 12
Puissance nominale en kW {ch) ......... ..o, 3 (4) 3,5 (4,7) 3@
Essai en charge (a 20 °C} . : ‘
— Intensité (A) ..o e e 500 maxi 700 maxi 875 maxi
— Couple (daNm) ... .. i s 1,52 2 23
— Régime {tr/mn) ... e e 1850 & 1800 1400 4 1800 1200 a 1800
= TEnSION (V) o i i e e e 9,6 9 85
Essal bloqué (a 20 °C) :
— Intensité (A) ... .. ... e 1300 maxi 1400 maxi 2000 maxi
— TENSION (V) L. i e 5.1 5 \
— Couple (daN.m) ... ... i 49 5 45
Essal & vide (& 20 °C) :
— IMensite (A) ... e 60 maxi 85 maxi 140 maxi
— TenSion (V) .. e 12 12 12
— Régime (tr/mn) ... ... ... 4 800 7000 a 10000 900 & 1400
Résistance interne a 20 °C (Ohm) .........coivviiiinnnnnn. 0,0041 = 0,0002 0,004 = 0,0004 0,0035 40,0042
Résistance (4 20 °C) (Ohm) :
— Enroulement inducteur principal ....................... 0,00156 = 0,0001 0,002 = 0,0002 0,0001 40,0007
— Enroulement auxiliaire paratiéle ..........ccooiiiniunn 4 =0,1 — 0,17 a4 0,19
— Enrouviement auxiliaire $€rie ... — —_ 0,13 4 0,15
* Régime de rotation avec bobinage série débranché.
COUPLES DE SERRAGE
(1} Lubrifier les vis et &crous avanl! assemblage
avec de 1I'huile moteur.
Couple de (1) Couple de (1))
Flletage serrage Filetage serrage
daN.m daN.m
Bloc-moteur — Culasse — car- Contre-écrou de la vis de ré-
ter d’huile glage du régime maximal. . 0,25
Vis de fixation de la culasse.| M 12X1,25 15 Vis de purge sur le couvercle
Vis de fixation du carter du régulateur ............ 0,45
dhuile .................. M10x1,25 & Ecrou de fixation du pignon
Ecrou pour goujon de fixation sur l'arbre de pompe...... 8,30
des injecteurs ............ M 8x125 23 Ecrou de fixation de 1a pompe 2,50
Distribution Pompe d’injection BOSCH
Vis de fixation du support de Raccord de retour .......... M 20 X1 2,30
culbuteurs ... ..., ... M 8x1,25 2,3 Contre-écrous des vis de ré-
Vis de fixation du carter de glage des Jeviers ........ M 6x1 0,55
distribution .............. M 8Xx1,25 2,3 Raccord de refoulement vers
Ecrou pour goujon de fixation 'injecteur ................ M14X%1,5 4,30
du carter de distribution...| M 8X1.25 2,3 Bouchon central ............ M145x%2 8,50
Embiellage et vilebrequin Vis de purge du bouchon cen-
Vis de fixation des chapeaux tral ... M 6X1 0,45
de paliers .........oovvin, M 14% 1,50 15 Ecrous des leviers de com-
Vis de fixation des chapeaux mande ..............0 ..., M 6x1 0,60
de bhielles ................ M12x1,25 11,5 Vis du repére de calage ....| M 4x07 0,25
Vis de fixation de la poulie de Ecrou de serrage du pignen
commande du ventilateur et d'entrainement ........... M12x1,75 6,50
de l'alternateur ........... M10x1,25 5 Raccord d'alimentation de la
Vis de fixation du volant mo- pompe ... e M 12 X1,50 4,30
WBUE oo eeienee e M12x1,25 10,5 Ecrou de fixation de la pompe 2,50
Ecrou de fixation du moyeu Thermostarter .............. 1/2 Gaz 5
de la poulie du vilebrequin.| M 301,50 30 Lubrification
Vis de fixation du carter des Vis de flet'OZ d”] coips et du
el couvercle de la pompe a
masses” d eq'ulhbrage """ M12x1.25 12 huile ............. ..., M 8x125 23
Pompe d'injection CAV Ciapet de décharge ........|M24X15 75
Ecrou raccord de la tuyauterie Vis d& couvercle de pompe 2
d'alimentation ............ 1,40 huile ..., M 8%1,25 23
Raccord de la tuyauterie de Refroidissement
retour ..., ... o 2,00 Vis de fixation de la pompe a
Ecrous des leviers d'accéléra- BAU .., L. MI10X1,25 5]
tion et de stop............ 0,35 Viz de fixation du ventilateur.| M 8x1,25 23
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CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE DU MOTEUR

Cette opération est nécessaire pour
effectuer la révision compléte du moteur
seulement. Certaines interventions peu-
vent étre effectudes directement tandis
que d’autres nécessitent la séparation
entre le train avant et te moteur comme la
distribution et les ensembles bielles-
pistons.

La dépose s'effectue de la fagon sui-
vante ;

* Vidanger |’‘eau du cireuit de refroidisse-
ment et ['huile du moteur.

* Déposer la calandre,

+ Placer des cales de bois entre |a traverse
mobile et le support d'essieu avant.

¢ Débrancher et déposer les cébles de la
batterie en commengant par celui de la
masse.

* Déposer les différents fils électriques,
les projecteurs, la télerie avant, détacher
le tirant longitudinal de direction et placer
une chandelle sous la boite de vitesses.
Séparer le train avant du moteur,

s Déposer le réservoir 3 combustible,
désaccoupler les commandes, le silen-
cieux - d’échappement, les tuyauterles
d’alimentation et de refoulement de la
_pompe hydraulique,

* Fixer I'élingue ARR 117.105 sur le
moteur et maintenir celui-ci au moyen
d‘un palan,

+ Déposer les vis d'assemblage du moteur
au carter d’embrayage puis séparer les
deux ensembles bien en ligne.

La fixation du moteur sur le chevaiet
rotatif ARR 2216 équipé des supports

ARR 117.204/A-/B a lavant et ARR .

117.204/C al'arridre facilitera son acces-
sibilité lors de la révision.

"REPOSE DU MOTEUR

Procéder & l'inverse de la dépose en res-

" pectant plus particuliérement les points

suivants ; L.
¢ Remplir de graisse Fiat G 9 le siége du
roulement pilote dans le volant moteur.

s Aligner correctement e moteur et la
transmission avant engagement de |'arbre
cannelé.

* Respacter les couples de serrage.

Nota. — Ne faire, en aucun cas, tourner
le moteur la pompe hydraulique débran-
chée. Elle serait détériorés par manque de
lubrification.

CULASSE

Dépose

¢ Enlever la pipe d'admission et le collec-
teur. d’échappement,

¢ Déposer les injectaurs.

* Retirer le support de thermostat et la
prise de température d’'eau. .

* Déposer le cache-culbuteurs, la rampe
et les tiges de culbuteurs puis les embouts
des tiges de soupapes.

¢ Desserrer les vis de culasse dans |'ordre
inverse de celui du serrage (voir paragra-
phe "“Repose de la culasse’’).

Nota. — Cette opération s’effectue
moteur froid.

Si les injecteurs ne sont pas déposés,
prendre soin de ne pas faire reposer la
culasse sur son plan de joint, les injecteurs
dépassant de celui-ci.

Repose

Reprendre I'opération de dépose dans le
sens inverse en prenant les précautions
suivantes ;

* Vérifier que les plans de joint du bloc-
cylindre et de la culasse sont parfaitement
propres et secs.

* Disposer le joint de telle sorts que la
marque ALTO estampée sur le joint soit
placée coté culasse.

* Ne pas enduire les faces ‘‘d’hermétic”’
car slles sont déja pourvues d’un adhésif
qui collera plus tard tant & la culasse qu’au
bloc moteur avec le réchauffement du
moteur. :

= Végrifier que le pion de centrage de la
culasse ast bien en place dans le bloc-
cylindres, -

* Poser la culasse et serrer les vis en res-
pectant I'ordre indiqué (voir figure} et en
procédant en trois passes successives
jusqu’a atteindre le couple de 15 da N.m.

échappement

7.985

admission

NG

&5 13 /
'R (137 X :

SOUPAPES ET GUIDES DE SOUPAPES
Admission : X - 43,750 & 44,0600 mm.
Echappement : X - 36,750 & 37,000 mm,
A. Cdte & obtenir aprés réalésage, guide
de soupspe en place

Démontage

¢ Déposer les demi-clavettes a |'aide d'un
compresseur de ressort, puis les cuvettes,
les ressorts et les embases. Si les soupa-
pes peuvent 8tre_réutilisées,_repérer_leur_
emplacement en utilisant une plaque per-
forée afin qu'elles retrouvent leur place au
montage.

* Nettoyer la culasse et détartrer les pas-
sages d’'eau.

s Controler la planéité du plan de joint et
rectifiar, si nécessaire et si la cote le per-
met {voir chapitre ‘'Caractéristiques’”.

GUIDES DE SOUPAPES

Si le jeu est trop important entre guides
et tiges de soupapes {méma avec des sou-
papes neuves), les guides seront rempla-
cés.

* Chasser les guides & la presse en utili-
gant un mandrin A 511,009 approprié
depuis le coté sidges de soupapes vers le
cOté ressorts, .

* Contréler I’alésage du logemant des gui-
des dans la culasse. Si le serrage n'est
plus suffisant, utiliser des guides neufs a
la cote réparation (voir chapitre "'Caracté-
ristiques’’). ‘

* Mettre en place le jonc d’arrét sur les
guides neufs. .

ORDRE DE SERRAGE DES VIS DE FIXATION DE LA

. . /
) Vs ~ , ~ - 1
@ \“ -7 @ T @ \\"'"—‘, *

CULASSE D'UN MOTEUR 4 CYLINDRES fci-dessous) ET 3

CYLINDRES (& gauche}
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13,965
[7113,903

SOQUPAPES

1,9+21

E-41,6 mm

* Chauffer la culasse et la faire reposer
sur le plan de joint, enfoncer lgs guides
suiffés, la partie la plus longue dirigée vers
le plan de joint jusqu’a ce que ls jonc
d‘arrét soit en contact avec la culasse. A
défaut de pouveir chauffer la culasse,
refroidir les guides & I'azote liguide.

SIEGES DE SOUPAPES

Les sidges d'admission et d'échappe-
ment sont directement usinéds dans la
culasse.

Les guides servant de centrage aux sou-
papes par rapport aux sigges, vérifier si
leur jeu est correct et, s'il v a lieu, les rem-
placer avant de rectifier les siége.

* Rectifier los siéges en respectant les
angles et {a dimension des portées.

Pour cela ;

* Placer la culasse sur le support A
511.482 et utiliser les fraises et mandrins
qui sont contenus dans la boite A
517.039 de la maniére suivante ;

— U. 513%.139/7 : meule pour siége de
soupapes d’échappement ;

— U B11.138/10 : fraise 4 45° pour rec-
tification des soupapes d'échappement et
d‘admission ;

— U 511.1398/32 : fraise avec coupe &
double inclinaison de 45° et 20° pour les
siéges de soupapes d'admission ;

— UB11.139/22/5 : fraise & double inchi-
naison de 46° et 20° pour les sidges de

-soupapes d'échappemaent :

— U 511.139/25 : fraise a 75° pour les
sigges de soupapes d'admission ;
— U B11.138/24 : fraise 4 75° pour les
siéges de soupapes d’échappement ;
— A 511.139/2 A : mandrin pour guides
de soupapes non usagés ; :
— A 511.139/2 B : mandrin majoré de
0,08 mm pour guides de soupapes usa-
gés.,
+ Contrdler le retrait des tétes de soupa-
pes par rapport au plan de joint de la
culase {voir chapitre "*Caractéristiques’”).
* Sile retrait des soupapes est trop impor-
tant avec des soupapes neuves, rectifier
le plan de joint de la culasse, si la cote le
permet. Si le retrait des soupapes est
encore trop important aprés la rectifica-
tion du plan de joint, la culasse devra étre
remplacée.

Aprés retour a la température
ambiante :

f— A

* Aléser les guides pour obtenir le jeu cor-
rect au moyen de ['aléscir U 517.030
{voir chapitre ‘‘Caractéristiques’’}.
* Rectifier les siéges de soupapes.

SOUPAPES

Les soupapes d’admission sont 4 déflec-
teur. Elles possédent un méplat qui main-
tient constante la position du déflecteur,

Le démontage des ressorts ne présente
pas de difficulté, I"'assemblage & 1a sou-
pape est réalisé par clavettes demi-cénes
{outil 291 O50).

Au remontage, s’assurer enfin que :

— En cas de rectification, 'angle a été
respecté.

— Le jeu de montage est correct.

— Les soupapes sont en retrait par rap-
port au plan de joint de la culasse (voir
chapitre *'Caractéristiques’).

— Les demi-cénes des coupelles supérieu-
res sont parfaitement en place dans leur
logement.

— Les capuchons ont été mis en place &
I'extrémité des tiges de soupapes.

Remarque : Un retrait trop important
des tétes de soupapes par rapport au plan
de joint de la culasse peut étre la cause de
mises en marche difficiles et de fumées a
I'échappement.

Un retrait trop faible peut entrainer des
contacts des soupapes avec les pistons.

Remontage

* Monter les soupapes huilées en respec-
tant leur emplacement.

— 55

DIMENSIONS DES SIEGES DE

Admission : D - 40 mm - E - 48,6
mm. Echappement : D - 33 mm -

7 |

DEMONTAGE (REMONTAGE]} DES
SOUPAPES
1. Guide de soupape - 2. Capuchon de
queue de soupapes - 3. Demi-c6negs de
retenue de ls coupelle - 4. Coupelle
supérieure - 5, Ressort - 6. Coupelle
inférieure pour soupape d‘admission - 7,
Soupape d'admission

* Placer les smbases de ressorts circulai-

res aux soupapes d'échappemsnt.

* S’assurer de la mise en place de ['ergot
de positionnement des coupelles inférieu-
res des ressorts admission,

¢ Placer les coupelles inférigures sur leur
ergot et orienter les soupapes d'admission
de maniére & faire coincider le méplat de
leur tige avec le guide de leur coupelle de
ressorts.

* Mettre en place les ressorts en orientant
les spires rapprochées vers ia culasse,

¢ Placer les cuvettes, puis les clavettes
demi-c6nes & i'aide d’un compresseur de
ressorts.

* Vérifier de nouveau le retrait des tétes
de soupapes aprés montage.

* Présenter les injecteurs et les serrer au
couple de 2,3 daN.m comme pour leur
montage définitif, ) . .
* Mesurer le dépassement de linjecteur
du plan de joint de la culasse {voir chapitre
"‘Caractéristiques’). -

RESSORTS DE SOUPAPES

Chague soupape est rappelée par un
ressort a pas variable. -
» Contrdler leur tarage {voir chapitre
“’Caractéristiques’’) et les remplacer s'il y
a lieu.

Les spires rapprochées se montent vers
la culasse.

7
RAMPE DE CULBUTEURS

1. Vis de fixation du de support 4 'axe
des culbuteurs avec trou de lubrification
2. Axre support de culbuteurs - 3. Ressort
4. Rondslie entretoise - 5. Support de
Vaxe des culbuteurs - 6. Trou de lubrifi-
cation - 7. Trou de logement de la gou-
piffe - 8. Culbuteur - 8. Coupelle d‘extrd-
mité - 10. Goupille
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- RAMPE DES CULBUTEURS

L‘axe des culbuteurs est maintenu par
trois supgorts dans le moteur 4 trols cylin-
dres et par quatie supports dans le moteur
& quatre cylindres.

L'arrivée d'huile s’effectue par Ie sup-
port arrigre, cété volant et vient du palier
arridre- de l'arbre & cames. Ce support
comporte une vis creuse qui assure le

- positionnement de I'axe et I'arrivée de
~ Vhuile.
¢ Contréler I’état et le jeu des bagues sur
I'axe des culbuteurs (voir chapitre '"Carac-
taristiques’’).
acier recouvert de métal antifriction, soit
en alliage cuivre-étain,
* Remplacer les bagues ‘des culbuteurs
s'il y a lieu.
* Assembler I'axe et Ies _Supports en se
référant 3 la figura.
» Placer les embouts sur les queuss de
soupapes en s'assurant que chacun d’eux
ne touche pas a la cuvette de ressorts
mais qu’il existe bien un jeu au- dessus des
clavettes demi-cones, . -
_* Mettre en place les tiges de cufbuteurs.
‘. Reposer la rampe compléte sur la

culasse et serrer les’ VIS des SUpDOl’tS ad.

_ couple de 2,3 daN.m.

REGLAGE DES CULBUTEURS -

Jeu- de fonctionnement, & chaud ou 3
froid : Admission : 0,256 mm - Echappe
ment : 0,35 mm,

La spupape d‘admission de chaque
cylindre est disposée vers I'arrigre {coté
volant}.

POSITON DE REGLAGE
DES CULBUTEURS

Moteur 3 3 cylindres

* Respecter I'ordre d’injection : 1-2-3.

® Tourner le vilebrequin dans le sens de
rotation pour amener le piston du cylindre
N® 1 {co6té distribution} au P.M.H. fin
compression. Les soupapes sont fermées

et le répare P.M.S. 1 du voiant est en face

de l'index.
* Régler les soupapes du cylindre N° 1.
* Tourner le vilebrequin (toujours dans le
sens normal de rotaton du moteur) d'une
valeur.de 2/3 de tour pour amener le pis-
ton du cylindre N® 2 au P.M.H. fin com-
pression. Régler les soupapes de ce cylln-
dre.
* Aprés réglage des culbuteurs du'cvlin-
dre N°.2, tourner & nouveau le vilebrequin
de 2/3 de tour pour régler les soupapes du
cylindre N° 3.

Nota. — Afin de fac:Ihter la recherche
des 2/3 de tour, il est conseillé da porter 3
repéres & la craie 4 120° les uns des autres

. sur la poulie et un sur le carter de distribu-

tion en face I'un deux. A chaque rotation,
il. suffit de sauter un repére pour étre en

. position- de -réglage des culbuteurs du
cylindre suivant..

Ces bagues sont soit en

https://truckmanual shub.com/

Repdres 4 pratiquer sur la poulie

du vilebrequin pour faciliter le

réglage des culbuteurs sur le
moteur a 3 cylindres

En effet, pour obtehir le cycle complet
d’un moteur 4.4 temps, il faut faire 2 tours
de vilebrequin, soit 720°, ce qui corres-
pond & une combustion tous les 240 ¢
pour un moteur-a 3 cylindres. Pour chaque

cylindre, les culbuteurs seront done réglés’

4 240° d'un cylindre par rapport & {'autre,
c'est-a-dire 2/3 de tour,

Méthode pour vérifier la position des
pistons au P.M.H. compression ;

i 102940 N
L
|
Y4 | L
100,000
100 018
CONTROLE DE L'ALESAGE
DES CHEMISES

‘56—

o

P.MAH. ﬁnmp}mion,d'u cylindrs Sn@lpapal nilianas

No 1 - E3 et A2
N° 2 “E1 et A3
N° 3 E2et Al

Moteur & 4 cylindres

La méthode pour‘le' réglage des culbuteurs
de ce moteur ne présente pas de difficulté.
Elle est connue des mécaniciens.

* Respecter i’ordre d’injection : 1-3-4-2.

Placer les soupapes Régler les anuhapss

en bascule du cylindre du cylindre
Ne 4 ‘Ne 1
Ne 2 N° 3
‘Ne 1 N® 4
. N° 3 Ne 2 .
8LOC-CYLINDRES
CHEMISES

Contréier I alésage des chemises. en dis-
posant successivement le comparateur
selon deux axes perpendiculaires (a) et {b)
et renouveler [8s contrdles sur trois plans
divers niveaux (1), (2} et (3) afin de déce--
ler une -ovalisation exagérée ou le dépas-
semant de la limite d’'usure admise.

- Quatre cotes de réalésage sont prévues.
Il est ensuite possible de remplacer les
chemises lorsque le quatridme réalésage a
été offactud.

Encas de serrage insuffisant des chemi-

ses dans le bloc-cylindres, il est également

prévu un diamétre extérisur des chemises
plus fort st un réalésage du bloc.

Toutes. les valeurs sont indiquées dans
le chapitre "‘Caractéristiques”. =~ :
- Pour échanger les chemises, -opérer
avec une presse par le dessous du bloc en
utilisant la plaque 292.507 pour l'extrac-
tion et par le dessus, & I'aide de |a plaque
A 917.072/A pour If emmanchement qui
doit étre effectué jusqu’au ras du plan de
joint, culasse, bloc-cylindres,

Nota. — Si pour Fextraction des chemi-
ses on Ote du bloc le pion avec |I"étrangleur
du débit d’huile, il convient de le remonter
avec le trou le plus petit dirigé vers le haut.

“Aprés emmanchement, réaléser les che-

mises & la cote .indiqguée au chapitre
“‘caractéristiques’’. .

PALIERS D'ARBRE A CAMES

‘Les' bagues .des paliers de l'arbre 23
cames peuvent &tre remplacées en cas
d'usure {voir les dlmensmns au chapltre
‘*Caractéristiques’).

Pour cela, utiliser I'extracteur unlversel
A 537.105 pour la bague avant et ajouter
une rallonge pour enlever la bague cen-
trale. La bague arriére peut s'extraire au
moyen du méme extracteur aprés-avoir
déposé le palier arrigre .du moteur et le
bouchon expansible.

Au remontage, prendre soin-d’orienter
les bagues de manigre que leurs trous de
lubrification’ correspondent avec ceux du
bloc-cylindres. Utiliser les mandring A
96.543 pour la bague centrale et A
95,058 pour les bagues avant et arridre.




Nota. — Les bagues ne peuvent étre
remplacées que par des bagues a la cote
d’origine. Il n’est pas prévu de cote répara-
tion.

Réaléser les bagues aprés montage.

LOGEMENTS DES POUSS0IRS

Les poussoirs coulissent dans des loge-
ments directement usinés dans le bloc-
cylindres. Ik existe trois cotes réparation
des logements de poussoirs {voir chapitre
‘"Caractéristiques’’}.

PALIERS DE LIGNE D"ARBRE

Contréler le jeu radial du vilebrequin de
la fagon suivante :
e Nettoyer correctement les tourillons, les
coussinets et les logements correspon-
dants.

CONTROLE DU JEU RADIAL
DU VILEBREQUIN
1. Disposition du fif «Perfect
Circle Plastigagey type PR 1 - 2,
Mesure de I'écrasement du fil

« Utiliser un morceau de fil *‘Perfect Circle
Plastigage'’ type PR 1 de longueur corres-
pondant & la largeur du chapeau & contrd-
ler et le disposer sur le demi-coussinet &
environ 6 mm du centre de |'arc.

s Monter le chapeau muni du fil et serrer
les vis au couple de 15 daN.m

e Tourner de quelques degrés le vilebre-
quin en avant et en arriére,

¢ Démaonter le chapeau et mesurer I’écra-
sement du fil avec I'échelle graduée.

La valeur lue représente le jeu.

En réparation, les coussinets sont préts
4 &tre montés et ne doivent jamais étre
retouchés, Leurs cotes correspondent aux
cotes de rectification du vilebrequin.

Les chapeaux de paliers sont numéro-
tés, le N@ 1 coté distribution.

Les chiffres d‘identification des cha-
peaux de paliers doivent &tre placés du
méme caté que ceux marqués sur le bloc-
moteur.
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— MOTEURS —
EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN

Dépose

Le démontage du vilebrequin nécessite
la dépose du moteur, de la culasse {si I'on
veut également déposer les pistons), du
carter d’huile et du carter de distribution,
« Déposer la pompe & huile et le joint
d'étanchéité arridre.

* Enlever les vis autobloquantes, les cha-
peaux de paliers et de bieltes, les cales
demi-lune du 4¢ chapeau de palier (4 cylin-
dres) et 3¢ chapeau pour le (3 cylindres).
= Laver le vilebrequin et I'inspecter.

» Contréler l'ovalisation, la conicité des
maneatons et tourillons, leur alignement,
Rectifier le vilebrequin s’il y a lieu. Voir
cotes au chapitre “'Caractéristiques’,

¢ Contréler I'étanchéité des bouchons
d‘obturation sous une pression d’huile de
15 bar et les remplacer s'il y a lieu.

Repose

Procéder & l'inverse de la dépose en
vérifiant les points suivants ;
* S'assurer de la correspondance des
trous de lubrification des demi-coussinets
avec ceux du bloc-cylindres.
* Disposer les demi-cales de réglage du
jeu axial du vilebrequin en orientant les

faces antifriction vers les joues du vilebre-

quin,

» Vérifier le jeu radial du vilebrequin dans
ses paliers soit avec un palmer et un com-
parateur, soit au moyen d'un fil '‘Perfect
Circle Plastigage’’, comme décrit au cha-
pitre *‘Paliers de ligne d'arbre’’.

s Monter les chapeaux de paliers en res-
pectant leur emplacement et leur sens de
montage.

Les vis de chapeaux de paliers sont

autobloquantes. Les serrer au couple de
15 daN.m.
» Contréler le jeu axial du villebrequin. Au
cas ol il serait supérieur & la valeur
admise, utiliser des demi-cales plus épais-
ses [voir chapitre ‘‘Caractéristiques™).

ETANCHEITE DU PALIER ARRIERE

L'étanchéité du palier arriére est assu-

rée par une bague en caoutichouc & double
lavre et & armature métalliqus. Cette
bague est montée dans un support qui 4 sa
partie inférieure est muni d'un joint semi-
cirgulaire en caoutchouc qui assure |"étan-
chéité avec le carter d’huile.

¢ Pour accéder au support de ta bague
d’étanchéité, il est nécessaire de déposer
le volant d'inertie.

 La repose d’‘une nouvelle bague s'effec-
tue a I'aide du mandrin A 9 130 115,

¢ Remplir de graisse |'espace compris
entre les deux lévres.

* Si le joint semi-circutaire a été entevé, le
replacer dans ia gorge du support ou en

— K7 —

CONTROLE DU JEU AXIAL DU
VILEBREQUIN
1. Chapeau de palier - 2. Demi-
cale de réglage du jeu axial du
vilebrequin avec languette de
positionnement - 3. Repéres de
positionnement des chapeaux de
" paliers

monter un neuf s‘il est défectueux et
enduire d'hermétic la surface du support
en contact avec le bloc moteur,

COUPE DU DISPOSITIF
D'ETANCHEITE ARRIERE
7. Bague d'étanchéité - 2. Vis
autobloguante de fixation du
volant d’inertie - 3. Roulement
4. Support de la bague d’étanchéi-
té et du joint semi-circulaire - 5.
Joint semi-circulaire
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COUPE DU DISPOSITIF
D'ETANCHEITE AVANT
1. Moveu de poulie - 2. Cou-
vercie du carter de distribution
3. Joint d'étanchéité du carter
: d?m:!e .

» Présenter la bague sur-le wlebrequm a
I"aide d'un manchon’ ou fourreau coniques
approprié ou bien d'une feuille de clin-
quant graissée.

A la suite d'une modification de la fnxa-
tion du volant par 7 vis au lieu de 6, la
bague d'étanchéité @ 95 x 120 x 13 a
du 8tre remplacée par une autre de dg110
x 136 x 13,

Cette modification a été apportée sur tes
moteurs 3 cylindres & partir du N® 459
716 et s0¢ les moteurs 4 cylrndres & partir
du N° 460 529.

ETANCHEITE DU PALIER AVANT

L'étanchéité du palier' avant est assurée

par une bague identique. & celle du palier

arrigre, mais dont la ldvre comporte des
stries en spirales dans le sens |nverse de
rotation du vilebraquin.

Les stries de la bague ne doivent présen-
ter aucyne interruption et la portée sur le
vilebrequin doit étre parfaitement. lisse.
L'ovalisation de la portée ne doit pas étre
supérieure & 0,3 mm 4 la limite d’usure.

* Monter la bague & sec dans son loge-
- ment du carter de-distribution, lui-méme
propre et sec, a I’ alde du manchen A
96.553.
- » Lubrifisr ou graisser les lévres,
* Présenter la bague sur le vilebrequin &
I"aide d’une feuille de clinquant roulée et
huilée,

~ VOLANT MOTEUR (ou d'inertiel

* Pour y accéder, il est nécessalre de
déposer I'embrayage.

® Vérifier |'état du volant et de la cou- .

ronne de démarrage,

* Pour ‘monter une nouvelle couronne, il
- est nécessaire de chauffer celle-ci dans de
I'huile & 80°C et I'angager en orientant le
chanfrein des dents.vers la vilebrequin,
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La. fixation du volant qui était initiale-
mant réalisée par -6 vis I'est maintenant
par 7 dont fe couple de serrage est 10,5
daN.m. Il est conseillé d'enduire ces vis
d‘une péte d'étanchéité comme FREINFI-
LET normal, OLEQ ETANCHE de LOCTITE
ou d'un produit équivalent, avant mon-
tage. '

EQUILIBREUR

Les .moteurs & quatre cylindres sont
équipés d'un équilibreur & massés contre-
rotatives fixé sous le bloc-cylindres.

Les deux pignons comportant les mas-
ses fournent en sens inverse et & une
vitesse double de cslle du vilebrequin. Les
masses sont calées de maniére & se trou-
ver toujours en bas & chaque passage des
pistons au P.M.H., quel que soitle eylindre
considéré (voir le schéma).

Dépose

Le couvercle inférieur. étant déposé ;
¢ Retirer la crépine d‘aspiration d’huile.
® Enlever les vis de fixation du carter
d'équilibreur et |"écarter légérement du
bloc-cylindres de maniére a le sortir du
pion de centrage.
¢ Giisser le carter vers le volant moteur
afin de

le désaccoupier du manchon.

- REPERES A RESPECTER POUR
CALER LES MASSES CONTRE
ROTATIVES
1. 3. et b, Repéres sur le carter - 2.

Repére sur l'arbre d'entrée - 4, et
6. Repéres sur las masses contre-
rotatives - 7. Repére sur les canne-
lures d’entralhement - 8. Repére
sur le support de pignon
d'entrafhement

Repose

. Amener le - cyimdre N° 1 au P.M.H.
{repére P.M.S, sur le volant} : le repére {7}
du pignon d’entrainement de |'éqguilibreur
doit étre dans I'alignement du repére (8)
du support {voir figure).

* Amener le repare (2} de I’équilibreur an
" face du repére (1) du carter et immobiliser

I'ensemble en introduisant une broche de
diameétre 8 mm dans |’orifice central de [a
face inférieure du carter. La broche péné-
trera dans |‘orifice correspondant de I'une

d’entrainement, puis le déposer " des masses.
PMH - it
1 O
8
a
o
Q
PMB —

Déplacement angulaire
du vilebrequin

Position des masses

Energie cinétlque
des masses

e

22_5" 270° | 315°

98 [C 0 OIOT|00
S (e T _cM:S

2 tours arbres @ masses d'équllibrage

1 tour de vilebrequin

Pistons 1 et 4

Pistons 2 et 3

POSITION DES PIGNONSA MASSES CONTRE ROTATIVES POUR UN
- TOUR DE VILEBREQUIN

— 58 —

PMH

&




+ Mettre en place le pion de centrage sur le
bloc-cylindres.

* Présenter sur le bloc-cylindres le carter
d’équilibreur muni du manchon d’accou-
plement et l'engrener avec le pignon
d’entrainement.

® Placer I"équilibreur sur le pion de cen-
trage et monter les vis,

* Serrer les vis au couple de 12 daN.m.

Démontage’

La seule ditficulté est la dépose des gou-
pilles mécanindus qui sont montées dans
des trous borgnes.

* Introduire une tige dans la partie de !a
goupille qui dépasse.

¢ Serrer la goupille dans les mors d'un
étau.

* Chasser le carter 4 |'aide d’une masse
en plomb pour extraire cette goupille.

e Chasser les axes des masses et déposer
les autres éléments.

» Contréler I'état d'usure des piéces (voir
chapitre '‘Caractéristiques’’).

Remontage

s Chauffer les masses contre-rotatives
dans I'huile a la température de 140 a
160°C et y introduire les bagues neuves.
* Aléser a froid au moyen des outils U
0321 et U 611.915 en respectant les
cotes.

« Monter le pignon inverseur du mouve-
ment de la seconde masse en orientant
son épaulement vers le carter.

¢ Introduire les axes des masses en ayant
soin de faire coincider les trous des goupil-
les avec ceux du carter et en respectant la
correspondance des repéres des masses
avec ceux du carter.

EQUILIBREUR
7. Accouplement - 2. Pi-
gnon - 3. Masses contre-
rotatives - 4. Bague - 5.
Goupille - 6. Axe - 7. Bou-
chon - 8. Circlip - 8. Ron-
delfe - 10. Vis - 11. Rondel-
fe-frein - 12. Support - 13.
Bague - 14. Circlip - 15.
Rondelle - 16. Pignon de
renvai - 17. Bague - 18.
Rondelle - 19. Rondelle -
20. Vis - 21. Carter - 22.
Bouchons - 23. Bague - 24.
Bouchon - 25, Axe - 26.
Cirelip - 27. Rondsile - 28.

- 30. Bagues - 29. Support -

31. Rondelle - 32. Pignon -
33. Rondelfe - 34. Vis
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* Vérifier les jeux ainsi que le jeu entre-
dents des pignons {voir chapitre *'Caracté-
ristiques’’).

BIELLES

Les bielles sont identiques pour tous |es-
moteurs. Elles sont du type & coupe obli-
que. Le pied de bielle comporte deux
bagues sépardes par un espace central. La
lubrification est assurée sous pression
depuis le vilebrequin par un pergage longi-
tudinal de la bielle. L"arrivée d’huile débou-
che entre les deux bagues.

Le pergage & Pextrémité du pied de
bielle contribue au refroidissement du pis-
ton et deux autres transversaux assurent
la lubrification du cylindre.

Avant de remplacer les bagues, il est
possible de les réaléser si I'usure le permet
et d’utiliser des axes de pistons a la cote
réparation : + 0,2 mm.

En cas de remplacement des bagues ;
* Introduire les bagues en orientant les
rainures de lubrification vers l'intérieur du
pied de bielle.
¢ Les emmancher de manidres qu’elles
affleurent les flancs du pied de bielle.

s Aléser en respectant les valeurs indi-
quées au chapitre "‘Caractéristiques”’.

« Vérifier I'équerrage et le parallélisme
des axes : I’écart maxi admis est de 0,05
mm & une distance de 125 mm. Utiliser
"outil C 517.023 pour effectuer ces con-
troles,

e Contrdler la propreté des orifices de
lubrification et du conduit longitudinal &
I"aide d"un fil métallique et d’air comprima.
« S‘assurer que |'écart de poids des biel-
les d’'un méme moteur ne dépasse pas
15 g.

e B —

ASSEMBLAGE DE
LA BIELLE ET DU
PISTON
{. Chambre dépor-
tée du piston qui
doit 8tre orientée du
méme coOté que la
numérotation de la
bisife - 2. Numéro
de fa bielle - 3. Poids

en grammes

QRIFICES DE
LUBRIFICATION
DUNE BIELLE
1. Conduit longitu- 1
dinal - 2. L'un des
deux orifices de Ju-
brification du cylin-
dre - 3. Orifice pour
le refroidissement

du piston

Les bielles sont numérotées du cdté
opposé & I'arbre & cames.

PISTONS

La partie supérieure des pistons porte
une chambre de combustion déportée du
coté injection, c'est-a-dire du c6té opposé
4"V'arbre & cames.

« Contrdler le jeu entre pistons et chemi-
ses suivant un axe perpendiculaire & celui
du piston et & 50 mm du bas de la jupe :
0,166 a 0,190 mm. Toutefois, |'usure au
bas de jupe peut justifier le remplacement

" des pistons méme si le jeu mesuré est
‘compris dans les tolérances.

L'écart de poids entre les pistons d'un
méme moteur ne doit pas excéder 10 g.
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ASSEMBLAGE BIELLE-PISTON

* Metire en place un circlip dans I'alésage
du piston.

¢.Chauffer le piston 2 Ia température de
100°C.

¢ Présenter le piston sur [a bielle de
maniére que la chambre de combustion
soit déportée du méme coté que la numé-
rotation de la bielle (voir figure).
-8 Monter |'axe et le deuxitme circlip.

- SEGMENTS

Le segment de feu est & surface exté-
risure bombée et chromée, le segment
d’étanchéité est chanfreiné et le segment
racleur chromé est équipé d’un ressort spi-
ral.
¢ Contrdler le jeu & la coupe des segments
dans leur chemise respective,

» Vérifer leur jeu dans les gorges des pis-
tons.

* Monter les segments 2 |'aide de la pince
A 611.801 surles pistons en disposant le
“Top’’ du segment racleur vers la t&te du
piston,

* Huiler les segments et décaler leurs cou-
pes de 180° les unes par rapport aux
autres.

MONTAGE DES ENSEMBLES
BIELLE-PISTON

¢ Introduire chaque ensembie bielie-
piston-segments dans son cylindre en utili-
sant une bague conique intérieurement ou
un collier 4 segments.

* Orfenter le numéro des bielles et la
chambre 'de combustion des pistons du
cOté opposé a l'arbre de cames.

* Vérifier le jeu radial des bielles {0,021 &
0,058 mm), procéder comime pour le vile-
brequin.

» Vérifier le jeu latéral des bielles {Q,10 a
0,35 mm).

* Serrer les vis des chapeaux de bielles au
couple de 11,5 daN.m.

* Amener successivement chacun des
pistons au P.M.H. et contréler leur dépas-
sement par rapport auv plan de joint du
bloc-cylindres (0,46 & 0,79 mm}. Pour
cela, appliquer la pointe du comparateur -
sur la téte du piston, puis sur le plan de
joint du bloc-cylindras,

¢ Contrdler également le repére indiguant
le P.M.H. sur le volant moteur.

DISTRIBUTION
CARTER

Dépose

La distribution est accessibte sans avoir
4 déposer le moteur. La dépose du capot,
du radiateur, de |'essieu avant et du carter
d‘huile, est cepsndant nécessaire pour
accéder 2 la face avant du moteur.
* Déposer la pompe hydraulique.
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¢ Enlever la courroie, le ventilateur et la
poulie d'entralnement du vilebrequin.

¢ Dévisser l'écrou central et extraire le
moyseu de la poulie de sur le vilebrequin 3
I"aide d’'un extracteur A 917.014.

* Enlever les vis du carter de distribution
et la déposer.

Repose

¢ Remplacer la bague d’'étanchéité du
palier avant {voir le paragraphe correspon-
dant),

* Reposer ls carter et serrer les vis au cou-
ple de 2,3 daN.m.

* Mettre en place la clavette sur ls vilebre-
quin, puis le moyeu de poulie.

* Serrer I'écrou central au couple de 30
daN.m.

¢ Monter la poulie d’entrafnement sur le
moyeu et serrer les vis au couple de &
daMN.m.

* Reposer le ventilateur et serrer les vis au
couple de 2,3 daN.m.

* Reposer la pompe hydraulique.

PIGNONS
Dépose

* Extraire le pignon de la pompe d’injec-
tion en dévissant I'écrou gentral qui fait
office d’'extracteur {voir coups).

* Enlever seulemant, ansuite, les deux vis
de fixation de la bride d'extraction, sortir
I'écrou et sa rondelle frein.

* Déposer la pompe d’alimentation et son
support.

® Enlever le jonc d'arrét et sortir |"arbre
muni du pignon vers [‘avant.

* Enlever les trois vis de fixation du
pignen pour le séparer de I'arbre.

¢ Sortir le circlip d'arrét du pignon inter-
médiaire et le déposer.

* Déposer le pignon du vilebrequin a I‘aide
d'un extracteur.

* Sortirle C!l‘Cle de la gorge, la rondelle ot
déposer le pignon intermédiairs.

¢ Sil’axe du pignon intermédiaire doit étre
remplacé, I'extraire du bloc-cylindres. Cet
axe est simplement monté 4 force.

Repose

* Mettre en place sur le vilebraquin la cla-
vette du pignon de commande.
* Chauffer le pignon a4 180°C et le placer
bien a fond sur le vilebrequin en disposant
le repére de calage vers I'avant,

Si I'axe du pignon intermédiaire a &té
déposé ;
* S’assurer, avant remontage, que
I'extrémité du pergage central est bien fer-
mée par un bouchon. Cet axe est lubrifié
sous pression et alimente ensuite le palier
avant du vilebrequin.

PIGNON
INTERMEDIAIRE
1. Bouchon fileté - 2. Axe
monté & force dans le bloc-
cylindres - 3. Rondelle - 4.
Bague - 5. Pignon - 6.
Bsgue - 7. Rondelle - 8.
Cirelip
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COUPE DU PIGNON
D'ENTRAINEMENT DE LA
POMPE D'INJECTION
1. Arbre de pompe - 2. Pignon
d'entrathermnent - 3. Bride d’extrac-
tion - 4. Rondelle frein - 5, Ecrou -
& épaufement

* Refroidir I'axe dans I'azote liquide et
l'introduire dans son logement.

* Monter & la presse les bagues neuves
dans le pignon intermédiaire de maniére
que leur bord extérieur vienne au ras de la
face extérieure du moyeu. Il doit ainsi sub-
sister entre elles un espace correspondant
a l'orifice de lubrification de I'axe.

* |ntroduire le pignon intermédiaire sur
son axe en respectant les repdres de
calage (1) et (2) (voir figure).

* Placer la rondelle butée et le circlip.

* Controler le jeu diamétral et le jeu latéral
du pignon {voir chapitre
ques’’).

* Placer le pignon d'entrainement de la
pompe hydraulique sur son arbre et le fixer
par trois vis.

* |ntroduire I'arbre dans son support en
faisant coincider les repéres de calage {(3).

‘’'Caractéristi- -
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* Mettre en place la rondelle butés st le
jonc d arrét.
* Contrdler le jsu diamétral et le jeu axial
de l'arbre (voir chapitre ‘‘Caractéris-
tiques’’}.
* Placer la clavette sur I’arbre de la pompe
d’injection, puis le pignon.
* Poser la rondelle frein dans le pignon et
serrer I'écrou central,
¢ Fixer la bride d'extraction sur le pignon
par ses deux vis {voir coupe).

La distribution est correctement calée
lorsgue tous les repéres frappés sur les
pignons sont respectivement alignés,

ARBRE A CAME

L'arbre & cames est placé dans le bloc
moteur et supporté par trois bagues en
acier revétues de métal antifriction
emmanchées dans leurs logements sur le
bloc moteur. Cet arbre ne peut 8ire 6té
que le moteur déposé du tracteur (voir
chapitre “’Caractéristiques” pour les
cotes).

Démontage

* Déposer la rampe de culbuteurs et sortir
les tiges, ce qui est préférable au desser-
rage des vis de culbuteurs.

* Faire pivoter le moteur de 180° et enle-
ver le carter d'huile.

* Déposer la pompe & huile et le couvercle
des pignons de distribution.

* Dévisser [es vis {6) de fixation de la pla-
quette et déposer I'arbre & cames.

* Séparer le pignon de l'arbre & 'aide
d’une presse.

Remontage

¢ Procéder a l'inverse du démontage.

* Le remontage du pignon s'sffectue &
chaud. Amener le pignon 4 la température
de 180°C.

* Piacer dans |'ordre sur I'arbre 4 cames :
la plague de butée, la clavetts et le pignon,
le cété long de son moyeu vers |'arbre a
cames,

* Enfoncer le pignon en prenant appui der-
riére la 1re portée de I'arbre & cames.
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CALAGE DES PIGNONS
DE DISTRIBUTION
1. Pignon d'arbre & cames -
2. Pignon de vilebreguin -
3. Pigrion intermédiaire - 4.
Pignon d’entramement de
la pompe hydraulique - 5.
Arbre de commande de /a
pompe d'alimentation et
son pignon - 6. Ecrou de
fixation du pignon sur
l'arbre de pompe d'injec-
tion - 7. Pignon de com-
mande de pompe d'injec-
tion - 8. Bride servant &

desserrant I'écrou. Leas flé-

ches indiguent  l'emplace-

ment des repéres de calage
des pignons entre eux

). —

PIGNON DE POMPE
O INJECTION ET
PIGNON DE COMMANDE
DE LA POMPE
D'ALIMENTATION
1. Flasque d'appui de fa
pompe d'injection - 2.
Joint - 3. Pignon de com-
mande de la pompe d'in-
fection - 4. Rondelfe-frein
5. Ecrou & dpaulernent
fafsant office d’extracteur
au desserage - 6. Bride
d’extraction fixée au pi-
gnon - 7. Arbre d'entralne-
ment de ja pompe
d‘alimentation - 8. Pignon
de pompe d’alimentation -
G et 14. Rondelles de butde

COUPE DU PIGNON D’ARBRE
A CAMES
1. Arbre & cames - 2. Bloc-cylin-
dres - 3. Plague de butée - 4.
Clavette - 5. Vis de fixation de fa
plague de butée en correspondan-
ce avec les Jumidres du voile de
pignon - 6. Pignon

Fextraction du pignon en

« Vérifier ls jeu latéral de ta plaque de
butée (0,07 4 0,22 mm).

DEMI-CARTER ARRIERE
DE DISTRIBUTION

Avant de remonter e demi-carter arrigre
sur ls bloc-cylindres ;

-+ Nettoyer socigneusement l'orifice de

lubrification des pignons de distribution &
I"aide d’un fil métallique {voir figura).

* Nettoyer également |['orifice de
'embout d’arrivée d’huile sur le bloc-
cylindres.

¢ Placer un joint torique nauf sur I'embout
{voir figure). . ’

10 et 13. Bagues-paliers - 7
11. Joint - 12, Support de .
farbre - 15. Circlip

CINEMATIQUE DE LA
COMMANDE DES SOUPAPES
1. Arbre & cames - 2, Poussoir - 3.
Tige dé culbuteur - 4. Culbuteur
6. Capuchon de queus de soupape
8. Coupelle supérieure - 7, Clavet-
te demi-cne - 8, Soupape - 9.
Guide de soupape - H. Jau entre le
capuchon et les demi-cdnes d‘ar-
rét des coupelles - Z. 10 mm.
Levée maximale dss soupapes




- d'entrafnement - 6. Axe du

LUBRIFICATION

E Lé lubrification des moteurs est assurée

par une pompe.a engrenage entrainée par
renvoi d’angles depuis I'arbre 4 cames. Le
circuit est maintenu sous pression par un
ciapet qui s‘ouvre 2 partir de 3,6 bar.
Une crépine assure une premiére filtra-
tion de l'huile avant son passage dans la
pompe et une cartouche qui est éguipéde
d'un clapet “’by-pass’’, filtre la totalité du
débit d’huile & la sortie de la pompe,

POMPE A HUILE
1. Couvercle - 2, Clapet -
3. Pignon menant - 4,

Pignon mené - 5. Arbre

pignorn- mené - 7. Pion de¢ ‘'
centrage - ‘8. Corps de
pompe - 8. Manchon - 10
Joint - 11. Pignon de com-
mande entrafhé par 'arbre

& cames - 12. Goupille
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DEMI-CARTER ARRIERE DE
- DISTRIBUTION
1. Nettoyage & laide d'un fil
métallique de [lorifice de lu-
brification des pighons de distri-
bution - 2. Joint torique sur
Pembout d'arrivée d'huile au
carter de distribution

POMPE A HUILE

La pompe & huile est accessible aprés
avoir déposé le carter d'huile.

* Enlever les vis de fixation du corps de
pompe sur le bloc-cylindres et tirer la
pompe vers le bas,

Le démontage et le remontage n’offrent
pas de difficulté particuliére.

Les cotes et les jeux A respecter sont
indiqués dans le chapitre "'Caractéristi-
ques’’. ’

Avant de reposer la pompe & huile,
débrancher le cable du compte-tours afin
de pouvoir tourner la prise 4 la main Iors de
la mise en place de la pompe.

* Serrer les vis de fa pompe au couple de
2,3 daN.m.

CLAPET DE DECHARGE

_ 'Le clapset-de décharge est logé dans le
couvercle de la pompe & huile. II est du

type & piston.

Les cotes et jeux & respecter sont don-
nés dans le chapitre ‘"Caractéristiques’’.
Le regsort-ne doit jamais étre modlflé
mais remplacé.
+ Serrer lo clapst au couple de 7,5 daN.m,

FILTRE A HUILE

L’slément filtrant est & remplacer au
plus tard toutes les 400 heures de fonc-
tionnement. En cas de colmatage, ls cla-
pet “'by- pass permet le passage de |'huile -
non filtrée,

L'encrassement ne s& manifestant pas
de I'extérieur, il est donc impératif de rem-
placer régulidrement cette cartouche.

REFROIDISSEMENT

La circulation du liquide de refroidisse-
ment est activée par une pompe & eau du
type centrifuge et réglée par un thermos-
tat.-

Le circuit est maintenu sous pression
par le bouchon du radiateur.

POMPE A EAU

La pompe & eau dont le corps est en
fonte comporte un roulement spécial a
double rangée de hilles.

35970
36.000

12.016
12.043

wa6z] L3961
13000] 135000

1z.aezJ 16.060

12,048 11,988 219319 L 21979

12105) 3600] |35087

12086 (oo | lagiz]| 22000

heid - 13.016
e 13,043
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RADIATEUR

Le nettoyage du circuit de refroidissement
peut s'effectuer au moyen d’une solution
composée d’eau tiéde et de bicarbonate
de sodium & raison de 30 g par litre. Filtrer
la solution a 'aide d'une toile avant utilisa-
tion.

EXTRACTION DE
LA TURBINE DE
POMPE A EAU
{. Turbine
2. Extracteur

POMPE A EAU
1. Moveu du ventilfateur - 2. Vis
d’'arrét - 3. Joint du couvercle - 4.
Couvercie - 5. Joint du support de
pompe - 6. Corps de pompe - 7.
Turbine - 8. Bague d‘appui - 9.
Joint tournant - 10. Arbre et rau-
fement- A, 1,064 1,28 mm

L
)

Démontage

* Enlever le couvercle du corps de pompe.
s Extraire la turbine & I'aide d’un extrac- e —
teur A'517.060 (voir figure), le fixer sur la ‘ =
turbine au moyen de deux vis M 8 x 1,25, |

» Dévisser la vis d'arrét.

» Chasser l'arbre complet & I'aide d'un
mandrin approprié et d’'une presse.

BTV RTTHTTTUT etUBTTTIRTTPT

¢ Extraire &galement a la presse le moyeu

de ventilateur de l'arbre.

* Chasser le joint tournant depuis le coté 1 =

roulement vers le c6té turbine.
Le roulement étant du type étanche ne bt

=1l

(RT|mal
THERMOSTAT

Il existe deux types de thermostats qui
peuvent étre montés alternativement.
Leurs caractéristiques sont identiques et
sont indiquées au début de 1'étude.

ALIMENTATION

FILTRE A AIR

L‘air qui alimente les cylindres traverse
un filtre & bain d’huile & élément de paille
de fer précédé d’un préfiltre centrifuge
équipé d’'un dispositif de décharge auto-
matique des poussiéres.,

Le nettoyage du filtre doit s'effectuer
avec du pétrole.

* Avant remontage, huiler les surfaces
des éléments filtrants fixe et mobile.

FILTRE A COMBUSTIBLE

Les filtres & combustible sont au nombre
de deux et montés en série quel que soit le
type de moteur.

s Remplacer le filtre primaire toutes les
200 heures de travail et le filtre secon-
daire toutes les 800 heures.

® Purger le circuit de combustible aprés
chaque intervention,

COUPE DU FILTRE A AlR
1. Corps du filtre & air - 2. Elé-
ment filtrant fixe - 3. Conduite
d‘air - 4. Masse filtrante - 5. Jonc
d'arrét de la masse filtrante {4) -
6. Cuve - 7. Joint torique d’étan-
chéité - 8. Tétine de décharge de
fa poussiére - 9. Préfiltre centri-
fuge

L LR O a2y

T, -

quumnnuumm.,

nécassite aucun entretien. 7 P

Remontage

* Vérifier les cotes et les jeux indiqués
dans le chapitre ''Caractéristiques’’, 4
¢ Remonter & l'inverse du démontage.
¢ Utiliser e mandrin A 92.532 pour =
emmancher la turbine au ras de 'extré-
mité de V'arbre.

* Contréler le jeu entre les pales et le
corps de [a pompe : 1,06 4 1,25 mm.

¢ Monter les joints plats enduits de pate b
d’'étanchéité.

* Freiner la vis d‘immobilisation du roule-
ment par un coup de poingon.

L O A T N D L S T

i

il
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FIAT-SOMECA

FILTRES A

1. Vis de purge - 2. Vis de

COMBUSTIBLE MONTES ' .
SUR MOTEUR 4 ‘ ) J == . @
~ CYLINDRES _ N ’js-_. T
a. Premier filtre - b. Second = s
filtre ' F(((((((({( m’ )
(&

o
4'!-111;|||11!13!“w’ (/, )

, ) fixation - 3. Couvercle - 4. T
\ RS Joint - 8. Cartouche Filtran- %‘
i : te - 6 Tube central - 7. =
- i Cuve et tube central - 8.
QOrifice d'alimentation - 9, o
Cuve transpgrente - 10.

Vis de vidange de Ieau
contenue dans fa cuve - 11,
Orifies de retour des fuites
de la pompe d'injection
(utilisé uniquement lorsque
le moteur est équipé d'une
pompe CAV - 12. Orifice
d‘alimentation de Ia pompe
d'infection - 13. Orifica de
" retour au réservoir

©,

{

i

———

iR AT

®

CIRCULATION DU “pedtkat
comMBUSTIBLE DANS LE. S
- FILTRE PRIMAIRED'UN — F=((°
CIRCUIT DE MOTEUR 3 - (in)

CYLINDRES

CIRCUIT D'ALIMENTATION DE COMBUSTIBLE POUR
) MOTEUR 3 CYLINDRES EQUIPE DE POMPE
DINJECTION BOSCH TYPE EP/VA

a. Combustible d'aspiration et de refoulement de la pompe
d'afimentation & membrane et de retour au réservoir principal
fen provenance de fa pompe d’injection et des injecteurs).
Combustible pour thermostarter. b. Combustible de refoule-
ment de la pompe & palattes. ¢. Combustible refouls & hsute

A, Téte hydrauligue - B. Correcteur automatique d’avance -
C. Pipe d‘admission - F1. F2. Premjer et second filtres a
combustible en série - I. Infecteurs - P1. Pompe a palette - P2,
Pompe d'alimentation & membrane - 8. Réservoir 3 combusti-
ble - 8t et T. Réservoir avec son thermostarter - V1. Valve
régulatrice de la pression de sortie de la pompe & palettes -
V2. Clapet de purge et raccord de retour au réservoir - 3.
Raccord de refoulement aux injecteurs - 47, Anneau porte-

pression & I'infecteur en phase d’infection galets - 50. Plateau a cames - 51, Piston du distributeur
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67) (68) (88) (J0) (N

COUPE DU VARIATEUR
AUTOMATIQUE D'AVANCE
X. Joint - 7. Corps de pompe - 10.
Anneau & cames - 66. Joint
d'étanchéité - 67. Piston - 68.
Ressort du variateur - 68. Circlip
70. Coupelie pour ressert - 71.
Joint en caoutchouc - 72, Ressort
extérieur - 73. Ressort intérieur
74, Cales de réglage
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INJECTION

Les moteurs des tracteurs traités dans
cette étude sont égquipés d'une pompe
d’injection & distributeur rotatif soit de
marque Bosch typs EP/VA & régulateur
hydraulique, soit de marque CAV type
DPA & régulateur mécanique.

L‘une ou |'autre pompe est munie d'un
dispositif d’avance automatique.

Ces pompes ne nécessitent pas d’entre-
tien. Elles sont lubrifiées et refroidies par
le combustible,

Les pompes CAV sont équipges d’un
dispositif manuel de suppression d’avance
automatique & l'injection pour les démar-
rages & froid.

Une pompe d’alimentation actionnée
par un excentrigue assure le gavage du cir-
cuit.

DEPOSE DE LA POMPE

La pompe d'injection étant montée en
applique sur la face arridgre du carter de
distribution, il est nécessaire d’extraire le
pignon d’entrainement par la face avant.

COUPE DU VARIATEUR
AUTOMATIQUE D'AVANCE
ET DU DISPOSITIF MANUEL

DELIMINATION
19. Raccord d’alimentation - 78.
Poussoir - 78. Ressort de rappel -
80. Poussoir - 81. Ciapet & billes

» Déposer le petit couvercle avant du car-
ter de distribution.

* Dévisser I'écrou central du pignon sans
enlever la bride d'extraction. Cet écrou
devient extracteur en le dévissant : son

CIRCUIT D'ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE AVEC
POMPE D'INJECTION CAV SUR MOTEUR 3 CYLINDRES

a. Combustible d’aspiration et de refoulement de la pompe

d'slimentation & membrane, de retour des fuites de la pompe

d’injection au deuxiéme filtre et de retour du filtre et des in-

jacteurs au réservoir principal. Combustible pour le thermo-

starter - b. Combustible de refoulement ds fa pompe & palette
¢. Combustible refoulé & haute pression a l'injecteur.

A. Téte hydreuligue - B. Correcteur automatique d‘avance

3 combustible en série - I. Injecteurs - P1. Pompe & palettes
P2 Pompe d'alimentation & membrane - S. Réservoir & com-
bustible - St. et T. Réservoir avec son thermostarter - V1, Val-
va régulatrice de la pression de sortie de la pompe & palette
1. Raccord de retour du combustible {fuites) - 2. Masselottes
centrifuges du régulateur - 9. Flasque d’accouplement de
Farbre d'entralhement de pompe au rotor du distributeur -
10. Anneau & cames - 13. Pistans de pompage - 21. Raccord
haute pression vers Finjecteur - 32, Levier de commande de
stap - 36. Levier de commande d’accélérateur - 46. Rotor de

C. Collectour d'admission - F1 et F2. Premier et second fiftres distributeur - 48, Raccord d'entrée de combustible
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gpaulement pousse la bride vers la droite
et décolle ainsi le pignon de I'arbre,

# Enlever la bride d'extraction, achever de
dévisser 1'écrou central et retirer ia ron-
delle frein,

* Orienter le logement de fa clavetts vers
le haut afin d'éviter sa chute dans le car-
ter. ’

* Débrancher les commandes et les rac-
cords de la pompe d’injection,

* Déposer fa pompe en prenant soin de ne
pas laisser tomber la clavette dans le car-
ter. : :

REPOSE ET CALAGE DE LA POMPE

* Amener le piston du premier cylindre en
position début - d'injection, c'est-3-dire
amaener le repére marqué “INIEZ -BOSCH’*
ou “INIEZ-CAV'' suivant. le type de
pompe, sur le volant meoteur, an face de
I'index du carter.

* Si le pignon de pompe a &té remplacs,
s'assurer que l'angle de son clavetage
avec le repére {4) d’engrdnement corres-
pond & la marque de la pompe (voir para-
graphe ‘‘Distribution’’).

» Si le pignon de pompe a été déposé ou
remplacé, l'engrener avec son pignon
d’entrainement en respectant la position
des repares (4) {voir figure au paragraphe
“’Distribution’’}, puis amener le clavetage
vers fe haut afin d’éviter la chute de la cla-
vette dans le carter au cours du montage.
*» Placer-fa clavette sur {'arbre de pompe
et I'orienter vers le haut.

* Engager |'arbre dans |e pignon et assem-
bler la pompe sur le carter.

s Faire coincider le repére frappé sur la
bride du corps de pompe avec celui du car-
ter de distribution et serrer les écrous au
couple de 2,5 daN.m.

_» Mettre an place une rendslle plate, puis
serrer '['écrou de l'arbre de la pompe
d’injection au couple de 6,5 daN.m pour
une pompe Bosch et au couple de 8,3
daN.m pour une pompe Cav. Puis, déposer
la rondelle plate et la remplacer par une
rondelle Grower. Serrer |'écrou au couple
prescrit,

* Fixer la bride d'extraction sur le pignon.
® Brancher les tuyauteries, les comman-
des et reposer le couvercle.

REVISION ET REGLAGE DE LA POMPE

La remise en &tat et le réglage de la

pompe d’injection seront effectués par un
représentant Someca-Fiat ou par un repré-
sentant de la marque de ta pompe.

. REPERES SUR LE VOLANT
PMS 1 . PM.H. du piston n° T -
INIEZ-BOSCH : Début d'infection
pour pompe Bosch.- INIEZ-CAV :
Début d'injection pour pompe
CAY (position dc)mnée par la figu-

re).

VARIATEUR AUTOMATIQUE
D'AVANCE ET DISPOSITIF
- MANUEL D'ELIMINATION
X. Joint - 17. Corps du variateur
18. Axe a téte sphérigue - 19.
Raccord de . fixation sur fa téte
hydraulique - 20. Sidge de I'axe
d'éfimination manuelle de l'avan-
ce - 65. Bouchon - 7. Piston - 68.
Ressort - 69. Cirelips - 70. Coupel-
le - 72 et 73. Ressorts extérieurs
et intérieurs - 74. Cale d’épaisseur
75, Bouchon - 76. Vis - 77, Joint

: POMPE D'ALIMENTATION

1. Vis de fixation du couvercle - 2. Couvercle - 3. Fil-

tre - 4. Demi-corps de pompe supérieur - 5, Membrane

6. Ressort de rappel de la membrane - 7. Demi-corps
inférieur - 8. Levier de commande

Les valeurs de réglage au banc sont
données dans le chapitre ‘‘Caractéristi-
ques’’, )

CONTROLE DU CALAGE DE LA POMPE

"BOSCH TYPE EP/VA SUR LE MOTEUR

» Amener le piston n® 1 du moteur en
position début d’injection (soupapes fer-
mées}, ¢'est-a-dire amener le repére mar-
qué "'INIEZ-BOSCH'’ sur le volant moteur,
en face de l'index du carter. La valeur de
I'avance est indiquée au chapitre ‘'Carac-
téristiques’’, - )
¢ Déposer fe bouchon central situé-entre
les raccords de sortie : la rainure du piston
doit étre en face de la sortie marquée ‘A"’
{voir figure}.

e Enlever le couvercle du corps de pompe
: le repére marqué “L’* sur le plateau &
camas doit coincider avec I'index fixe,

¢ Faire pivoter ia pompe sur ses goujons
de fixation pour mettre les repéres en cor-
respondance.

POMPE BOSCH Type EP/VA
MONTEE SUR MOTEUR 3
CYLINDRES
Le bouchon central est enlevé, on
apergoit la rainure du piston. La
sortie repérée (A} correspond au
cylindre n® 1 du moteur. 4. Vis
de purge




4

‘comparateur & la place du bouchon cen-

CONTROLE DU CALAGE INTERNE
DE LA POMPE BOSCH

* Déposer le bouchon central situé entre
les raccords de sortie de la téte hydrauli-
gue. _

* Amener la rainure du piston en face de
la sortie marquée A", o

* Visser 'outil 290.781 (3) équipé d'un

tral.

* Amener le piston de pompe au P.M.B.
{rattraper Ies jeux). .
* Tourner doucement dans le sens de
rotation et stopper lorsque le piston de
pompe aura parcouru une course de T mm+*
indiquée par le comparateur.

* Dans cette position, le repére marqué
“L" sur le plateau & cames doit coincider
avec l'index (1} de la pompe.

* Sil'index se trouvait décalé ou desserré,
I"aligner convenablement dans cette posi-
tion de la pompe.

PURGE DU CIRCUIT AVEC UNE POMPE
BOSCH TYPE EP/VA

* Dévisser d'abord la vis de purge du pré-
fiitre, actionner manuellement la pompe
d’alimentation jusqu’a {"écoulement sans
bulle dair du combustible et resserrer la
vis de purge sans cesser d’actionner la
pompe.

* Purger également le filtre principal.

* Opérer de la méme maniére pour la vis
de purge (4} de la pompe d'injection (voir
figure), :

REGLAGE DES LEVIERS DE
COMMANDE DE LA POMPE
D' INJECTION BOSCH
{ci-dessous)

1. Levisr udébity - 2. Butée pleine
charge - 3. Butée de ralenti - 4.
Levier wvitessen - 5. Butée vitesse
maxi. Valeurs des angles A, B, C
et O pour les différentes pompes :
EP/VA 4/170 H 1200 CL 136-4:
A:25°;B:33°;C:30° ;D :60°
EP/VA 3/110 H 1250 CL. 1346 :
A :25° ;B:40°,C:30° ;D :60°
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* Desserrer les raccords des tuyauteries
aux injecteurs ainsi que la vis de purge du
bouchon central de la téte hydraulique.

* Accélérer & fond et actionner le démar-
reur jusqu'd ce que le combustible
s'écoule sans air. Resserrer le bouchon
central pendant que le démarreur tourne,
puis les tuyauteries aux injecteurs,

* Vérifier I’étanchéité des raccords et des
vis de purge.

CONTROLE DU CALAGE DE LA POMPE
CAV TYPE DPA SUR LE MOTEUR

* Amener le piston n® 1 du moteur en
position début d’injection (soupapes fer-

REGLAGE DU CALAGE INTERNE DE LA POMPE
O'INJECTION BOSCH SUR MOTEUR 4
. CYLINDRES }
1. Index & aligner avec le repére sur le plateau & cames
2, Raccord de sortie repéré (A) correspondant au pre-
mier cyfindre - 3. Qutil 290.781 avec comparateut

BT —

REPERE DE CALAGE DE LA POMPE CAV TYPE DPA
En position début d'infection, le repére « Ay du plateau rota-
tif coihcide avee Maréte droite du circlip. 1. Raccord d'arrivée
2. Vis de purge c6té régulateur - 3. Vis de réglage de la vitesse
maxi & vide - 4. Vis de réglage du ralenti - 5. Vis de purge de
la téte hydrauligue - 6. Clapet de raccord de sortie

mées), c’est-a-dire amener e repére mar-
qué “INIEZ-CAV’" sur le volant moteur en
face de I'index du carter.

La valeur de |'avance est indiquée au
chapitre ‘‘Caractéristiques'’.
* Déposer le couvercle du corps de
pompe : le repére A"’ du plateau rotatif
{voir figure) doit coincider avec 'aréte
droite du circlip.
* Faire pivoter la pompe sur ses goujons
de fixation pour mettre les repéres en cor-
respondance. :

CONTROLE DU CALAGE INTERNE
DE LA POMPE CAV

¢ Relier le raccord de sortie marqué ‘X"’
de la téte hydraulique & une pompe a tarer
les injecteurs équipée du clapet de sur-
pression 290 755 taré 4 30.atmosphéres.
¢ Actionner la pompe & tarer et faire tour-
ner 'arbre de la pompe d’injection dans le
sens inverse des aiguilles d'une montre
jusqu’a ressentir une vive résistance due
au contact des galets avec les cames,

* Dans cette position, le repare A" et
I'aréte droite du circlip doivent &tre ali-
anés.

* S’il existe une décalage entre les deux
repéres, les aligner en-déplacant le circlip
dans la gorge, - .
* Tracer sur la bride de la pompe un repére
4 253° al'aide de I'outil A 127.027 en le
montant sur I'arbre de pompe équipé de sa
clavette. Ce repére devra étre aligné avec
celui du carter de. distribution lors du
calage sur le moteur.




PURGE DU CIRCUIT :
AVEC UNE POMPE CAV TYPE DPA

» Dévisser d’'abord la vis de purge du pré-
filtre, actionner. manuellement la pompe
d’alimentation jusqu’a I'écoulement sans

bulle d‘air du combustible et resserrer la .

vis de purge sans cesser d’actionner la
pompe.

* Purger égalernent le filtre principat.

* Opérer ensuite de la méme maniére
avec les vis de purge {5} et {2) de la
pompe d’injection {voir figure).

» Desseorrer les raccords des fuyauteries
aux injecteurs ainsi que la vis de purge (2)
du régulateur.

e Accélérer & fond et actionner le démar-
reur jusqu'a ce que le combustible
s‘écoule sans air. Resserror la vis de purge
(2} pendant que le démarreur tourne, puis
les tuyauteries aux injecteurs.

« Vérifier I'6tanchéité des raccords et des
vis de purge

"INJECTEURS

Comme pour la pompe d’injection, cette
intervention sera effectude par un repré-
sentant de la marque des injocteurs ou de
I'équipement d'injection.

Tarage des injecteurs : 225 & 235 bar,
¢ Serrer les écrous de fixation des porte-
injecteurs sur la culasse au couple de 2,3
daN.m. )

Initialernent, une rondelle en cuivre qu’il
convient de remplacer & chague démon-
tage, &tait montée entre |e porte-injecteur
et la culasse, tandis que dans le nouveau
montage le porte-injecteur est engagé
dans un fourreau.

D
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CALAGE INTERNE DE
LA POMPE CAV Type
DPA, A L°AIDE D'UNE
POMPE A TARER LES
INJECTEURS
La pression est fimitée & 30
bar par le raccord spécial .
A 127.021

COUPE DE L'ENSEMBLE
PORTE-INJECTEURET
INJECTEUR
a. Angle de pulvérisation -
1. Vis raccord de ratour de
combustible - 2. Bouchon -
3. Vis de réglage - 4. Res-
sort - 5. Tige-poussoir - 6.
Buse de serrage de ['injec:
teur sur le porte-injecteur -
7. Corps de l'injecteur - 8.
Alguille de Finfecteur - 9.
Corps du porte-injecteur -
10 er 11. Joint d’étanchéi-
té - 12. Filtre - 13. Raccord
d‘arrivée de combustible -
. 14, Contre-écrou de la vis
de réglage

DISPOSITIF DE DEPART A FROID
(THERMOSTARTER)

Il est monté dans la pipe d'admission et

est alimenté par un réservoir séparé, placé

sur le circuit de retour des injecteurs. Il
comprend une résistance électrigus et un
dispositif de vaporisation du combustible
(voir figure).

Sa mise en action est commandde par le
contacteur de démarrage.

En chauffant, la résistance (7) dilate
lengitudinalement fe corps de clapet {2).
Le poussoir (8) ne se dilatant pas permet
le décollement de la bille. Le combustible
s'dcoule alors sur la résistance et se vapo-
rise.

Dés la mise en marche. du moteur, la
résistanca n’'esst plus alimentés et I'air

SCHEMA ELECTRIQUE DU
DEMARREUR MARELLY
MT 38 QA
1. Contacteur - 2. Electro-aimant
47 et 48. Enroulement de champs
principaux - 51. Enroulement au-
xiliaire en série - 52. Enroulement
auxiliaire en paralldle - 57. 58.

Contacts d'slimentation - 6&0.
Batterie (12 V) - 61. Poussoir de
démarrage

DISPOSITIF DE DEPART A
FROID

1. Borne de branchement électri-
que - 2. Corps de clapet - 3. Bille
4. Extrémité de la résistance deve-
nant incandescente pour la vapori-
sation du gas-oil - 5, Buse située
dans [a plpe d'admission - 6.
Corps du dispositif - 7. Partie
chauffante de la rdsistance pour
la dilatation du corps et l'ouver-
ture du clfapet 8 hilfe - 8. Poussoir

frais passant dans la pipe. d’admision
refroidit rapidement le corps de clapet. Sa
contraction longitudinale stoppe I'écoule-
ment du combustible,

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Les types et valeurs de contrdle des
appareils électriques sont donnés dans le
chapitre ““Caractéristiques’’.

Recammandations_relétlves a I'alternateur

- Ne jamais intervertir les bornes de la bat-
terie, sinon les diodes seront irrdmédiable-
ment grillées.
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SCHEMA DU
CIRCUIT
ELECTRIQUE
STANDARD
1. Phares d'éclairage
route et feux de

croisement avec
foux de position - 2.
Afternateur - 3.

Avertisseur sornore -
4. Démarreur - 5,
Contacteur de
lampe témoin de
pression d'huile - 6.
Batterie - 8. Bofte &
fusibles - 9. Thermo-
starter fen option) -
10. Relais de témoin
de charge (18} - 11.
Fusible de régula-
teur de tension - 12.
Lampe-témoin de
pression dhuile - 13
Lampe témoin de
feux position - 14.
Régulateur de ten-
sfon - 15, Commuta-
teur de commande
du thermostarter st
de démarrage - 16.
Bouton d’avertisseur
sonore - 18. Lampe-
térmoin de charge -
19, Contacteur gé-
néral - 20. Lanterne
arriére de feux de
position et plaque
minéralogique - 21.
Prise bipolaire de
courant - 22. Phare
arriére  avec son
intsrrupteur incor-
poré (en option)
23. Lanterne arriére
39. Sonde de !'indi-
cateur de niveau de
combustibfe (42) -
41. Sonde de ther-
momeétre d'eau (42}
42. [Indicateur de
niveau de combus-
tible et thermomé-
tre d'eau du moteur
45, Interrupteur de
sdeurité de démarra-
ge fen option)

COULEURS DES FILS

= Bleu clair

= Noir

B = Bleu clair-Blanc
= Blanc

= Rouge

N = Bleu clair-Noir
Jaune

Rose

== Jaune-Naoir

= Gris

= Verl

= Gris-Noir
Bleu foncé
Violet

= Gris-Rouge
= Marron
-Vert-Noir-

20
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SCHEMA DU CIRCUIT
ELECTRIQUE AVEC
FEUX DE DIRECTION
1. Phares d‘éclairage route
et feux de croisement - 2.
Batterie - 3. Alternateur
4. Sonde de thermométre
d’eau du moteur - 5.
Avertisseur sonore - 8.
Contacteur de lampe té-
moin de pression d'huile
7. Relais de témoin de
charge - 8. Régulateur de
tension - 9. Bofre & fusibles
11. Démarreur - 12. Fusi-
ble de régulateur de ien-
sion - 13. Sonde de I'indi-
cateur de niveau de com-
bustible - 14. Lampe té-
moin de charge - 15. Lam-
pe témoin de feux de
position - 16. Indicateur
de niveau de combustible
et thermomdtre d'eau du
moteur - 17. Lampe té-
main de pression d'huile -
18. Lampe témoin de pha-
res route fen option) - 19.
Bouton de démarrage - 20.
Interrupteur de sécurité de
démarrage (en option) - 21.
Prise unipolaire de courant
fen option) - 22. Fusible
de prise unipolaire de
courant {en option) - 23.
Contacteur géndral - 24.

. Bouton d'avertisseur sono-

re --25. Lanterne arriére de
feux de position, direction
et plagque - 26. Prise ds
courant . &4 '7 pbles - 27.
Phare arridgre avéc son
Interrupteur incorporé fen
option) - 28. Lanterne
arriére de feux de position
et direction - 29. Feux
avant de position et direc-
tion - 30. Interrupteur de
feux de direction - 31
Lampe témoin de feux de
direction du tracteur - 32.
Lampe témoin de feux de
direction de [a remorque
33. Centrale clignotante de -

feux de direction

COULEYRS DES FILS

A = Bleu clair
N = Noir

AR = Bleu clair-Rouge
B = Blanc

R = Rouge

BN = Blanc-Noir
G = Orange

§ = Rose

GN = Jaune-Noir
G = Jaune

V = Vert

HN = Gris-Noir
H = Gris

Z = Violet

HB = Gris-Rouge
L = Bleu foncé

AR = Bleu clair-Blanc
RN = Rouge-Noir
M = Marron

AN = Bleu clair-Noir
VN = Vert-Noir




" -'Au cas ol I'on utilise une. batterie exté-’
rieure pour lancer. le moteur, respecter

toujours la polarité des bornes au branche-
mant.

- Ne jamais charger la batterie avec un
chargeur extérieur sans la déconnecter
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nécessné le démontage’ des cosses des
cébles de la batterie.

- Ne jamais faire tourner |’ alternateur avec
ta borne batterie débranchée. :

- Ne jamais souder & I’arc sur le chéssis du

tracteur sans avoir débranché I'alterna-

teur.

provisoirement. Toute charge d’entretien

EMBRAYAGE

Les tracteurs FIAT-SOMECA décrits dans cette Etude sont

- équipés de deux marques d’embrayage FERODO et LUK, tous
les deux du type “double’” fonctionnant a sec. Le disque de

" prise de force se trouve du coté volant moteur et celuf d'avan-
cement cbté boite de vitesses. Ces deux embrayages FERODO

280D 2B 117" et LUK DT 280/280G 11’ sont commandés de

la méme maniére, par une pédale pour 'avancement et par un
levier pour la prise de force, ce qui permet d’en actionner un
sans intervenir sur l"autre. :

L’embrayage FERODO est monté uniguament et alternative-
ment avec I'embrayage LUK sur le tractsur 640.

CARACTERISTIQUES

Embrayage FERODO 280 D 2B 11”

Epaisseur des dlsques 8, 52 8,9 mm - Minimum : 8,5 mm.
Lengueur des ressorts de rappel du plateau d’ embrayage
d'avancament : .
- Libre : 25,2 mm.
- Sous chargede 11 412 daN: 11,2 mm,
Longueur des ressorts de rappe! de I’embrayage de prise de
force :
- Libre : 40,8 mm.
- Sous charge de 25 4 27 dalN': 29,85 mm.

Garde & la pédale d’embrayage d’avancement : 36 & 40 mm.

Garde au levier d’embrayage de prise de force : 40 mm.

Embrayaﬁe_ LUK DT 280/280 G 11"

Epaisseur du disque de |'embrayage de prise de force ; 8,2 &
8,8 mm - Minimum 6,6 mm.

Epaisseur du disque de |‘'embrayage d’avancement :
- 9,0 mm - Minimum 6,5 mm

8,4 2

COUPE DE--

L’ EMBRAYAGE

FERQDO 117
1. Tirant d‘assermn-
blage relié au doigt
de commande (4)
2. Plateau mobile du
disque d‘avance-
ment - 3. Ressort a
diaphragme du dis-

-que - d’avancement

4. -Dolgt. de com-

- mande de ["embra-

yage de prise de for-
ce - 5. Manchon
coufissant de em-
brayage de prise de
force - 8, Fourchet-
te de commande de
l'embrayage d’avan-
cement - 7. Four-

‘ chette de comman-

de- - de- I'embrayage
de prise de force - 8.
Manchon coulissant
[- 3 'embrayage
d‘avancement - 9,
Couvercle d'embra-
vage - 10. Disque de
prise de force - 11.
Plateau mobile de
I'embrayage de prise
de force - 12, Dis-
que d’‘avancement. -
13. 'Ressort genre
rondelle ¢Bellevilles
14 Cloche d’embra-
vage A ;25 mm
[ 2 25mm

EMBRAYAGE FERODO 11"

— 7 —

- Pour tout arrét prolongé du tracteur, cou-:
per Ilnterrupteur général car I'inducteur
consomme environ 30 W,

- Contréler fréquemment la tension'de la

‘codrroie d entraTnement pour. éwter tout

glissement.
- §'assurer toujours d'une mise é Ia masse
parfaite de I alternateur )

CONSEILS PRATIQUES
EMBH.AYAGE FE'RODO _1 1 '.'

Dépose et démontage

. La-dépose du mécanisme d’smbrayage.
nécegsite le désaccouplement du tracteur
entre Ie moteur et le carter de transmis-
sfon.

‘. D__époser la batterie, débrancher sur le -
tablier arridre, lé commutateur d'éclairage
ot démarrage, le poussoir de I"avertisseur,
la commande du rideau du radiateur {pour
les tracteurs qui en sont dquipés).

* Déposer le capot arrigre, le tableau de
bord, le réseivor &4 combustible, les sup-
ports du réservoir.

* Vidanger ¢ carter de bofte de vitesses,
débrancher les tuyauteries d'arrivée et de
retour de la pompe hydraulique..

« Déposer le silencieux d* échappemsnt et
la barre de direction.

* Placer deux coins de bois entre I essigu
avant et le support du moteur {afin d‘évi-
ter le basculement du moteur). Caler les
roues arridre, placer un cric rouleur sous le
carter de bolte de vitesses et, & 'aide d’un
palan, .maintenir le moteur, séparer le
motéur du carter de transmission,

+ Déposer le mécanisme d* embrayage {6 -
vls de fixation). . :




'FIAT-SOMECA

* Repérer les plateaux mobiles (2) st {11)

par rapport & la cloche d'embrayage {14)

{voir figure}. . ;

® Chasser les axes d'articulation des
. doigts, puis rabattre ceux-ci vers |'exté-
risur. -
* Maintenir le couvercle (2} du méca-
nisme sous le vérin d’une presse, déposer
les vis d'assemblage du couvercle, déga-
ger lé couvercle {9) avec son diaphragme
(3), le disque d’avancement {12), les trois
ressorts de rappel du plateau mobile.

* Séparer les chapes des doigts
‘d‘embrayage . pour retirer les tirants
d‘assemblage (1),.le disque de prise de
force (10}, le disque ressort {13) genre
rondelle ‘‘Balleville’’,

* Examiner tous les éléments du méca-
-.nisme et s'il y a'lisu, rectifier las plateaux
et le volant aux cotes indiquées [voir
figure).

Remontage et repose

® Poser la cloche d'embrayage (14) sur
1"établi de maniére que la face de friction

du disque d'avancement scit orientée vers

le bas. .-

® Placer le ressort (13) genre rondelle
. ""Belleville” de maniére que la partie con-

cave soit dirigée vers |e haut, puis sur

celui-ci placer le plateau mobile (11) en
-respectant les repéres,

¢ Retourner la cloche d’embrayage {14)

et placer les titants {1}, leurs ressorts ainsi

que les doigts (4} montés sur les chapes.

+ Placer le disque d'avancement {12}, la

partie longue du moyeu vers le haut.’

Nota. — Sur Fembrayage Ferodo 117,

on remarque sur la coupe que les moyeux

des deux disques sont grientés pour avoir
la partie longue vers {"arrigre du tracteur,
* Placer les trois ressorts de rappel.sur la
cloche du mécanisme, puis le plateau
mobile {2) du disque d"avancement en res-
pectant les repéres, Les vis d’assemblage
du couvercle a la cloche ne seront pas ser-
rées afin de ne pas. bloguer le disque
d‘avancement.
+ Reposer I'ensemble du mécanisme sur
le volant en ‘ayant soin de respecter le
sems de montage du disque de prise de
_force {10) {la partie longue du moyeu vers
la boite de vitesses), centrer les disques-a
I'aide d*un mandrin approprié {voir figure).
* Visger de quelques tours les vis de fixa-
"ton du‘mécanisme d’embrayage au volant
‘motéur, serrar au couple de 6,3 daN.m les
vis-d’assemblage du couvercle {9} 4 |a clo-
che {14), puis ensuite les vis de fixation du
mécanisme au volant moteur {19) au cou-
ple de 6 daN.m, -
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REPERAGE DES

COMMANDES D'EMBRAYAGE
: FERODO 11

" 158, Levier de commande de 'em- ) @ .) )\

brayage de prise de force - 16. Pe-
dale de commande d‘embrayage
d'avancement - 17. Tirant régle-
ble et chape de commandes de
l'embrayage d'avancement - 18.
Tirant réglable. et chape de
commende  de ['embrayage de

prise de force L
X. . : 40 mm - Garde au levier
d’embrayage de prise de force.
Z. 135 8 40 mm - Garde & Ia
pédale d'embrayage d’avancement

- DIMENSIONS D'ORIGINE DES
PLATEAUX D'EMBRAYAGE
FERODO 117 ET COTES DE

RECTIFICATION

2. Plateau de pression de embra-:

yage -davancement. Le rectifier
de fa méme maniére que le pla-
teau (11) ainsi que la surface (B)
. de la cloche (14) - 11. Plateau de
pression de 'embrayage de prise
de force. Retoucher Ja surface de
frottement en Ia rectifiant jusqu’a
une profondeur maximale de 0,6
mm, pourvy qit‘ensuite fa surface
{C) de la clache (14) soit rectifide
de fa méme valeur - 14. Cloche
d‘embrayage. Ractifier la surface
{A) d'une profondeur maximale

PLATEAUX MOBILES :
PAR RAPPORTALA
CLOCHE D'EMBRAYAGE ._/ !
ET DEPOSE DES AXES =)
D'ARTICULATION DES . 7~

DOIGTS

CONTROLE ET REGLAGE DES 18

/O

-3

337358

:

VIO Beas

19. Volant moteur. Rectifier si

nécessalre la surface de friction

sans oublier de rétablir le retraif
extérieur de 0,5 & 0,6 mm

de 0.5 mm
.29 70 69 .25 100
o589 {g22+8, 3577 -
- -g1. 281 Jap2
139207 p28 72

32,5

215

22504

MANDRIN ETPLATEAU POUR CENTRER LES DISQUES ET
. REGLER LES DOIGTS .~ .
Le disque supérieur erigagé dans cette position sur fe.mandrin, per-
. met dag-régler les doigts de 'embrayage FERODO 11" tandis que le
méme mandrin équipé du disque inférieur comportant trois broches
| ‘Peut étre utilisé paur effectuer Ie‘ réglage de 'embrayage LUK 11~

— 7 — Q

!l].i-]ﬂ.l e,

i
i
]
|

S|
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— EMBRAYAGE —

30
31
32

e

.33

© b

e
C

31. Doigt de cammande de I’'embrayage de prise
de force - 32. Manchon coulissant et butée &
bille pour embrayage de prise de farce - 33,
Fourchette pour embrayage de prise de force -
a. Avancement débrayé - b. Prise de force dé-
brayée. La partie supérieure représentée en mé-
dailfon indique le sens de montage de la rondel-
le ressort genre qBellevillen . A. : 265 mm - B. ;
2,5mm

COUPE DE L’EMBRAYAGE LUK 11
20. Cloche d’embrayage - 21. Rondelle ressort
genre «Bellevilley - 22, Disque d'avancement -
23. Plateau mobile d’avancement - 24. Manchon
et butée & bille d'avancement - 25. Doigt de
commande de l'embrayage d'avancement - 26.
Poussoir - 27. Fourchette pour embrayage d'a-
vancement - 28, Disque de prise de force - 29.
Plateau mobife de prise de force - 30. Tirant - .

face du volant moteur doit 8trede 123,56 4
124,55 mm.

Aprés accouplement du moteur au car-
ter de transmission, il est nécessaire de

opération. A défaut, il est possible de
régler la garde a la pédale {16} qui doit étre

régler la position des doigts de commande

e Monter les axes d’articulation des

doigts sur le couvercle (9] en plagant leur
partis cannelée en correspondance avec
celle du couvercle.

Pour le réglage de 1a position des doigts,
il est conseillé dutiliser I'outillage spécial
préconisé par FIAT-SOMECA pour cette

de I'embrayage de prise de force en utili-
sant le mandrin de centrage des disques et
le plateau épaulé.

Lorsque Fembrayage est réglé, ia dis-
tance entre 'extrémité des doigts et la

EMBRAYAGE LUK 11

REPERAGH DU MECANISME
LUK

20. Cloche d'embrayage - 23.

Plateau mobile d’avancement - 29.

Platesu mobile de prise de force -

30. Tirant - 34. Ecrou. Les fléches

indiquent les repédres @ tracer
avant le démuontage

— 73—

&

comprise entre 35 et 40 mm. La course &
vide pour la poignée du levier {15}
d'embrayage de prise de force doit &étre de
40 mm. .

EMBRAYAGE LUK 11"

Dépose et dérﬁorﬁa'ge

La dépose de Fembrayage LUK s’effec-
tue comme celle de I'embrayge FERODO
117, .

s Avant le désassemblage, repérer les pla-
teaux mobiles {23) et {29) par rapport A la
cloche d'embrayage {20).

DIMENSIONS MINIMALES DES
PLATEAUX MOBILESET DE
LA CLOCHE D’EMBRAYAGE

LUK 11"

A. ;22 mm minimum - B, :

24 mm minimum - C. ! 87 mm

minimum - D..; 70 £ 0,15 mm

E. : 25 mm - Cote. C—Cote D

=717 mm




https://truckmanual shub.com/

* Orienter le ressort {21) genre rondelle
"belleville’* de maniére que la partie con-
cave se trouve vers le plateau mobile
d‘avancement {22} {voir figure) et que les.
goupilles {35) du plateau mobile de. prise
de force {29) correspondent avec les
encoches du ressort comme lé représen-
tent les fleches sur la figure, -

* Mettre en place I'ensemble.ressort (21}
ot plateau mobile de prise de force {29) en

lignant le dres. ' '
glghan 'es 1eperes, _POSITION DES

* Placer la cloche d’embrayage {20} édui-
pée de tous ses éléments sous le vérin L,ggéc";zsya%,___
d’une presse. Comprimer le mécanisme et LUK 11

) E '1‘?) 30
DEMONTAGE DES AXES DE DOIGTS
DE COMMANDE

engager les écrous des tirants sur quel-
ques filets seuiement. : :
Le réglage de la position des doigts est

C :121+05 mm -
0. :96+05 mm

25. Doigt de commande de.l'embrayage

d‘avancement - 26. Poussoir - 30. Ti-

rant - 31, Doigt de commande e I'em-

brayage de prise de force - 35. Goupil-

le Mécanindus dépassant de 6 & 8 mm

36, Axe - 37. Ressort de rappel des
- © dofgts

¢ Comprimer le mécanisme soit 3 I'aide
d'un outil spécial, soit 3 l'aide d'une
presse et de cales de bois judicieusernent
disposées afin de laisser libre I’'accés aux
écrous (34) des tirants {30).

+ Dévisser progressivement et alternati-
vement les écrous (34). ° i

* Décomprimer lenteament le mécanisme
et vérifier que la rondelle-{21} genre ''Bel-
leville’” se détend correctement.

* Désassembler I'embrayage d‘avance-
ment. - ) :
* Repérer les doigts par rapport a la clo-
che puis les déposer. '

obtenu & l'aide d'un outillage -spécial

. fembrayage monté sur le volant imoteur)
ou, & défaut, utiliser le mandrin at lg dis- -
-que comportant les trois broches dont !és
cotes sont données par lé dessin, Il est
encore il est possible de régler la position
des doigts. en remplacant le disque de
prise de force (28) par. des rondelles de -
8,7 mm d'épaisseur qui seront réparties
sur un marbre {le plateau mobile de prise
de force {29) reposant sur ces pastilles).
Régler les tirants {30) et les vis (38) pour

* Vérifier les ditférentss pigces du méca- & obtenir les cotes {C) et (D) tvoir figure),
nisme et respecter les cotes données en G 307 + Remonter |'embrayage sur le. moteur en
cas de rectification des plateaux {voir \j‘*:i T 4 interposant .le disque de prise de force
figure). : ‘ N \ i |J/r o (28} -entre celui-ci .et lg volant  moteur
. e (19). La partie la plus longue du moyeu de
Remontage et repose 0 [ii,l 0 38 ce disque doit étre dirigég vers le disque
. Remonter.les doigts (25 et'31) avec lgs . c.j‘%varlcen]entc:iizt};es & V'aide d'un’ man
- . antrer les | ’ -
-ressorts de rappel {37}, Les axes d'articu- MOGA?I?RGEERDO%‘E?ESLOERT drin adéquat. 4
lation doivent étre immobilisés par des 4BELLEVILLEy * Sarrer les vis de fixation de'l'embrayage

goupilles mécanindus (35) dont le dépas-
sement doit &tre compris entre 6 et 8 mm.
* Retourner. la cloche d’embrayage (20)
pour mettre en place le disque d'avance-
ment (22), la partie longug’du moyeu vers
fe bas, puis le plateau mobile (23) en res-
pectant les repéres faits au démontage.

BOITE DE

Les tracteurs 500 S, 540, 640 et leurs dérivés possadent
une boite & 8 rapports avant dont 4 synchronisés et 2 arriére.

Les quatre rapports de base sont doublés au moyen d’un
réducteur épicycloidal accoupld & I'arbre secondaire. Une
gamme de vitesses rampantes, 4 avant et 1 arridre, peut &tre
obtenue en accouplant un second réducteur &picycloidal au pre-
mier. Les pignons, tous & denture droite sont toujours en prise
sauf le pignon double de marche arriére. ’ .

La commande des vitesses s’effectue au moyen de deux
leviers de sélection indépendants i'un de I'autre, un pour la

sélection et I'enclenchement des vitesses, 'autre pour I'enclen:

- chement ou l'isolement du (ou des) réducteur(s}
épicycloidal{aux). - E :

21. Ressort genre rondelle «Belle-
villen. - 22, Disque d‘avancement
23. Plateay mobile d'avancement.
29. Plateau mobile de prise de.
farce - 38. ' Vis de réglage des
_doigts de commande de
{'embrayage d‘avancement

— - . L e

sur le  volant. moteur au couple de ‘2,4
dalN.m. -

Aprés accouplement du moteur au car-
ter de transmission, régler la garde a'la
pédale et au. levier. Ces deux réglages
s'effectuent. de la méme fagon que pour
I'embrayage FERODO 11", .

VITESSES |

Le contacteur de sécurité de démarrage n’autorise la mise en
marche du moteur que lorsque le levier de sélection du réduc-
teur est au point mort.

CARACTERISTIQUES

Jeu entre dents des pignons :

- de la boite de vitesses : 0,1 4 0,2 mm

--des réducteurs épicycloidaux : 0,07 4 0,13 mm-

Diamétre de I'arbre secondaire ; 39,945 439,970 mm
Diamétre de ['arbre de prise de force : 24,964 & 24985 mm
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Alésage de fa ‘bague palier emmanchés & I'extrémité arridre de Ps
I'arbre primaire : 25,040 & 25,092 mm 4 e o
Jeu entre I'arbre de prise de force et la bague de |'arbre pri- T -
malre : 0,055 & 0,128 mm. Limite d’usure ; 0,30 mm. 20 . -_”_l—=
Serrage de a bague palier dans I’arbre primaire : 0,037 40,081 2l
mm.
Diamatre des axes des pignons satellites du réducteur épicy- 1. i

i

cloidal : 14,389 2 14,400 mm. oF

Diametre des aiguilles de roulement : 2,990 a 3,000 mm

Alésage des pignons satellites : 20,410 & 20,430 mm

Jeu-antre axes, aiguilles et alésages des satellites : 0,10 a

© 0,061 mm, maximum : 0,15 mm.

Epaisseur de fa rondelle calibrée de réglage du jeu axial des
. pignons de I'arbre primaire : 3,70 - 4 - 4,30 '+ 0,05 mm.

Epaisseurs des rondelles latérales des sateilites et de celle du

porte-satellite : 1,47 4 1,53 ; minimum 1,30 mm.

Ressort de rapps| du secteur de sélection des vitesses :

- libre : 61,6 mm

- sous charge de 5,1 4 5,7 daN : 48 mm

Ressorts des leviers de sélection ;

- libre : 33,7 mm

- sous charge de 3,9 4 4,3 daN : 20 mm

Ressorts des billes de verrouillage des fourchettes ;

- libre ;: 35,6 mm

- sous charge de 8,2 & 10 daN : 28,5 mm

Ressort de la bille de verrouillage du coulisseau de commande

du réducteur ; . : )

- libre : 35,5 mm

- sous charge de 11,7 34 12,9 daN : 31,6 mm ' : :
CONSEILS PRATIQUES _ : l b

—lo

La dépose de la boite de vitesses néces-
site le désaccouplement du tracteur entre
le moteur et le carter de boite ainsi

qu’entre le pont arriére et fa boite de vites- ) \-/b
ses. - d : |
. ht L q
Dépose " T =
- CHAINE 13
- Déposer l'ensemble complet moteur- CINEMATIQUE )
train avant. . fDessin RTMA) - 25
CHAINE CINEMATIQUE : Nombre de dents des pignons et rapports des vitesses.
500 § 540 DT
S40 500 S.DT 640 .
— Pneus Avant 8.3-24 Pneus AV.9,5-24 640 DT
Repires 540 § 640 E
540 E Avant unification|Aprés unificatien iEre Série 2eme Série J&me Série
540 v Pneus avant Pneus avant | . A partir du ch&s- Depuis le déhut
G.00-20 8.3-24 siz N° 568.942 de 1978
a 10 10 10 12 12
b 43 43 43 47 47
c I 11 11 ) i 11
d - 62 62 52 68 1
e 45 24 . 24 45 24
£ 18 34 34 18 34
8 I3 13 13 14 14
h 52 52 . 52 51 al
i - 25 23 25 25 23 - 24
i - 27 re i ' 26 27 27 - 27
k . - 23 23 22 23 23 - 23
1 - 36 35 37 36 a5 - 36
Gamme rampante
Vitesses. 1éxe 2éme Jzme | 4déme S5&ne 6&me | 7éme Beéme | AR 1 AR 2 9éme 10Eme Iiéme | 128me| AR 3
1 1 1 3 | 1 1 L} 1 | 1 1 | 1 |
Rapports )
i 10,5757 7,029 4,799 3,716 | 3,938 1,952 1,333 | 1,032 7,359 2,044 32,658|21,706 | 14,824(11,476| 22,729
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FIAT-SOMECA -

Couples de serrage

DEMONTAGE ET
MONTAGE DU

Déslgnation

Dimensions

" LEVIER INTERNE
DE COMMANDE
DE MARCHE

Couple
enh daN.m

Vis de fixation du couvercle supé-

Ecrous de fixation du porte-butée et
du chapeau'de I'arbre secondaire
Vis fixant ies plaguettes de ressort
de rappel automatique du secteur
de sélection )

Vig™ 1§<jajn’t le support de coulisseau
du réducteur

Vis de-fixation de |la couronne du
réducteur épicycloidal ’
{Ecrous des vis et goujons d’assem-
blage du carter de bofte au carter
de pont : .
Vis fixant I'embout du tube d’aspi-
ration du relevage

Ecrou de blocage de I"arbre secon-

rieur : M B8x1,25
M 8x1,25 1,76

M 8x1,25 2,6
M10x 1,25/ 6
M12x1,5 | 9,5

M12x1,61 10
M12x1,5 9,5

daire M22x1,5 31,6

ARRIERE
28 4.- Levier interne de
! commande de mar-
che arridre - 5. Le-
vier de verrouillage
6. Ressort de rappel
du levier - 7. Ressort
de rappel automati-
que dy secteur - 8.
Vis de fixation des
plaguettes ressort -
9. Secteur de sélec-
tion des vitesses

* Vidanger la transmission.

* Déposer le. boitier de diraction et les
planchers, -

* Retirer le couvercle supérieur du cartar
de transmission,

¢ Enlever la commande d’embrayage.

* Caler sous le pont et élinguer la boite de
vitesses ou soutenir cette dernidre a l'aide
d‘un chariot approprié. )

s Enlever les boulons et écrous de fixation
du carter de boite avec le carter de pont,
* Dégager la boite de vitesses bisn an
ligne de maniadre 4 ne pas endommager
Iarbre de prise de force,

Nota. — Sila boite de vitesses est dépo-
sée d’'un bloc avec le moteur et le train
avant pour aceéder au réducteur épicycloi-
dal ou au pont arriére par exemple, ne pas
manoeuvrer la commande manuelle de
I'embrayage de prise de force car le disque

d’embrayage serait décentré et le remon--

tage compromis. . .
Dans les mémes conditions de dépose,
désaccoupler la commande ds

COUPE PARTIELLE DU
CARTER DE PONT
MONTRANT LE TUBE
D'ASPIRATION DE LA POMPE
DE RELEVAGE
HYDRAULIQUE
1. Raccord du tube d‘aspiration -
2 Joints toriques .- 3. Vis du
raccord serrée au couple de
9,5 daN.m.

10 11213

P [~
4.
@iﬁ ‘a.

&9

DEMONTAGE ETMONTAGE
DES COULISSEAUX DE
COMMANDE DES

. FOURCHETTES
10. Levier de commeande de la
fourchette de 3e-4e - 11, Chien de
sélection - 12. Levier de comman-
de du réducteur - 13. Chien de
sélection de tére-2e - 14. Coulis-
seau - 15, Vis de fixation du guide
de coulisseau du réducteur - 16.
Vis de fixation du réducteur - 17.

Bague d'stanchéité - 18. Circlip - oy 13

* 19. Rondefle de réglage du feu
axial de 'arbre primaire \m

I'embrayage au pied avant de déposer le
ptancher gauche sinon la pédale remonte
au-deld de sa position normale et la four-
chette risque de s'échapper de la butée,

Repose

Les opérations de repose de la bolte de
vitesses s'effectuent dans I'ordre inverse
des opérations de la dépose.

* Interposer un joint neuf entre le carter
de pont et le carter de la boite.

* Placer deux joints toriques neufs sur la
vis du raccord du tube d'aspiration de la
pompe de relevage et la serrer au couple
de 9 a4 10 daN.m. :

COMMANDE DES FOURCHETTES
Dé_mqntage

* Déposer le couvercle de la boits,

* Pour sortir le levier intérieur de com-
mande de marche arrigre {4}, retenir le
levier de verrouillage {5) au moyen d'un
tournevis. {voir figure},

COMMANDE DES
-FOURCHETTES DE lére-2¢ ET

: 3e-4e VITESSES
20. Goupiffe mécanindus - 21.
Coufisseau de 1ére-2e - 22. Bille
_ de verrouillage - 23. Ressort - 24.
Axe des fourchettes - 25. Four-
chette de 1ére-2e - 26. Fourchette
de 3e-4e




COMMANDE DU
REDUCTEUR
27. Coulisseau de
cammande

€D

©

* Chasser les goupitles d’arrét (20) des
chiens de sélection {11} et {13} et du
levier {10} de fourchette sur les coulis-
seaux (14) et (21).

s Extraire les coulisseaux (14) (21} et les
chiens de sélection {11} (13) en commen-
cant par celui de gauche {3¢-49) (14).

&

COMMANDE DES 2
REDUCTEURS D'UNE
BOITE DE VITESSES A
12 RAPPORTS
69. Fourchette du premier
réducteur - 70. Fourchette
du deuxiéme réducteur

https://truckmanual shub.com/

~ BOITE DE VITESSES —

* Récupérer les billes {22) et las ressorts
{23) de verrouillage.

* Déposer ensemble le coulisseau (27), la
fourchette et le baladeur,

¢ e Engager simultanément deux vitesses
i et dévisser I"écrou {39} de I'arbre secon-
daire,

i+ Remontage

s Mettre en place le baladeur de com-
mande du réducteur, sa fourchette et son
support sur la face arriére du carter.

= Mater en trois points la partie inférieure
des trous de goupilles pour éviter le glisse-
ment de celles-ci.

* Remonter les commandes en opérant 3
Iinverse du démontage.

@,

I * Engager le coulisseau de commande du

réducteur. en enfongant la bille 4 I'aide
d’un poingon puis pousser le coulisseau et
retirer le poingon. .

¢ Orienter la coupe des goupilles dans
I'axe des coulisseaux. ’

* Remonter les autres coulisseaux.

* Vérifier I'enclenchement des vitesses
par les commandes avant de reposer le
couvercle.

* Contréler le ressort de chacun des
leviers de sélection avant remontage (voir
chapitre “'Caractéristiques’’}.

* Remonter le couvercle.

¢ Enduire les vis de fixation du couvercle
d’un produit d’étanchéité.

* Mettre en place le levier intérieur de
marche arrigre {4) en procédant & l'inverse
du démontage.

* Reposer le couvercle avec un joint neuf
enduit de graisse en s’assurant gue
I'extrémité des sélecteurs se loge conve-
nablemant dans les encoches des chiens
de sélection et que le patin du levier inté-
rieur de commande de marche arridre
s‘engage correctement dans la gorge du
pignon.

s Vérifier I'enclenchement des vitesses.
¢ Reposer les butées d’embrayage.

— 7T —

ARBRE PRIMAIRE

Démontage

¢ Déposer les butées d'embrayage, leurs
supports ainsi que leurs commandes.

» Enlever le couvercle avant de Varbre
secondaire.

» Déposer le réducteur complst.

+ Enlever le circlip, la rondelle (37} de
réglage du jeu axial de I'arbre primaire et ta
bague d’étanchéité {17).

+ Chasser I'arbre primaire (30) de |'arridre’
vers I'avant et récupérer les pignons.  ;
+ Déposer le circlip et chasser le roule-
ment {31) & I'aide d’une presse.

¢ Extraire du carter |la bague extérieure du
roulement & rouleaux (36} A 'aide d’un
mandrin approprié.

» Faire sortir I'axe {62} du pignon double
{61} de marche arrigre & l'aide d'un levier
{voir figure} et récupérer le pignon,

« Extraire le roulement & aiguilles (48) au
moyen d’un extracteur

Remontage

» Chauffer le roulement a billes {31) dans
I'huile & B0/90°C puis le manter sur
I'arbre {30) en orientant le circlip vers les
cannelures de I'extrémité avant de !"arbre.
+ Monter une bague/palier dans |'alésage
de |'arbre.

e Mettre en place la bague d'étanchéité
{17} contre la bague palier aprés avoir
enduit son diamatre extérieur d'un produit
d’étanchéité afin d’éviter toute introduc-
tion d’huiie dans I’'embrayags.

DISPOSITION DES
COMMANDES DE
FOURCHETTES
4. Levier intérieur de commande
de marche arriére - 10. Levier de
commande de fourchette de 3e-
4e - 12. Levier de commande du
réducteur.. - 13. Chien de sélfec-
tion de 1ére-2e - 24. Axe des
fourchettes - 26. Fourchette de
3e-4e



" FIAT-SOMECA
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‘COUPE DE L'ARBRE
PRIMAIRE

28. Porte-butée - 29, Bague
_ d'étanchéité - -30, Arbre

primaire - 31. Roulement
32. Pignan de 4e - 33. -
Entretoise - 34. Pignon de
3e - 35. Pignon double de
fére-2e¢ - 36. Roulement 3
rouleaux - 37. Rondelle

calibrée

» Monter dans la carter la cage extérisure
du roulement arridre 4 rouleaux (36} &
l"aide -d'un “mandrin approprié et de

manidra que les faces arrivre de la cage et

du carter sdient dans le méma plar:
L] Introdmre I'arbre (30] par I'avant et
engager sur celui-ci'a I'intérieur. du carter :

le pignon ‘de 4 {32) en orientant le coté -

long du moyeu vers i'arridre, |'sntretoise
{33}, le. pignon de 3 (34} avec le cdté

long de son moyeu vers |'avant, le pignon

double (35) de 1re-22 puis la bague inté-

rieure du roulement & rouleaux en orien-
tant son chanfrein vers I'arriére.

.= Mettre en place une bague d’étanchéité
neuve {29) dans Ié couvercle avant {28)
du routement, la [&vre tournde vers I'inté-
rieur puis un joint torique neuf.

. ® Placer le couvercle sur |'arbre en utili-
sant une bague coniqus,ou une feuille de
clinquant roulée ét huilée afin de protéger
la l&vre de la bague d'étanchéité, -
® Fixer le couvercle en serrant les écrous
au couple de 1,75 daN.m.

* Al'aide d'un mandrin approprié, chasser
la bague intérieure du roulement arriére de
maniére qu'elle vienne correctement en
butée contre le pignen {35) pour limiter au
maximum le jeu axial des différents &lé-
ments. Choisir la rondelle (37) qui ne per-
maettra qu'un minimum de jeu axial entre le

“routement et le circlip. Cette rondelle
existe en trois épaisseurs dont las référen-
ces sont’; - )

Epaisseurs Référencas
3,7 593 745
4 ‘593 746
4,3 593 747

¢ Reposer le circlip.
* Engager deux vitesses et serrer {'écrou
(39) au touple de 31,5 daN.m puis le frei-
near, - -
¢ Fixer le (_:ouva[cfe.- équipé ‘d'un joint
neuf, au moyen des écrous-serrés au cou-
- ple de 1,75 daN.m. :
® Vérifier le bon fonctionnement de tous
Vles rapports. I

* Déposer I'arbre primaire.

ARBRE SECONDAIRE
Démontage

49 50 51 52 53 54 55

PIGNON DOUBLE DE MA RCHE
. ARRIERE
49 Roulement & aiguilfes -
Ergor - §1. Plgnon - 52, Axe - 53.
Roufement & billes - 54. Rondslle
885. Cirelip

50.

N

a1

DEMONTAGE DE L'AXE DU
PIGNON DOUBLE DE MARCHE
ARRIERE

51. Pignon - 52. Axe .

78 —

¢ Déposer I'axe {24} des deux fourchet-
tes {25) et (26) de commande du synchro-
niseur et du crabot puis retirer celles-ci en
récupérant les billes {22) et les ressorts

% (23} de verrouillage.

» Chasser de {’avant vers 'arridgre \'arbre
secondaire (48) et récupérer les pignons.
* Chasser & la presse la bague intérieure
du roulement A rouleaux de V'arbre.

¢ :Sortir e roulement avant (40} de [‘alé-
sage 'du carter 4 |'aide d'un mandrin-adé-
quat.

Remuntﬁge, -

¢ Mettre an place le circlip dans la gorge
extérisure du roulement {40).

* Intorduire le roulament dans son loge-
ment avant du carter & 'gide d'un mandrin
approprié et fixer provisoirement son cou-
vercle (38} avec dsux écrous,

+ Placer le carter de la boite de vitesses
verticalernent .sur sa face avant.

-+ Disposer sut le roulement avant (40) de

Varbre secondaire & I'intérieur du carter : la
rondelle :de butée avant en appliguant sa
face épaulée contre le roulement, le
synchroniseur complet précédemment

assemblé en disposant le pignon (41} du

plus petit diamatre vers le bas, la rondelle
de butée intermédiaire, le pignon de 2+
vitesse (44) avec sa bague cannelée inté-
risurement en disposant les dents du cra-
bot vers le haut, le moyeu du crabot de
1er-2e muni de son manchon baladeur {45)
étant également pignon mené de marche
arridre, en orientant sa gorge vers le bas le
pignon de 1 {46) avec sa bague cannelée
intérieurement en disposant les dents du
crabot vers le bas puis |la rondefle de butée
arridre en orientant sa face épaulée vers le
haut.

¢ Chauffer le roulement & rouleaux (47)
dans un bain d’huile 3 80-80°C et le pla-
cer sur I'arbre {48) en orfentant le chan-
frein de sa cage intérieure vers Varridra,

_® |ntroduire de I'extérieur, par le haut,

I'arbre secondaire {48) dans l'empilage
réalisé.

* Visser I"écrou (38) del arbre secondaire’

{48) et le serrer au _mle_ux (i le sera plus
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i}

.

D 3g 40
38

facilement aprés Ie-montage de 'arbre pri-

maire). .
¢ Introduire les deux ressorts {23) de ver-
~rouillage repérés en rouge dans chacung
des deux fourchettes {25} et (26) inter-
changeables puis les billes (22) de ver-
rouillage collées 4 la graisse. .
® Glisser 'une des fourchettes dans la
gorge du manchon baladeur du crabot de
1re-2# gt engager |'axe {24) dans le carter
puis dans la fourchette. Enfoncer la bille a
I‘aide d’'un peoingon et pousser I'axe dans
la fourchette en retirant le poingon.
_® Procéder de la méme maniére pour la
fourchette du synchronissur.
» Orienter le fraisage d'arrét de 'axe (24)
vers le haut.. :
* Mettre en place dans le carter le roule-
ment -3 aiguilles {48) de I'axe du pignon
double de marche arridre (51} 4 I'aide d’un
mandrin approprié. -
* Présenter dans le carter le pignon. dou-
ble de marche arrigre §quipé de son ergot
{50} et y introdulre I'axe [52) muni de son
roulement en engageant {"ergot du pignon
dans-la rainure de l'axe.
* Enfoncer le roulement (63} dans son
logement du carter & 'aide d'un mandrin
portant sur sa cage extérieure,

SYNCHRONISEUR

Contrale des pidces

* Vérifier les cotes et les jeux dés diffé-
rentes pidces {voir chapitre "‘Caractéristi-
ques’’). . -

* Vérifier I'6tat d'usure des pignons et
particulidrement des bagues de synchroni-
sation, o

» Contrdler la fldche des ressorts a lames
{68} du synchroniseur : slle doit étre de
1,5 mm sous une charge de 1,40 4 1,56
daN. appliquée en leur centre. - . N

B R

58

N

- COUPE DE L°ARBRE SECONDAIRE
38. Couvercle - 39. Ecrou - 40. Roulement avant - 41, Pignon.
de 4e - 42. Manchon baladeur du synchraniseur - 43, Pignon
de 3¢ - 44. Pignon de 2e - 45. Manchon baladeur denté du’
crabot - 46. Pignon de 1ére - 47, Roulement arriére - 48.

Arbre secondaire

‘e_q\l'
-,

SYNCHRONISEUR
42. Manchon coulissant - 56.
Ressart & lames - 8§7. Cuvette de
verrouillage - 58. Bossage exté-
rieur - 59. Bague de synchronisa-

tion & cBne - 60. Moyeu de syn-
chronjsateur - 61. Surépaisseurs
sur le flanc des dents des 3 sec-
teurs du moyeu de synchroniseur

MONTAGE DU MANCHON *
COULISSANT . =

42. . Manchon coulissant - 43
Plgnon de 3¢ - 59. Bague de
synchronisation 4 cbne - 60.
Moyeu du synchroniseur - 63
Encoches de retenue des cuvettes
de verrouillage et des ressorts &
lames - 64.- Dents en salllie du

manchon coulissant en correspon- .

dance avec les extramités des
secteurs cannelds du moyeu

60

63 _4254

0 o

““\I\ =

* | es cuvettes de verrduillage {57} ne doi-
vent pas préséenter de traces profondes
d’usure, -en particulier sur leur bossage
extérieur (58}, ) ’ e
*.S'assurer que les surépaisseurs (61),

situées sur le flang des dents des trois sec-
teurs du moyeu-synchroniseur {60}, pré-
santent des arétes vives. Leur role est
d’empécher I'échappement des vitesses.
Ces surdpaisseurs doivent 8tre d& 0,15 .4
0,25 mm. o

- Assemblage

¢ Placer sur le pignon de 3e. {43} une
bague de synchronisation (58} et.le.
moyeu (60} du synchroniseur-avec ses
trois secteurs cannelés engagés dans les -
dégagements correspondants de I3 bague
de synchronisation et le chanfrein. des
cannelures vers le pignon. o
* Engager le manchon coulissant {42} sur
le moyeu (60} du .synchroniseur de
maniére que les six dents en saillie {64)
soient en correspondance avec les extré-
mités des secteurs cannelés du moyeu
{voir figure). Les encoches (63) de retenue
des cuvettes de verrouilfage doivent se
trouver au milieu de chacune des trois
échancrures du moyeu {60) {voir figure).
» Placer les ressorts 4 lames (56) dans les
cuvettes de verrouillage (57) puis les
ensembles ainsi  constitués dans les
échancrures du moyeu. o

* Mettre en place Iz deuxidme bague de
synhchronisation avec ses trois -ailettes
frontales en correspondance avec celles
de la premiére c'est-4-dire dans les échan-
crures du moysu. = . R
¢ Reposer le pignen de.4e,

* MangeUvrer le manchon coulissant dans -
. lgs deux sens pour,s’assurer du bon fonc-
tionnement . du.synchronjseur. - ...
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REDUCTEUR EPICYCLOIDAL
" 65. Vis & tdte fraisée - 66. Rondel-
‘le d'arrét - 67. Rondelle d'arrét
des réducteurs aprés modification
68. Rondelle - a. Réducteur avant
modification - b, Réducteur aprés
modification

[c]

" .
’rf

COUPE DU REDUCTEUR
© - EPICYCLOIDAL DOUBLE
48. Arbre secondaire de Ja boits
de vitesses - 69. Fourchette du
premier. réducteur - 70. Fourchet-
te. du .deuxiéme réducteur - 71.
-Baladeyn; du second réducteur
TR satelljte du secongd ré-
o U duetéur< /4. Couronne dy:second
= . train_dplcycloitdal ;76 Baladeur.
_ du premier rédiicteur - 77. Porte:
. satellite . du  preinfer ~rédugteur ‘.
1780 Couronng: du.prernier::fe

ducteur” - 7.
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REDUCTEUR EPICYCLOIDAL .
DOUBLE
A. Premier réducteur - B. Second
réducteur - 71. Baladeur - 72.
Porte-satellite 73. Couvercle
74. Couronne du second train
épicycloidal - 75. Carter du
deuxiéme réducteur. - 76.. Bala-
deur - 77. Porte-satelfite du
premier réducteur jouant le
réle de planétaire du second
train dpicycloidal - 78 Cou- -
ranne du premier réducteur

REDUCTEUR EPICYCLQIDAL SIMPLE
Montage et repose '

® |ntroduire les 18 aiguilles dans chacun
des 3 satellites et ies coller & la graisse.
* Placer les satellites .dahs le -porte-
satellites avec leurs rondelles latérales ot
leurs axes puis la plague d’arrét {66) ou
(67) suivant le cas. )

* Freiner les vis 3 t8te fraisée (65) fixant
la plaque d'arrét {66} par des coups de
poingon pour les réducteurs avant modifi-
cation. La fixation des axes est assurée
uniquement par un disque (67) pour les
réducteurs aprés modification.

¢ Placer la rondelle de butée du réducteur
dans son logement de la face arridre du
carter en ayant scin de |"engager sur sa
goupille d’arrét et d’orienter les rainures
de lubrification vers le réducteur.

* Meattre en place le réducteur en ayant
soin de reposer la rondelle {68} et la pla-
que d'arrét (67). -

REDUCTEU'R'EPICYCLOIDAL DOUBLE

: Le deuxiéme réducteur monté en option
est identique -au premier auquel il zést

- accouplé.. Le - porte-satellite’ gu prg‘af'nier
: o LN

_30 _..

e

constitue

I'arbre ‘d'entrée du s_éCdnd
réducteur. : ’ :

Démontagé

La boite de vitesses étant déposée, il est
possible de démonter le doubte réducteur
sans ouvrir la boite de la manidre sui-
vante : - : S
¢ Amaner la fourchette (70}.du deuxidme .
réducteur €n position enclenchée- & fond,
Pousser le levier de sélection des réduc-
teurs vers la droite et tirer vérg''arridre la
fourchette - (69) du premier -réducteur
jusqu’a dégager le baladeur {76)."

. & Faire pivoter la fourchette (69} vers la

gauche pour permettre le dégagement du
‘deuxidme baladeur {71). ’
Nota. — Ne pas tirer plus que néces-
saire afin de ne pas faire échapper la bille
de verrouillage & Vintérieur de la boite: La
cote maximum de dépassement du coulis-
seau par rapport & la face arridre du carter
est de 170 mm. : o N
* Pousser le levier de sélection des réduc-
teurs vers la gauche-ét tirer. également
vers l'arrigre la fourchette du deuxidme
réducteur -jusgu’a dégager le “deuxime
baladeur. -~ - - T
* Faire pivoter la fourchette vers la droite.
e Démonter les réducteurs; CiUovC
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— PONT ARRIERE —

COUPE DE LA BOITE DE VITESSE ET DU REDUCTEUR

EPICYCLOIDAL

30. Arbre primaire - 42. Manchon baladeur du synchroniseur

48. Arbre secondaire - 78, Couronne du premler réducteur

80, Arbre d’embrayage de prise de force
. !

Remontage

La remise en état et les caractéristiques
des réducteurs sont identiques & celles du
réducteur étudié précédemment,

¢ Placer la rondelle de butée dans son
logement de la face arrigre du carter en

ayant soin de I'engager sur sa goupille
d‘arrét et d’orienter les rainures de lubrifi-
cation vers le réducteur,

» Serrer las vis de la couronne du réduc-
teur au couple de 9,5 daN.m.

¢ Frainer les vis a téte fraisée des réduc-
teurs par coups de poingon.

e Orienter le dégagement du carter de
réducteur destiné au passage de |"arbre de
prise de force vers le haut.

* Remettrs en place les baladeurs en pro-
cédant & linverse des opérations de
démontage.

¢ Pousser la fourchette (69) du premier
réducteur jusqu’au second verrouillage
{point mort).

PONT

Le pont des tracteurs FIAT-SOMECA traités dans cette Etude
contient le couple conique équipé d'un différentiel & deux satel-
lites ot les engrenages de prise de force.

Les opérations de démontage, remontage et réglage sont —

identiques pour tous les tracteurs.
Le blocage de différentiel commandé par pédale est & retour
automatique.

CARACTERISTIQUES

Distance conique théorique : 93 mm.
Couple conique : 12 x 47 dents.
Rapport de réduction : 1: 3,916.

Jau entre-dents du couple conique, des satellitas et planétai- s

res : 0,15 4 0,20 mm.

Diamatre de I'axe porie-satellites avant modification : 23,989
4 23,980 mm,

Alésage des bagues avant modification
24,072 mm.

Jeu entre axe et bagues de satellites : 0,041 4 0,092 mm
-maximum : 0,25 mm.

Serrage au montage des bagues de satellites :
0,250 mm.

Diameétre de I'axe aprés modification : 23,939 4 23,980 mm.
Alésage des satellites aprés modification 24,040 a
24,061 mm.

Jeu entre les satsllites et leurs axes : 0,080 4 0,122 mm.
Diamétre du moysu des planétaires de différentie! ; 43,861 a
44,000 mm. R _
Diamatre des portées de planétaires du;boitier de différentiel :
44,080 4 44,119 mm, i

Jeux entre moyeux planétaires et bottier du différentiel : 0,080
40,168 mm - maximum : 0,35 mm.

24,020 &

0,060 &

COUPE DU PONT
1. Arbre de la prise de force - 2. Equerre de retenue du
raulement - 3. Pignon baladeur de prise de force - 4.
Axe et fourchette de blocage du différentiel - 5, Arbre
de prise de force avec pignon menant - 6. Pignen mené
sur Varbre de sortie de la prise de force - 7. Vis raccord
du tube d’aspiration de la pampe hydraulique (serrée
au couple de 9,5 daN.mj.

Diamatre du moyeu du boitier de différentiel :
60,000 mm,

Alésage du manchon de blocage de différentiel : 60,120 &

60,200 mm.

Jeu entre manchon de blocage de différentiel et Ig:bortée du

hoftier : 0,120 4 0,246 mm,

— 81 —

59,064 &



16"

'l'-"lA-T-éOM ECA

" Epaisseur des rondelles de calage des planétalres 1,5et1,6

0,03 mm - minimum : 1. mm,

 Epaisseur des cuvettes de satsllites : 1 470 é 1 530 mm - mini-
“mum 1 mm. -
Epaisseur des cales de réglage des roulements du différentiel :

0,15;0,2; 0,6 mm = 0,02 mm.

Epaisseur das cales de réglage du pignon conique : 3,8 ; 3,9 ;
14,2;4,3;4,4;4,5;4,6;4,7;4,8mm £ 0,02 mm.

4:4,1

Epaisseur des cales de réglage de ia distance conique :
;2,2;2,26:2,3mm £ 0,01 mm,
Caractéristiques du ressort de 1a fourchette du différentiet :

1,76,;1,8;1,8;2;2.1

- Longueur libre : 188 mm.

- Longeur sous charge de 28.5 a 31, 5 daN :

._ CONSEILS PRATIQUES

Pour aceéder aux- organes du pont, il
suffit de séparer le tracteur en deux par-
ties entre les carters de bolte de vitesses
ot de pont, de déposer les carters de
réducteurs latéraux, la prise de force et le
couvercle arrigre {voir chapltres concer-
nes}. i

‘Nota. — Pendant la dépose du pont, ne
pas-manoceuvrer la commande manuelle de
Iembrayage de prise de force (pour les.
tractaurs équipés de ce montaga) : le dis-
que de.cét embrayage sersit-décentré etle

. remontage compromls

D’autre -part, désaccbhpler la com-

*mande de |'embrayage au pied avant de
‘déposer le plancher gauche, sinon -la

pédale remonte au-dela de sa position nor-
male ét la fourchette rlsque de s'échapper

.de Ia butée

COUPLE CONIQ_UE

+Démontage

. Retlrer le’ pignon-baladeur de prise de

.. force_pdr I'ouverture du. couvercle supé-
rleur {voir’ coupe)
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Couple de serrage

1.7 ;

126,5 mm.

Désignation’ Dimensions
Ecrou des vis de fixation
de la courcnne ,...... M12x1,25
Vis de fixation du support
" .|de pédale du blocage de : . s
différentiel ,......... M10x 1,25 6
Ecrou de blocage du : :
pignon conique, . . ., ... M40 x 1 36
Vis de’ fixation des paliers | ~
de différentiel . . ... .., I M10x 1,256 6

ke

9 1 Ll 1L
COMMANDE DE BIL.OCAGE DU
DIFFERENTIEL

8. Obtursteur - 9. Ressort - 10.

Fourchette - 11. Axe - 12. Bague .

d’dtanchéité - 13. Grain dappui
14. Pédale

* Enlever I'éguearre de retenue du roule-
ment de |"arbre d’embrayage de la prise de
force,

* Chasser |'arbre et .son roulement de
I'avant vers l'arridre.

¢ Débloquer {"écrou du pignon d’attaque
(serré 4 36 daN.m),

* Enlever les rondelles comportant un
déflecteur et les paliers des roulements du
différentiel, récupérer les cales de réglage
* Déposer le différentiel.

Si la commands de blocage est endom-

magée :

+ Enlever la pédale de blocage du différen- ;

tiel avec son support.

* Chasssr le bouchon expansible en pous-
sant I'axe de la fourchette vers la gauche
(voir figure),

® Chasser 'axe vers la droite, puis récu-
pérer [e ressort et la fourchette en prenant

garde & la détente du ressort.

Ensuite
* Dévisser I’écrou du pignon d'attaque et
la chasser vers "arridre en récupérant lg

-pignon de prise de force et ['entretoise.

» Extraire.du carter les cages extérieures
des roulements & |'aide d'un extracteur,
s'ils doivent étre remplacés.

COMPRESSEUR DF RESSORT .
9. Ressort - 41. Plaque de retenue . -
du ressort sur 'axe (42} - 42. Axe
de guidage du ressort avec tigs fi-
letée de.compression - 43. Eecrou

44. Ressort comprimé sur Nouti,

’

&

Remontage .

-« Déposer I'outil ou. le_piginon 'd;attaque

suivant la méthode de réglage des roule-
ments et de la distance conique employée.
¢ Extraira le roulement (25) et disposer la
cale définitive {17} choisie lors du réglage
de la distance conique, puis replacer le
roulernent,

* Mater |égérement te dos de'la clavette
du pignon {23) de prise-de_force et la pla-
cer dans son-logement-d '£lgnon d atta--
que. .

COUPLE CONIOUE E T
DIFFERENTIEL (ava -
modification de Ia f.rxé
de I'axe des satelli
15. Ecrou - 16. Cale
glage des roaléments
gnon d'sttaque--' 17; Calés .
de réglage de:-la. distance..
conique - 18: Ecrou des.:
boulons. de fixation de. fa.
couronne - 19. Vis dé fixa-
tion du palier gauche 20

Cales .de réglage-des roul
ments’ du drfférenr_. LR

rég

de blocage. du‘ différentiel
"“34, Couronne: du ‘couple’
comque -+ 36. Satollites. <
37 ettes de satelmes




" MONTAGE DE LA COMMANDE
‘ DU BLOCAGE DE
DIFFERENTIEL
10. Fourchette - 11. Axe - 44.
Ressort comprimé sur Moutil

* Introduire le pignon de prise de force
dans le carter, puis le pignon d’attaque en
engageant la clavette dans la rainure du
pignon, l'entretoise (22}, 1&s cales (16) de
réglage choisies lors duréglage des roule-
ménts, le deuxidme roulement et 'écrou
en le serrant au mieux, {ll le sera au couple
de 36 daN.m aptés repose du différentiel).
¢ Remonter la comr'nand_e de blocage du
différentiel en comprlmant le ressort. A
I'aide d'un outil qui peut étre confectlonné
localement,

* Engager I'extrémité gauche de Toutil

{avec le ressort comprimé) dans I'orifice.

gauche du carter,
* Placer la fourchette et y engager |'axe
{11} par lorifice droit du carter. (voir
figure).
¢ Tirer les deux plaquettes (41} du com-
presseur de ressort et pousser |'axe de la
fourchette {1 1) en chassant celm de {"outil
{42).

A défaut de compresseur, se faire alder
pOur ;
* Engager une broche par |'orifice gauche
du carter et enfiler sur celle-ci le ressort
par Fintérieur du carter en le comprimant &
la main.
* Placer également la fourchetta sur la
R broche,
bi * Introduire I'axe par |‘orifice de droite et
l T le pousser en chassant la broche.
o * Placer un bouchon expansible neuf dans
Femplacement exténeur de I‘onfrcb gau-
che du carter.
* Le sertiren fe refoulant par la cantre
‘s Remettre en place la grain d’appui (13),
le support de pédale et la pédale {14).
* Assambler le différentiel s'il a été
démonté.
* Régler les roulements du différentiel.
* Régler le jeu entre- dents. du plgnon
d’'attaque et de la couronne.
L e Déposer-les vis de chacun. des paliers,

| vers le bas {voir figure). et placer les ron-’
" delles en- disposant leur déflecteur égale-
4 ment vers le bas,

orienter leur trou de passage de J'huile |
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* Serrer toutes les vis des paliers des rou-

“lements du différentiel au couple de 5,7 a

6,3 daN.m.

* Achever le serrage de I'écrou du pignon
d’attaque au couple de 36 daN.m. .

* Remonter la prise de force en procédant
a I'inverse des opérations de démontage
et en respectant les couples de serrage,

* Placer deux joints toriques neufs sur la
vis-raccord . du tube d’aspiration- de la
pompe du relevage et la serrer au couple
de 2,5 daN.m (voir figure au chapitre
““Bofte de vitesses’’).

DIFFERENTIEL

Démomaga

. Déposer le différentiel comme indiqus
au paragraphe ‘‘Démontage du couple
conique’

. Extralre les cones des roulements &
l"aide d'un décolleur et d’un extracteur.

* Retirer le manchon (33) de biocage du
différentiel.

* Démonter la couronne (34} du hoftier de
différentiel,

¢ Retirer la vis (35} de fixation de I’ axe
des satellites si le boitier de différentiel en
est pourvu {différentiel apras modifica-
tion},

* Contréler les pléces

* Remplacer les bagues des satellites {36}
si nécessaire et les aléser 3 ia cote indi-
quée au chapitre *'Caractéristiques’”. Pour
les satellites non bagués des différentiels
aprés modification, contréler leur alésage
et leur jeu avec I'axe.

» Vérifier également la fixation des ergots
sur le manchon {33} de blocage du diffé-
rentiel.

Remontage ‘ v

Les opératons de remontage s’effec-
tuent dans lordre inverse de celles du
démontage en veillant aux points sui-
vants : }

FIXATION DE L°AXE DES
- SATELLITES APRES
MODIFICATION .~ .- .
35. Vis de fixation de l'axe - 37, -
Cuvette de sateflite i

SR |

REGLAGE DES ROULEMENTS
DU PIGNON D'ATTAQUE
15. Ecrou - 17, Cale de réglage de :
la distance conique - 22, Entretoi- ) -{." :
se - 23. Pignon de prise de force ‘\.4
proportionnelle & ['avancement
24. Pignon d’attaque - 25. Rou-
fement arriére - 26. Roulement
avant
E. Voir méthode de calcu! daensle .
texte - : . PR

* Enduire de graisse.les cuvette's (37). dés_ .
satellites et:les rondelles des planétalres .
 Présenter planétaires, satellites et rofl
dafles dans le boitier en disposant le plané
taire comportant des trous de blocage du
cdté manchon de blocage du différential.
* Introduire I'axe des satellites et sa c!a
vette de posmonnement dans’le. bo’i‘tle
* Pour les différentiels: avant medifica
tion, monter les deux vis & téte spéciale
de fixation de la couronne, en correspon-
dance avec l'axe deés -satellites: tandis”
- qu'une vis {35) qu'il est nécessairs defrei- 7,
ner par.quelques points de matage, maln- .
“tient cet axe sur les. dlfférentiels aprés
modification. L
Les écrous {18} das vis de fixation de la
couronna doivent &tre serrés au couple de o
12 daN.m, .

Réglage des roulements du. plgnon d'atta-' e
que ot de la dlstanca conlque

s Placer, sur lé ‘pigrion-d'attaque (24) la
cale récupérée du réglage -de la distance
conique {ou une cale quelcongue du choix
disponible en pi2ces de rechange) (17). )
* Monter le roulement [25) sur le pignon -
d’attaque.
* Mettre en place, dans le carter, la cage .
extérieure de chacun des roulements
neufs. .

+ Présenter dans le carter ple plgnon
d'attaque, le pigrion de prise de force
(sans clavette}, I'entretoise, le deuxléme :
roulement (26) et I"écrou {15}. :

. # Serrer |'écrou trés progresswement et
-en plusieurs fois de 0,2 en- 0,2 daN.m
jusqu‘a atteindre le couple de 1 daN.m.
Faire tourner le pignon d’attaque & chaqug
".serrage de maniére & mettre les’ roule-
ments parfaitement en place. - g
. Ecarter au'maximum I'entretoise {2 e
le pighon {23} en les tournant sur.
“mesurer, & |’ arde d'une cale d'ép

* 'espace {E} comipris entre ces’ deux plé C
(v0|r flgure) . g




FIAT-SOMECA

g v-r. - REGLAGE DES ROULEMENTS

g .- A L'AIDE DE L‘OUTIL 293101

25. Roulement arridre - 26, Rou-

lement avant - 37. Qutil 293101

38 Entreto:se - 39. Ecrau 40
Carter ,

- ® Choisir deux cales de réglage {16} dont
I"épaisseur totale est dgale & la valeur de
‘I'espace {E) précédemment mesuré, .alg-
fnentée de.0, 05 mm. Mesurer les cales
séparément et non empilées Epaisseur
disponible des cales : ; 1.75;1.8;
1.9 2 21 2,2; 225et23mm

' Autro méthode da réglage dea rou!aments
on utilisant ¥outil 2931 01 .

: . Monter sur - I'outil 293101 {37) lgs
_bagues |ntér|eures das roufements {25} et
N {26) du plgnon d’ attaque et son entretoise -

e Bloquer I"écrou (39) . ; 5
‘s Relever la cote H1 {voir. flgure)
_» Déposer les rouléments et |'entretoise
‘pliis‘les maonter dans-le carter {40}. .
¢ Bloquer. I'écrou. {39) et faira- tourner

176util {37) pour obtenir un posttlonnement T

-correct des roulemants,

_* Relever la cote H2 {voir figure).

. Lavaleur de Fépaigseur (E) des cales de
réglage, {16) se détermme de la fa(;on sm-
vante -
= H2 :H1 + 0,08 (cotes en mmj} .

. Arrondlr, ay besom, en excés, Ia valeur
{E) dans’la- Inmlte de 0,05 mm.

Réglage de la d[stancs coni_que avec les
outils A713_701OIA et A 137010/B

. * Déposer le pignon d'attaque et monter,
& sa place, I'outil spécial A 137010;’A
comme_l'indique la figure.

. Serrer & fond la vis:moletée. .

e Ménter, dans.le cartbr, ala place du dif-
~férential; 1’ outll spéial A 13701 OIB de
mesure (voir flaii

o 1 mm de cales de réglage"
. (21) sous le shpport du-roulemient droit et
s —:!trols vis ‘au coupfe de 5 7 a
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* Les serrer trés progressivement ot en

plusieurs fois, de 0,1 4 0,1 daN.m jusqu’a

atteindrs le couple de 0,6 daMN.m. Faire
tourner: I'appareil ‘4 chague serrage de
manidre & mettre les roulements parfaite-
ment ‘en place..

* Qrienter.le palpaur de I'appareil horizon-
talement,. la. pointe vers -|"outil- spéctal
monté & la place du pignon d attaqda

* Amsner la pointe en éontact par la vis
mlcrométrlque {31). Relever la va!eur atle
signe indiqués par |'appareil.

*» Relever également la valeur qui est ins-
crite sur Vextrémité arridgre du pignon
d'attague.

‘s Caleuler la différence algébrique entre la

valeur relevée sur | ‘appareil et celle rele-
vée sur le pignon d*attagiie ; la valeur ot le
signe obtanus indiguent I'épaisseur 3 ajou-
ter ou & retrancher & cetle’de la cale de
réglage {17} utlllsée avec I’apparell pen-
dant la mesure,

* Choisir alors la cale {1 7_} de réglage qui

- convierit. Epaisseurs disponibles : 3,8 &
48d901en01mm ‘

Premler exemple o .

Valeur relevée sur l'outil : - 0,3 {voir

figure) ; ¢ est- dlre que la cote obtenue

; _C_"\

-Hﬂ'}

REGLAGE DE LA DISTANCE
CONIQUE A L'AIDE DE
L'OUTIL A 137010/8

16. Cales de réglage des roule-
ments - 27, Outil A 137 o10/8

avec la cale de réglage utilisée est infé-

rieure de 0,3 mm 2 la cote théorique exis-
tante entre l'axe du diférentiel et I'outil
remplagant le pignon d’attaque {il estd’ail-
leurs inutile de la connaitre),

Valeur inscrite sur le pighon d’attaque :
+ 0,2 ; c'est-3-dire que la cote définitive
devra étre supérieur de 0,2 mm a la cote
théorique.

Correction & apporter
sur l'outil - valeur inscrite sur le plgnon
d’attaque, soif :

-03-(+02)=-03-0,2=-0,5

~mm,

Dans ce premier exemple, il faut donc

‘choisir, pour le montage définitif du

pignon d’attaque, une cale {17} de réglage
moins épaisse de 0,6 mm_ que celle utili-

sée avec I'appareil pendant la mesure afin
"d’augmenter la distance cohique, ¢’est-a-
~ dire d’ éfongnef le plgnon d'attaque de la
| couronne. -

: valeur relevée

D_él,lxiéme exe"m'ple _
Valsur relevée sur 'outil: + 0,1 ; c’est--
4&-dire que.la cote obtenue avec la cale de .~

réglage utilisée est supérieure de 0 1 mm

“&'la cote théorique.

-:Valeur inscrite sur le plgnon d! attaque -

.0 3 ; c'est-a-dire que la cote définitive
devra 8tre inférieure de 0,3 mm ala cote' -
3_ théorique.

Correction 4 apporter =. valeur relevéa B
sur I'outit - valeur inscrite sur le’ p:gnon
d’attaque;- soit :

+ 0,1 -1{03 =
0,4 mm.

'Dans ce deuxisme axemple il faut donc
choisir, pour ‘le montage définitif du’ -

+01+03=

" pignon d’attague, une cale {17) de réglage -

plus épaisse de 0,4 mm que celle utilisée .
avec |'apparseil pendant la-mesure afin de
diminuer la distance conique, ¢’est-3-dire
d’avanicer fe pignon d’ attaque vers Ia cou-
ronne.

Avec Foutll A 137010

Cette deuxizme méthode est donnge
pour les ateliers ne- possédant pas’les
outils . précédents - o

. 307

17 29
28

27 39

19 e
REGLAGE DE LA DISTANCE
CONIQUE A L'AIDE DES
OUTILS A 137010/AET .

A 137010/8 .
17. Cales de réglage de la d.rstanoe
conique - 19. Vis de fixation du -
palier gauche - 21. Cales de n.fg!a N
ge d'une épaisseur de 1 mmggnw
ron pour effectuer la mesure © 27, :
Outil A 137010/A remplagarit de
pignon d'attaque - Qytil-:. "

- A 137010/B remplagant Ie_'
rentiel - 29, Palier droit - 3
de fixation du palier droit- =31 :
Valeur indiquée par [‘outil par-
rapport & la cote théorigue - 32.
Palier gauche monté sans cale de-

réglage pour la mesure . .

¢ Laisser le pignon d’ attaque tel qu |I se
trouve monté en fin d’opération de réglage
des roulements, {"'écrou serré.

¢ Relever la valeur qui est |nscr|te sur.
I'extrémité arrigre du-pignon d’attaque.

‘* Monter, 2 la place du différentiel, 1"outil
A137010, comme Vindique la figure.

. Amener doucement le dlsque (33)
excentré de I appareil en contact avec. la

..,.ji(_,‘..‘_a..‘ e e M e g s

R e Lo T R e e




face arri¢re du pigrion d’attaque, sans for- | 4'
" reil : 93,

cer et sans buter sur I extrémité de
"excentration.
* Lire, sur le cadran latéral, Ia dlstance
coniqué indiquée par la flache -(35} {voir
figure), c'est-a-dire la distance existante
entre I'axe du différentiel et la face arrigre
- du pignon d’attaque. -
e Calculer I'épaisseur a ajouter ou &
_retrancher a celle de‘la cale de réglage uti-
|ESéB avec le pighon d’ attaque pendant la
masure. La distance conique théonque ost
de 93 mm.
¢ Choisir alors la cale de réglage qui con-
vient, Epaisseurs disponibles : 3,8 4 4,8
de 0,1 en 0,17 mm.

Premist exemple

Valeur.relevés sur le pignon d’attaque : -
C,1 mm.
Distance conique & obtamr
92,2 mm, ;
Distance coni"ue |nd|quée par I'appa-
-reil ; V i
La dlstance comque relevés est donc
trop- grande- par rapport & celle qui con-
_ vient..au-.pignon  menté.  Elle devra. étre
" diminuée, ¢’est-3-diré que I'dpaisseur de

93.0,1 =

la ‘cale de réglage déflnltlve devra. étre

'.‘augmentée
- Cortection & apporter
_0 2 mm,

HEGLAGE DELA DISTANCE
CONIQUE A L°AIDE DE
L'OUTIL A 137010
33 D:sque excentrd vanant en
contact avec la face arriere du
o p;gnon d’:—:traque

Dans cet examp!e, il faut donc rempla-

. cer la cale de réglage utilisée pendant la

5 - mesure par une cale définitive (17) plus

E épaisse de 0,2 mm, de maniére & avancer
!e_pjgnon d'atta(’;ue vers la cotironne. -

Deuxléme example

e Valeur relevée sur Ie plgnon d’ attaqua
ol +0, 2. :

.77 Distance conlque A obtenlr

o= 93 2 mm.

93,1-92,9 =

93402
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— PONT ARRIERE —
" Distance conlque Indiguée par Jappa-

La distance comqge relevéa est donc

"trop faible par rapport a celle qui convient

au pignon monté: Elfe devra donc-étre aug-
mentée, ¢'est-a-dire que |"épaisseur de la
cale de réglage’ déflnltlve devra étra dlml-
nuée,

Correction é apporter
3,2 mm.

Dans cet exemple, il faut donc rempla-
cer la cale de réglage, utilisée pendant la
mesure, par una cale définitive.(1.7) moins
épaisse de 0,2 mm, de manidre 4 éloigner

932- =

le pignon d’attaque de la couronne:

En dépannage '

A défaut de I'un-ou de I'autre des outils
spéciaux, la’ méthode suivante peut étre
utilisée en dépannage plutdt que de mon-

‘ter un couple conique au hasard de I épais-

seur de la cale de réglage.

* Laisser le pignon d’attaque tel qu'il se
trouve monté en fin d’opération de réglage
des roulements, ["écrou serré.

* Relever la valeur qui est inscrite sur
I"'extrémité arrigre du_ pignon d'attaque.

* Placer dans |'alésage des supports de
roulements du différentiel, une barre recti-
fiée (36} d'un diamatre quelconque. st
I'appliquer vers le pignon d’ attaque {24)
(voir flgure]

CADRAN DE L'CUTIL
. A 137010
34. Poignée moletée pour [a
rotation du disque excentré (33)
35. Aiguille solidaire de la poignée

* Mesurer, & I'aide d'un pied a coulisse de
précision, fa distance la:plus courte (A)
existante entre la face arridre du pignon
d'attaque et Ia génératrlce avant de la
barre.

« Mesurer- Ialésage {B) -de chacun des

supports de roulements dans:le. plan_horl- )

zontal et en faire fa moyenne.

- » Caleuler fa Distance’ Conlque' relevée
'(DC) de Ia manidre suivante ;- . -
8 .

DC = A+-— SR

',ﬁﬁﬁké:

Premler exemple ;- - T B

- trop faible par rapport & celle qui convient

“35,8 +

92,8 mm.

REGLAGE DE LA DISTANCE - S
CONIQUE A L’AIDE D'UNE :

. BARRE RECTIFIEE

. 24. Pignon d‘attaque - 36. Barre
rectifiée dtun. diamétre quelcgn- - . . ,
‘ gie. A. Cote & mesurer - 8. Alé--: . - :
sage des  paliers supportant: les -~ i
‘roufements de différentiel; dans :
fe carter - DC D.rstance comque

La d|stance 0qmque théorique est de . 1
93 mm. o

* Choisir alorsi cale de réglage qui con- R |
vient. Epaisseurs dlspombles 3,82 4 B ..
deO1en01mm L TR

Cote [A] mesurée : 35, 8 mm. ) s
Diamatre moyen des supports de roule- u
ments (B} ; 114,4 mm.~ ’
_ Distance conique mesurée ;
14,4

35,6 + = 92,8 mm

2. .
Valeur relavée sur le plgnon d! ‘attag
+-0,1.
Distance conique a obtemr
= 93,1 mm. :
La distange conique mesurée a8t donc ot

93+

au pignon monté. Elle devra donc étre aug-
mentée,. c'est-a- dire’ que- I'épaisseur.de.fa’ - A
cale de réglage définitive devra dtre dtl‘nl-
nuée. :

Correcuon a apporter
0.3 mm; -’ . :

Dans cet exemple il faut donc remp!acer o
la. cale de réglage utilisée pendant la”
mesure par une, cale définitive {17) moing’

931-928

- épaisse de 0,3 mm, de manidre & éloigner

le pignon d’attaque de ia t;ouronna
Deﬁxléme example .. _ . . :

Cote (A} mesurée 35,8 mm.

Diamétre moyen des supports de roule~
ments (B) : 114,2 mm. -~ " - o

Distance conique mesurée 3

r

=92,9mm ;.
'5:

Valeur Trelevée sur le plgnon d’ attaque 1
0,2 mm. .
Distance conique & obtenir 93 O 2 =

La distance conlque mesurée ‘est donc
trap grande par rapport a celle qui’con-
vient -au pignon; monté. Elle -devra donc
étre dlmmuél c est a-dlre  que I épalss ur-

augmentée
Coi’ieqtton a apporter
0,1 mm ‘




FIAT—SOMECA Vo :

Dans cat exemple, il fayt-dong rempla--

cer la cale de réglage utllj e pendant la
mesure par une cale défmltwe {17) plus
épaisse de 0,1 mm, de maniére 4 avancer
Ie plgnon d’ attaque vars Ia couronne,

Régiage das roiil’ements du différentiel

. Introdugl,rp, dans le carter, le différentlel

préafablement assemnbhls.

*» Fixer le pafier droit avec unh ensemble de
" cales de. réglage d'une épalsssur totale de

1 mi environ par trois vis serrées au cou-

ple de 5,7 46,3 daN.m,

https://truckmanual shub.com/
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Réglage du jeu entre:dents: di plgnon
d attaque etdela couronn'

* Contréler le jeu entre den du couple
conique 3 Ialqe d‘un comparateur et en
plusieurs pomts de, la couronne. Considé-
rer le jeu le plusﬁfalbls Ce j jeu doit &tre da
0,2 mm. :
Si le jeu constaté est’
0,2mm:
¢ Enlever 'une de¢s cales de réglages pla-. -~
cée sous le palier de droite’ our;la placer
sous le palier de gauche afi
couronne du pignen d’attaq) 4
menter, ainsi, le jeu entre-derits. )
* Profiter de cette opération pour placer,

|nfér|eur A

.. Présenter le palier.gauche sans cale de

réglage et le -maintenir également avec

trois vis lubrifides.

* Les: serrer trés progressivement et en
- plusieurs, fols de 9,1 en 0,1 daN, m jusqu’a

atteindre |a- coupie de 0,6 daN.m.

- # Fairg tourner le différential 3 chaque sar-
_rage de maniare & mettre les roulements ! placées sous les, paliers gauche et droit, ne'
parfartement €n place, dort étre en aucln.cas, modifiée 3 .

I'espace existant sous le palier | - SRR : S - 8f Ie jeu constaté est supé i a 0;_2 R
n3ting & recevoir des cales. de ‘ - mm : Feo
{20). Effectuer trois mesures 3 moyenne relavée augmentée de 0,06 | e ‘Falré-passer une cale du _palier sgauche -
,entre |99 vis utilisées, & I'side dun | -mm, Sj cette épaisseur ne corrgspond.pas | sous- 18 palier droit: afin’ de rapprocher la,
- "4-colle des cales exlstantes, arrondlr aux- couronne‘ du pignon d’ attaque et de’ drmi-?-

0,05 supérieurs.. nuer ainsi le jsu entre-dents. ®
Epaissaur des cales emstar;tes 0,15 ; *'Ne resserrer le palier gauche q apras.

0.2 e1-0,6'mim. avair desserré le palier drort

les cales choisies sous le palier gauche,
mais ne resserrer-le palier droit 3 5,7 - 8,3
daN.m qu ‘aprés avcur- desserré le palrer
- gauche. o
® Serrer les trois vis du'paher gauche éga- : S
'lement55763daNm S
Nota. — L'épdisseur totale des cales,

MONTAGE DES PALIERS DE
DIFFERENTIEL
20. Cales de réglage des roufe-
. ments du différentiel - 32. .Palier
- gauche. La fléche indique fe troy .. -
de- passage de I'huile & orienter
vers fe bas i

Shiculer la moyenne das trois valaurs :
3&|Sseur total

L
7 e
B
Ve
M.
: AN [k
DEPOSED'UN . - A 77
,olees ag carter -de" pont conshtuent Rgg%g{i_t;ﬂ; ' ;’ q i
" le's fdemi-carters. des réducteurs” late- 7. Dethivs .ot G ;
i 'etar‘it réalisée’ paf un couvercle duquel M.16x.15 ERR. - p

ue: Uty engrenage dux pignons ‘a’denture
reductlon frnafe

DEBLOCAGE DE '
LEGROU DU
TAMBOUR DE
- FREIN S
13 Arbre de diffs-
rentiel - 14, Tam-
bour de frein - 15.
Levier d'linimobilisa-
tion en prise avec les |

2ZvisM 16%51 uti-
Irsées paur "%4 03‘1,9

1357 6

du rou.e-

‘de - nxation {i2) des.
mpettes au carter de -

7

M 10X 125 | "6

..................

Ecrous des vis de flxatlon :
(7) des rantes sur Ies vor—‘

. DEBLOCAGE ET
" BLOCAGE DE
. L’ECROUDU
- PIGNON
.. RECEPTEUR




, . CONSEILS PRATIQUES

"La dépose d'un réducteur complet
avec la trompette n'offre pas de difficul-
té particulidre. Procéder comme I'indi-
que la figure,

Démontagé

* Débloquer. I'écrou (11) du tambour
de frein en immobilisant I'arbre par’le

des deux vis qui_ont servi a élinguer
pour la dépose (voir figure).
-8 Eplever I'écrou (11), le tambour (14)

] 4 l'aide d'un extracteur et la clavette.
H ¢ Déposer le. couvercle, le pignon-ré-
] cepteur {17) lui réstant solidaire.

¢ Maintenir le couvercie a l'étau au

f moyen des deux vis M-18 >< 1,5 ayant
servi pour a.dépose. ¢
® Extraire :la- bague intérieure du?

- pIg
{16}, (vo;r Ilgure) el dé-

uer J'écr'f)u'(Q) {Altentlon : |l est
3Fré 4 95 daN: ) R
®" Extraire I pignop’ 17) Ialde dun

extracteur (voir figiere.- :
hd Enlever Ientretons "et chasser la fu-
see a ialde d'un 7‘3_5;_3 en plomb. "

f“ ~ ¢Oté roue a l'aide dun levier (15) et
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DEPOSE DU PIGNON
RECEPTEUR A L’AIDE D'UN
& EXTRACTEUR

g Dépoéer la rondelle d'arrét (18) et

extraire le-roulement (19} du couvercle_; .

4 l'aide d’un extracteur.
Dans la trompette :

*» RBHI’SF le circlip d’arrét du roulemert |-

différentiel et chasser:’ar-

cote i'é‘ it

.d'un- décoileur.

. empécher Ie passag

2 cote différentiel vers le-

® Retirer le circlip d'arrét din: roule-
ment sur l'arbre et ¢hasser |'arbré a-la
presse en prenant appui sur la bague - l

_intérieure du roulement.

® Exiraire la bague intérieurs du_rou-
lement 4 rouleaux resté sur-l'arbré, de
['autre cété du pignon- moteur, a l'aide

Remontage

* Chauffer, 2 90 °C, Ia bague mténeure oo
du roulemént & rouleaux (22) de Iarbre R
du différentiel. e o/
® La mettre en place sur |’ arbre contre : :
la face extérieure du pignon-moteur en .. g
orientant le chanfrein de la bague yérs | {
I'extérieur, SO }
® Chauffer; egalement le roulement ‘A w
billes (23) et le mettre en place conire {
la face intérieure du pignon-moteur-en ]
le poussant par sa bague-intérieure. . 5
* Piacer lgsgirolip d'arrét dans sa ggr-. l
. T |

ge de I'arbre’ ‘du différentiel.-
* Placer la bague d'élanchéit
le corps de’ Ea trompette

le"frein’ (voir- coupe)
. Gralsser Ja’iévre d

son logement:
T mtér:eur_jet

‘coupe)
. Mettre ‘en place 13ks1

(21) du rgulemen
. Mettr Lgn-pha

Gralsser la’lovre de Ia bag
chéjté. ot Ientree de sa po’rte!‘_,_

Abpuyant le couverclé sur lai bagu
'ure du roulement

;fi?e

fixation dl{{l?

ide- rove - 5. Bague d’6tanchéité.
de (8 rondslle’ d’ér?ét du roulement - 7, Ecrou dé-fixation, a./a Jante
sur le voile:de.rové - 8. Bague. d‘étanchérré =8, Ecrou’ ]
pignon recepteur - 10, Roulement'a roufeaux - 11..
du tambaur de frein - 12, V.'s de’ f.rxatmn de Ia ok

tection - 21 Hondeﬂe de butée 22 Ron
&, billes - & Montage {rédus
de protection {20} ét d'une

st de frxatmn

Ecrou:
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‘FIAT-SOMECA -

® Placer I'entretoise sur la fusée con-
tre le- roulement, le pignon récepteur
(17) la plaguette frein-et I'écrou (9).

® Uiiliser la plaque d'immobilisation
(16) du pignon comme pour le démon-
tage (voir figure) et bloquer ['écreu au
couple de 95 daN.m. Rabattre le frein.
-® Chauffer, a 90 °C, |la bague intérieure
du routement & routeaux (10) de la fusée
et la placer sur I'arbre en orientant le
chanfrein & 'opposé de I'écrou.

e o = e e -

® Coiler un joint neuf sur le couvercle.
® Présenter le couvercle sur la trom-
pette en ayant soin d’engager correcte-
ment I'extrémité ‘de chacun des arbres.
dans leur roulement. ) )

® Serrer les vis {(3) au couple de 6
daN.m.

* Mettre en place sur Iarbre du diffé-
rentiel : la clavette, le tambour de frein
(14), le déflecteur d'huile, le frein

® | serrer au gouple de 18 daN m et
rabattre le frein.

. Reposer le réducteur sur le carter de
pont en serrant Ies vis au couple de
9,5 daN.m.

* Sorrar les vis du voile des roues sur
la fusée au couple de 34,5 daN.m.

* Remplir le réducteur d'huile préco-

@’écrou et I'écrou (11). nisée jusqu’au niveau prescril.’

° 2 3 4 ‘ L

o L . \ i)
- n . a——*\—————- El
Le palier de I'arbre moteur et I'arbre de sortie de prise - ‘
de force sont montés dans le couvercle arrigre du carter j
de -pont. —\ ;
. Suivant sa posmon le manchon baladeur (1}, actionné _ s _ ad] A
. :par-un levier (2) assure la ligison entre I'arbre d'smbrayage | ’ : B C ﬁ
~{12) de prise de force et I'drbre moteur (3) arriére ou entre . 4 & . : = i
¢e dernier et le pignon ¢onique : dans ce cas la prise / B gt N
'de-force est proportionnelle 2 Iavancament R 12 . [ ;
‘ . N
. CARACTERISTIQUES = ; N
Diamétre extérieur de I'arbre de prise de force : 17 3/8. — ' o :
Sens de rotatlon {tracteur vu-de I*arrlére) sens horloge
. -
'Rég!mes de rotatlon de larbre de prlse de force en trlmrJ ) s
: © ] s00.5 - | 53054081600 gaoDT| N
| s00s.7 | 2020 640 B & N
L _— . P0E- . _ 1 10 87 6 5
'Régime: moteur Gorres- : L ' o co
:opondant. au - régime | COUPE DE L’ENSEMBLE PRISE DE FORCE
- de 540 tr/mn de la 1. Pignon baladeur - 2. Levier-de commande du pignon bala- .
prlse de force 2160 1970 ’ deur - 3. Arbre menant de prise de force - 4. Couvércle de pri- R
— - S ': se. de mouvement pour la poulie motrice - 5. Arbre de prise o)
i ) . de R : de force - 6. Bague d'étanchéité - 7. 8. Vis de fixation du cou- }
o _Issance max‘imafe 2500 | 2600 2400 vercle arriére du pont - 9. Pignon récépteur - 10. Ecrou de . ;
‘Et. réglme correspon- - blocage du pignon - 11, Pignon d entramementpaurpnse de - !
dant de-la prlse de . force prapart:annel!e & lavancement'- 12. Aibre d embraya {
HOPCE v inennn 625 | 650 | ese 7 ge de prise de force " .
‘Régime de la pmse de ' !
'~ force proportl I- R ' :
S ",l"a‘?a;ég“m'fm : : coupe DUMECANISWE . : : i
' : . e COMMANDE DE ~ : |
L (en timetre} ... 41 378 38 prisE pE Force oun 12 13 14 15 ‘/|6 . :
SO Eqmpement pneumatl- ' TRACTEUR. EQUIPE ' ' 3
QUE wvvevaiverinns 124 - 28 | 12.4-32 | 12.4-36 D'UN PONT AVANTET i
B ; % UNE PRISE DE FORCE ¥
o R . ROPORTIONNELLE A
7 Jeu entre-dents: des pignqns :0,14a02 mm. LAVANCEMENT Lt -l
: CQup]es de serrage . 3. Atbre menant de prisey’ 5 /\ "'..‘,..“.'. !
: : . de force - 12. Arbre d'em-". !
- ] 1 e brayage de prise de foree - ]
Désngna!ion :Dl_menslons Co;apr:lemen 13. Manchon'cannelé soli- '
. _ - : . il dajre.ds }'atbre d’embraya- o
.| vis.de fixation du.couvercle | - g de hP‘;:f" "-?5"05409 e :
| ~+anisre au carter depont:| ;- ) kit N |
a P M12.X 15 0 | baladetur ‘du ‘crabot - 186. {
‘M 16 % 15 o3 . Moyeu du crabot solidaire ;
Ry * . : de [arbre menant - 17, ;
B i ’ C . Pignon mene - 18. Pignon = R
n:retepteur de 1 arbre|. - . a e - :
;’de force (10)“,“ *M22 % 1’5 o8 ‘menant  claveté. = sur :

‘ﬁr’gnon d'attaque
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o '—POULlE MOTRICE —
CONSEILS PRATIQUES pignon baladeur (1) sur la position

« Moteur ». o
® Démonter, sur les tracteurs qui en
La dépose de I'ensemble de prise de | sont. équipés, le bloc poulie motrice.

force ne présente aucune difficulte. * Déposer les vis de fixation et retirer
® Vidanger I'huile des carters de boite | le couvercle arriére du carter de pont
ot de pont arriére. complet avec la prise de force.

* Placer le levier (2) de commande du | ®* Oter le couvercle supérieur du carter

|

4

POULIE MOTRICE

Le dlsposmf de poulie motnce est !wré en optlon H
est monté a larrigre et entrainé par I'extrémité de I'arbre
menant de prise de force.

La poulie peut &tre orientée & droite ou & gauche, sui-
vant le sens de rotation désiré.

Dans l'un ou l'autre cas, le reniflard doit &tre orienté
vers le haut. Au besoin, échanger son emplacement avec
¢elui du bouchon de vidange.

CARACTERISTIQUES

‘Rapport de réduction du couple conigue : 1 : 1,923,

Jeu entre-dents du couple cohique : 0,15 mm.

Epaisseur des cales de réglage du couple conique : 1.6 ;
18;2;:22;24 mm * 0,05 mm.

Régimes de rotation ‘de la poulle motrice

500 § 5;2?;".'3" 640-640 DT
500 S.OT v | ea0e

Vitesse linéaire {en m/
| sec.) cotrespondant

Fiéglme ' ' . COUPLE CONIQUE ET POULIE

— De puissance maxi- . : 1. b. 8 16. 17. Circlips - 2. Man-
male {en tr/mn) . 2 500 2 600 2400 © chon - 3. Joint torique - 4, 14.
— De rotation de Ila ) ) Bagues d'étanchéité - .6, Cale de
poulie correspon- . ) réglage - 7. '15. Roulements &4
dant au régime de ) ’ bitfes - 8. 18. Roulements & rou-
puisance maximale leaux - 10. Arbre menant - 11. Vis

oty mae 1 50 5 de fixation de la poulie - 12. Pou-
( } 300 17_3 1248 Jie - 13. Arbre de sortie - 19,

de transmission pour démonter le pi- -
gnon baladeur et la commande de-cr~
botage de la prise -de force. - o
® Examiner la bague d'étanchéité (6} - -
et la remplacer 'si nécessaire.

* Remonter I'ensemble en procedant a-
l'inverse du démontage.

CONSEILS PRATIQUES

® Déposer le circlip (1) et chasser le
pignon menant complet de lintérieur
vers |'extérieur. . )

® Ernlever la goupille et dévisser I'écrou -
{21)- de blocage du pignon mené (20).
® Retirer le pignon et chasser l'arbre
(13) de lintérieur vers ['extérieur,. le
reste du démontage est classique.

Remontage ‘ -
Le remontage n'offre pas de difficuité -

particuliére, Procéder & Vinverse. des. - :
_opérations de demontage et se référer
- -& la.vue en coupe de I ensamble poulle

motnce )
® Régler la poitée des pignons par Ia'.
cale de réglage (6) st la contréler au
bieu de Prusse ou & la sanguine (apras

au régime de puis- . +
sance maximale .. 17 71T 16,3
Diamétre de la poufie : Do
ofmm) oo, : ~250
Largeur de la poulie
(mm) ... e 150

Couples de serrage

Désignation Dimension | CCUPle en

daN.m

Vis de fixation du couvercle
- au carter de la poulie

MOMICE ~'vveannnnn... M 8 X 1,25 26
Vis- de fixation (11) de la |~ ' :
poulie sur Parbre .... | M 12-% 15 9,5

Vis de fixation du carter o
de couple conique sur le : .

. carter de pont ........ I M 14 X 15 13
Ecrou (21) de blocage du |.

plgnon mené qu couple | N

conique ..., M22 X 15
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avolr-réglé, & chaque essai, le jeu entre- CONTROLE DU JEU
dents). ENTRE DENTS DU COUPLE
- CONIQUE

® Régler le jou entre-dents par la cale
de réglage (19) et le contrbler a l'aide
d'un comparateur (voir figure). Le jeu
i entre-dents doit &tre de 0,15 mm.
LI ® Respecter les couples de serrage
“ - (voir chapitre « Caractéristiques »).

RELEVAGE HYDRAULIQUE

CIRCUIT HYDRAULIQUE DE .
RELEVAGE .
19. Tuyauterie d'aspiration - 20, Chan-
delle magnétique - 21. Cartouche fFil-
Q 5 trante & toile métallique - -22.. Pompe
hydraulique 3 engrenage - 23. Tuyauterie.

22 E' | 23 Hi =

/
24 25

/ I~ : de refoulement - 24, Distributeur dé rele-
26 vage - 25. Orifice de retour d'huile du
N carter de relevage au carter de hoite - 26,
Tube déquilibrage des pressions’
4

2120 b iy
- T

| 19\
DESCRIPTION
... . Les tracteurs types 500 S, 540 et 640 sont equipés d'un

N rellevage hydrauhque utilisant 'huile de la transmission. La
“pompe- (22) aspire I'huile directement dans le carter de
. boite de vitesses au travers d'un filtre métatlique (21) situé
" suria- tuyauterle d'aspiration (19) a I'intérieur d'un carter
en tdle mini d'un noyau magnétique {20) sur les derniers
‘modelés ou d'un bouchon magnétique sur les anciens, rete-
nant leg éventuelles impuretés. Aprés avoir traversé la-valve

“de freinage lorsaue 1o tracteur en est équipé, et le distri-
‘buteur uxi‘ilalre (24), lhuile arfive. enfin au distributeur de

LOFSque tous les organes hydrauhques sont en position
,neu!re, I'huile retourne au carter de relevage et de boite
de vitesse$ en empruntant la tuyauterie extérieure (25). Un

" entre la valve de freinage et le canter de relevage et d’autre
part entre le carter de relevage et celui de la boite de
vitesses pour permettre” dans le- premier cas, le retour
.de Ihuile des freins st dans le second, pour é&quilibrer
les prassions entre les deux carters.

L'ensemble du relevage se compose des parties sui-
vantes. :

‘— Une pompe hydrauhque avec ratirapage automatique de
“  jeu, prenant son mouvement sur la pignonnerie de dis-
" tribution du moteur ;

_— Un relevage & controle de position, position flottante
. et contrdle d'effort, constitué d'un corps en fonte, conte-
- nant le vérin {4 simple effet) qui agit au moyen d'une
tige & téte spherique sur un levier calé sur I'arbre des
- bras de relevage, d’une culasse contenant le dlstrubu-
Lteur gt les tringleries de commaride :

devéring 4 simple ‘ol ‘doublé. effet

'f-latéral des barres de tractlon

E petit tube -en matiére plastique assure la liaison d'une part .

. :— Un_distributeur auxihalre pour |a commande z‘i d|stance :

Un‘systéma d'attelage des outits du type « trms pomts w
iec ‘chandellés et chaines-réglables Timitant Is déba:—,

- 90—

7

CRRACTI?.RISTIQUES

Vérin du relevage )
Diamétre du piston de rele\rage 94,980 4 95,000 mm.

Alésage de la chemise du vérin : 95,036 a 95,071 mm.
Jeu entre piston et cliemise : 0, 036 20,091 mm. i

Arbre de commande du relevage

Dlamétre de Ianbre de commande des bras au niveau
des bagues :

— Coté droit : 54,970- & 55,000 mm ;
— Cote gauche : 46,975 & 47,000 mm.

Alésage des bagues de Tarbre de commande des bras
— Coté droit : 55,100 4 55,170 mm ; : .
— Goté gauche : 47,100 & 47,170 mm.

Jeu entre l'arbre de commande des bras ot les bagues
— Coté droit : 0,100 & 0,200 mm ;

— Coté gauche 0,100 4 0,195 mm.
Jou axial de I'arbre de commande des bras : 0,1 & 03 mm:
Serrage des bagues dans le bioc : 0,020 a 0,102 mm.

Chape mobile d'attelage du 3° point

Diameétre de |'axe d'articulation de la chape moblle :
24,948 & 25,000 mm.

Alésage des bagues emmanchées : 25,020 a 25,072 mm.
bagues : 0,020 & 0,924 mm.

Serrage des bagues dans Ia chape ‘mobile
0,230 mm.

1 0,050 &

deffort 0,45 4 0,55 mm et 0,25 4 0,35 mm.

Distributeur

Jeu entre boisseau et alésage du corps de distributeur H
0,025 4 0,035 mm,

Jeu. entre boisseau st alésage du corps. de dlstrlbuteﬁr.
‘auxitiaire : 0,015 & 0,020 mm.

Caracteristiques du ressort du clapet de secume H
— Longueur ||bre 22 'mm ;

. ..

Jeu entre I'axe d'articulation de la ¢chape mobile et ses |

Epaisseur ‘des cales de réglage du ressort de contrGle

e SO




https://truckmanual shub.com/

SR ‘7_"7'__'.":"”“_'_' ""'"_—:_"_I'!""'"_'-"'.I Tt "r. TR AT vt ,_." Tl f N tooT i ’ ‘: o
. A : )
¥ Ry . — RELEVAGE HYDRAULEQUE —
J o Longu'eur 'sous charge de 23 4 2,6 daN : 10 mm. ’ COUPLES DE SERRAGE
i Caractérlsthues du ressort du clapet de sécurité du e :
; vérin S T ' '
- — Longueur libre : 46 mm ; Désignation Dimensions | COUPIes en
i — Longueur sous charge de 1,8'a 2.2 daN : 20 mm. hd o - daN.m
F_'o'mpes'hydraullq:jes A2XetC22X Relevage _
: Diamétre des arbros mené et menant : 17,400 & 17,424 Ecrou de I'axe excenlrique : '
| o STt | L o st | 8 x 125 | o
Alésage des paliers : 17,450 & 17,470 mm. ou . .
;, . Jeu radial des arbres : 0,026 & 0,070 mm ;' maxi : 0,220 distributeur au relevage | M 10 X 1,25 5
' mm. Ecrous des goujons de fixa-
J Alésage des logements de coussmets dans le corps : tion du couvercle arriére
i ) 37,270 a 37,294 mm. - aurelevage ............ M12 X 15 14
: - Usure du corps de pompe au niveau du diamétre exté- Vis de fixation du ressort
rieur des plgnons 1 0,094 mm. - de réaction & la chape
Largeur des pignons.menie et menant : 16,323 & 16,348 ‘mobile et au couvercle _ :
mm ; mini : 16,069 mm.. - arriére du relevage .... | M 14 X 158" 16
Jeu ax_ial des pignens : 0,100 a 0,200 mm. Vis (1) de la plaque de bu- S B A
.Epaisseur des cales du plgnon menant : 1,45 & 1,50 mm. tée des bras de relevage | M 14 X 1,5 10 G
Diameétre "des portées du pignon dentralnement de la Ecrous des goujons fixant
pompe hydrau'llque 36,975 a 37,000 mm. le distributeur au rele- ’ i
~ Alésage des: bagues emmanchées : 37,050 a 37,075 mm. {771+ - S M 14 X 1,5 16 . - F
Jeu de mont&ge -des pighons : 0,050 4 0,100 mm. Ecrous des goujons de fixa- . B AR . .
Serrage des. ba_gu' dans leurs paliers : 0063 a 0,140 mm. tion du relevage au trac- | : ‘
| Flltre.ahui_fe__-‘_ _teur.............,...._._
} Marque : Sava

Circuit hydraulique et performances du r'e!evage'

e : :
b ; - . 5008 - | " 540-540DT
| _ Désignation . . 500 S.DT 540,V et E
o Quantité d'huble (en Titres) ...................coeiiiiinansn - 16
L : 'Pompe hydraullque & engrenages Fiat (wlu:enca Plessey) _ T : e | Aoy
t B 1 7= S T L L L T T T T I C 22X - C 22X LUAERX
| sens de, rotation vu du cété entrainement .................. Sens horloge Sens horloge” | Inverse horloge, |
i g Régime de rotation de la pompe {rimn) 2275 - 2365 2980
[_ Réglme correspondant du moteur (tr/mn) ... ol L 2500 - 2600
{" - .Rapport entre tours ‘moteur et pompe ...... ... ' 1/0,91 .
Lo Débit oornespondant avec I'huile a une température de 50 & ' . ' )
[ -80 °C et a urle pressuon de 147 bar {¥mn) ....... .. ... - 227
i i i Delblt au banc a la vitesse de 1445 tri/mn et 4 la pressuon de '
, "130-a. 140 bar-{en l/mn} :

| — ‘Pompe neuve ou révisée ...... s e
— Pompe usagéa .......... et e eare e

————

Pression maxnmale de début d’ouverture du clapel de sécurité ' o \ TR
bar) ... ..o S SR 145"&‘_155

Vérin de relevage: . ) ) ;
—- Alésage &t course (mm) ................... PP . 80 >< 96.
—-Cyllndrée T TN 610

— Tarage du olapet de sécurité du-vérin (bar) ......i....... : L <200 a 2__i05-'*"-"' : e
— Capacité théorigue du relevage (daNam) ................ ' 915 ] R L
Attelage ‘des outils, Catégorie ............c.oioiiiins v S 18t 2 '

Charge maxnmale pouvant étre soulevee au niveau des rotules Lo S
(daN) o . ‘ 1600 .

Course maxi ia lextremlte des barres de traction (mm) R RTINS I PP
— Ghandelles ratCourcias. i . ivurnrirnn o vaasiiannn, 8750 o |- L oB16 s
- ChandeHes allongeas Sevieen e U S T

el M, ot o, o i b, e 4, ottt 2 iy e,

Temps do relevage (en seconds) . ... SRR TUNPRRUROS I
Le moteur tournant au régime de (tr/mn) ............... " S

"'Poids total du dlspos;tn‘ de relavage hydraullque co,rnplet (kg) ' L
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COUPLE DE SERRAGE (sulte)
. N F. - Couples en
Dégrgnatlpn_ - Dlmensions. ~daN.m
Vis de fixation du relevage | M 14 X 1,5~ 16
.| Clapet de sécurité du vérin _
T (63) compfet .......... M 24 X 1,5 3.5
Bouchon de-fixation (12} du . .
clapet de retenue ......{ M 24 X 15 8,5

.Pompe hydraulique )
Vis fixant la pompe au cou- :
vercle de distribution ..| M 6 X 1 11
Ecrous des vis de- fixation| =~ .
des couvercles de .pom-|- . ) .
Pe i, 3/8” - 24 UNF [ 4,2
Ecrou de fixation du man- o -
" chon. d’entrainement de ‘ ’ . )
Farbre menant ....... .| 716" -20 UNF |. 28

. FONCTIONNEMENT
‘Contrble de position
... Le contréle de position permet d’amener et de maintenir
un outit A une position choisie qui dépend de celle de
:la-manette de ‘commande. sur le secteur. Le travail en con-
Aréle, de.posltion: est: adapté a des’ outils portés demandant
;oun f raction mais par contre, une profondeur
plat-(lame’ niveleuse, tariére,. etc., .} ou
istance. tixa: eiitre’ Toutll et te sol {grue, chargeur
; g5on’ de transport, etc...}. On peut aussi. utiliser
catt position dans-le cas d'outils Fégers semi-portés, pour
LI hauteur d'attelage
X hirble’de. position est obtenu en déplagant vers le
anette de- sélection {A). Pendant le travail, il est
§salre-que; e cain (2) soit-intercalé (par basculement}
:‘rchape {3) ‘et.te.couvercie arigre du relevage, ceci
dviter d'inltiles ‘et nuisibles sollicitations du ressort
ntrble dleffort (32)

:entrame ‘un rapprochemerjt des bieHlettes (29)
q‘ue le contact de la came i) avec la biellette

MECANISME DE

COMMANDE DU

RELEVAGE EN :

CONTROLEDE  ~J- i
PoSiTION " T

R

S

{

1

3

En déplaqant vers le haut du secteur la manetle de com—'
mande (B), les biellettes se déplacent selon . ia direction
donnée par les fléches noires ; le boisssay du distributaiir
(36) pivote pour venir en p’o"sition alimentationdu-véfin, ce
qui provoque un dépfacement du piston. A :psine le:piston
s'est-il déplace, que le levier (33} fixé au bras interne agit .
sur le balancier (37) dans le sens indiqué par les fléches .
claires tendant a ramener en posttlon neutre Ie bmsseau R
distributeur. : ST

Mais -celle-ci-ne sera retrouvée que quand Ies bras de‘ Ve e
relevage rejoindront la position déterminée par-, Ia b
nette (B) sur le secteur de référence.’ ',

Dans la phase d'abaissement des bras;"le mo.u eme_
des Ievners se!fectue en sens |nverse : : R

v VUE EXTERIEURE DU BLO
’ -~ DE RELEVAGE - :
1. Vis de.fixation du bres - .2, .
Coin de blocage - du’ .ressort. da
contréle d'effort - 3. Chape ’
telage de fa barre du’ 3e point
Vis de réglage de fa hauteu, max
male des bras.- 5. Vis 'de.

du relevage sur-le carter pon

arrigre. - 6. et 13, unlans dg.
fixation du distributedr: du - blo
ds relevage - 7. Bouchon  di
retenue du clapet différentiel -
Tuyauterie d'arrivée dhuile -;
Clapet de sécurité - 10.. Disti
buteur - .71. Clapet de sdcurit
du .vérin de relevage - 2. -Bou- - ‘L .
- ehon de fixation du clapet antl:: ~ - ) BT

retour - 14. Vis dé fixation du. : B -
ressort dé contrble d'effort &' la ' :
chape d‘attelage de .la barre du .. S
3e point - 15, Levier externé de o J{
I
1
|
!
)

. -commande du - controle .d'effort .
T 18, Vis darrét de Faxe d'articula- .~
C . tion de la chape (3) - 17. Axe .

. ‘d'articiilation de” la chape - 18~
Barre d'attelage du 3a7p ir

Manette de. commande -

~ Manette de réglage defa. Sensk

- - bilité “(vers-le signe «+»; augmen
tation de la: sénsrbmté ; _vers fe.

"srgne « =¥ d!mfnutfon o
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VUE EN.CREVE DU -
CistRiUTEUR 41 9 42 43 44 7
- - 7. Bouchaon de ratenue du
clapet différéntiel - 9. Cla- -
pet- de sécurité générale - .
;2. Bouchon du clapet de
) lescente - 41, Support
 clapet - 42. Conduit d'en- .(( ([(/({ SN
trée d'huite - 43, Ressort ! .
du  boisseau - 44. Clapet
différentlel - 45, Bouchon
de réglage de la’ sensibilité
) e 46. Levier de commands
POSITION DES LEVIERS . du ‘boisseau - 47. Vis da -

CORRESPONDANTA LA . blocage du levier sur le
POSITION FLOTTANTE DES . bofsseau: - 48. Boisseau

BHAS DE RELEVAGE " ¢ - 49. Clapet anti-retour - 50.
) - Téte du clapet de descente

§1. Clapet de descente - 52,
Siége du clapet de descen-
te - 53. Clapet de sécurité

du vérin :

]

Posihon Ilotlanle

Pour Iutnllsatnon du relevage en posmon flottants, la
manette-de commandé (B) est balssée au maximum, ['outil
doit .8tre- porte et-muni .de roues de .jauges. ou “de patins,.
CES dermers empéchant fes bras de descendre lasserws—
sement. ne raméne pas . le dlstrlbuteur en: pbsrtlon neutre.
-Les bras sQnt libres; I'outil peut suivre le’ profll du terrain, .

‘Dans. cette’ position, le. borssgau du - distributeur (36)
reste ‘gonstamment en. posifion! descente . parce que la’
course: du-levier -(33) devient: msuffusante pour te rappeler
en posmon neutre

fort.
A partlr de: cet lnstant toute varlaho
tion’ provoque un deplacement correspondani du d|sti*_|lb

par 1 effort transmis au.ressort. : .
— 8i ‘la.-.compression du ressort augm )
tourne vers fa posmon d' ahmentatlon :

Contdle. dieffort - .. . - R Touti ;

L oum porté ne d0|t pas éfre éqmpe de roues de jauges |
ou patms En travail, les barres de traction doivent étre : Svers la pr;stmOn des;;'en;e unablezse?azntl
lég&rement montantes vers le: tracteur, alors qu'au con- .. par cto rel ?1” tr be‘{ tp ep ne 'osmo
Jlraire la baris'd'attelage du- 3¢ point doit .tre 1égérement sur son seg efur et istri ,u e;‘g l;‘lae“:iL:JV r.:ssor;: n
. plohgeante vers le tracteur. Le talonnage de I'outil-doit potli" uge lec:rlmsa |§20ﬁlgsé ulne rofondeur moins
atrele plusfaible possible, Cette position est résérvée aux tsa tondais ?;" IS0| e(a homo éneltep egale)
travaux foilrds réclamarit un effort de ‘traction. tmportanl amie 9
. et aux travaux méme légers sur un spl accidentd’: en effet ! : C
" Teffort. de tractioh étant constant, la. profondeur de travail
dans la-mésure ol le sol est homogéne restera flxe quel
qtie soit le profil du terrain, .

:;Le contrdle d'sffort est utilisé pour des traveaux fourds
.&’la limite 'de ladhérencé du tracteur, car.une augmenta-
tl_on d'effort due ‘a4 un terrage trop important ou a une

" pius._forle résistance du sol détermine une montée de
I'outil. Durant cette montée, au:poids de I'outil porté par
ie tracteur, vient s'ajouter le peids de la térre qui repose
sur les pidces: travaillantes. Cette masse supplémentaire
provoque aussi un report de charge de |'avant vers |'arriére
du tracteur, d'ot augmentation de I'adhérence. )

Pour adapter le relevage au fonctionnement en contréle
“d’efforl, il suffit de déplacer vers le haut la manette de sé-
“lection {A) et de dégager le coin de. blocage de la chape
' atlelage du 3° point.~

‘Nota. — Pour manceuvrer |d manette de selectlon (A) de

laposition contréle d’effort 4 celle de contréle de position

. et inversement, il est nécessaire de relever les bras au

. maximum afin d'éviter d'éventuelles déformailons des biel-
lettés de commarde du distributeur.

i La-sensibilité-de fonctionniement du relevage en contrdle
d'effort est obtenus par-la manette de reglage de sensibilite

\ . ;- {C) placea sur le distributeur : _vars'.le signe « + » on
A . augmente la sensibilité, vers lesigne.« — », on la diminue.
\_ . Duiant le travail en contraie d'effort, la. force appliquée &

) barre d'attelage
De telles-
c}e a’.manette.
e’ posmon .
du. secteur),

Foutil provoque. par :I'intermédiaire ‘de
du 3 point, la -déformation: . du ressor
déformahons sont -agservies a a; p05|
_(B). st e secteur de ‘commande; ainsi-|
d nnée de cette manette (en partant du hi
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~ Lorsqu'on sélectionne le controle deffort par lintermé-
diaire de la manette {A), la came (27) solidaire du levier:
- dg séléction. (B). abandonne le contact qu'slle avait précé-

demment avec le levier {29), déterminant 'engagement du -
‘galet (31)-entre les leviers (29) et (30) et les rendant. soli-

daires ; en méme temps, le galet (39) entre en contact avec
ia came {(40);7 :
 Le boisseau’ (36) se . trouve ainsi commande par les
! déplacements de-la manette (B}.ou les déformations du res-
sort'de.contrdle’ (32). dues aux variations des forces trans-
mise’s par la barre’d attelage du'3* point (18).
. . 8ur-le dessin, les fléches noires montrent que I'effort
* transmis par Ja barre d’attellage du 3* point moditie la posi-
tion: du boisseau vers 1a position montée, .-
Si'la'pollssée de 1a barre d’attelage du 3® point diminue le

.- “La’position de la manette de sélection (A} du relevage
“ n'Interviént -pas sur le fonctionnement du distributeur.
. Le-distributeur est composé de six parties :

- L& clapet. différentlel, 2 sections différentes, ayant la
- fonclion. de robinet hydraulique ; I'application de celui-
- clsur- son slége empéche I'échappement de Phuile
vars.le réservoir, (phase de montée) ; sa levés au con-
tralre permet la posmon neutre ou Iahalssement des

Le cla et d'admlsslon d’huite dans le vérin (antl retour}.
da t ‘la’ phase de relevage, le clapet s'ouvre pour
or.passer l’hurle envoyée par la pompe. Durant
ase la pressmn de T'huile dans le vérin main-

upape de retenue (ou clapet de descente qui,
elle ‘est mamtenue sur son siége, retient Ihunle
térigur du vérin’ {phases neutre ou de montée)
que la vidange s'effectue aprés sa levée du sidge
e de descents).

"Iapet de- sécurité générale taré & 145-155 bar pro-
a pompe et 1a tuyauterie de I'installation ;

lapet de. sécunlé du vérin taré a 200-210 bar fimite
- - lee’ sollicitations’” dynam:ques sur les organes méca-
mques du, relevage qui prennent naissance pendant le
transpott de. I'outtl sur route ou sur terrain accidenté ;

H

.4~ — Bolsseau digtribuieur dont Ja fonctlon ost la plus impor-
?‘ : tanta di cn'cmt hydraullque ll'eommande indirectement
- ‘la“fermeture ou” l'ouverture du clapet différentiel st
P d:rectement louverture de la. ,soupape de- retenue.

Positlon monlée ) :
Le fonctlonnement du- relevage dépend de la pos:tlon du

“trols. partlcu1ar|tés : un-forage transversal {54), un fraisage
-.ongltudmal (5) et une-came (56) 2

: Lorsque le-boisseau du distributeur est dans Ia position
iquée: par la figure (a), I'huile refoulég par la pempe

: pérleure du-clapet différentiel (44).
emarque que la prassion de IFhuile s’exerce sur les

)‘- grande que: celle du 'bas, le clapet. reste ‘fermé et ainsi le

' sous’ press' n-.est de penélrer dans e cyhndre par le

desz'lewers "agit en direction opposée et le -

“boisseau’ du- distributeur "(48). En_-effet, ‘celul-ci posséde

ce - boisseau par le canal (54) et parvient a la

uaux “faces du clapet dlifférantiel (44).. Mais comme celles--
Sy ci sont de sections différentes. celle du haut étant plus.

retour au réservoir est. obturé, Laseule issue pour T'huile .
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pormipe par le canal (54) et.simullanément le fraisage longi-"
-tudinal laisse s'échapper I'huile emprisonnée sur. fa partie

supérieure du clapet (44). La pression de I'huile s’éxergant
toujours sur-la partie .inférieure -du clapet, ce dernier est

repoussé vers le haut, donc en position ouverture,. I'huils’
_provenant de la pompe retourne directement au cartes

de boite. La position du ciapet (44} provoque .une chute ds
pression dans le circuit de refoulement. de la pompe, le

clapet (49) est appliqué sur son siége et I'huile contenue

dans le vérin du relevage ne peut retourner dans-le carter,

“le piston (57) se trouve donc dans une position déterminée -
et les bras ne peuvent pas s'abaisser.

Position descente (figure c)
En tournant le boisseau (48) vers la guuche la came (56)

- du boisseau (48) repousse vers -le bas le clapet (51).
Dans les phases précédentes, le clapet (51) était maintenu -

sur. son sidge par son ressort et par I'nuile sous pressuon

contenue dans le vérin. Dans 'la phase.de deéscente,. ls

clapet {51} etant écarté de son siége, 'huile contenus dans

le vérin retourne au carter de bofite en. passant par les cla--
pets (51) ot (44).

) PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT:D
- DISTRIBUTEUR DE RELEVAGE HYDRAULI
8 Clapet de sécurité générale - 10 D;str.rbuteur 44

Clapst différentiel - 48, Boisséau - 49. Clapet *ant

‘retour - §1. Clapet de dascente - 53, Clapet dé'
du vérin - B4. Forage transversal - 55. Fralsage: forigiti

dinal - 56. Came - 57. Piston - 58. Bras deg refevage .

a. Montée - b. Neutre - ¢.. Descente - d.: Huile sou

pression - e. Huile en aspiration ou en retour f Hml

au repos (stat:que}

9 44 48 54 49 57
Y A

o} g | X7
nimu)
EA‘A s Eéﬂsjdrr :5&

=

S e e e e

Fail .;.:.:1;;‘_“_, -
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— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

Sensibllité du relevage

La sensibilité dépend de la position axiale du boisseau

- {48) qui est déterminée par le bouchon (45) et le ressort (43).
Sur les deux figures (a) et {b), le-boisseau eést en position
neutre aprés montee, c'est-a-dire que ['huile au-dessus

du clapet différentiel peut s’écouler vers le réservolr par la / b, ' //// _. _
canalisation (60). : v . 7 RN 777 o
Dans le cas {b) (sensibilté maximum), le bouchon de ?/?/' '..'.' ; //////////
réglage de la sensibilité (45) déporte I boisseau (48} vers | | N ) e | [
la droite en comprimant le ressort de rappel {43). Une faible i///////%//////%§ \\7 4////////2%§ \%/
rotation du boisseau permet, par l'intermédiaire du poussoir v ///%H h/ _ /%ﬂ H//
{59), d'ouvrir le clapet de retenue et de passer en position a ///,é\\‘l \\‘é b 9?\\:' '\{/4/
descente. . NEy N
Un m&uvais réglage de la sensibilité {trop de sensibilité) = g =3
se produit lorsque le bouchon de réglage (45) étant trop ///%__‘_:% L “

vissé, le boisseau repousse le poussoir {59) alors que le
relevage ost encore.en position montée ou vient juste de
la quitter : Il n'existe plus de position nautre, |le distributeur
est soit en descente soit en montée, Ce défaut de réglage
se traduit en cours de fonctionnement par des mouvements
alternatifs vers le haut et vers le bas des bras de relevage.
Dans le cas (a) (sensibilité-minimum), le ressort de rappsal
(43) repousse vers la gauche le boisseau (48).contre le
bouchon de réglage (45} qui.a été dévissé. Une rotation
importante: du boisseau (48) est alors nécessaire pour
agir sur-le_poussoir {59) et faire passer le disiributeur en
- position déscente. Au niveav de la manette de commande,
le passage entre « montée des bras » et « destante des
bras » et vice versa, demande une grande amplitudée de
- mouvement. et manque de précision.

CONSEILS PRATIQUES

BLOC DE RELEVAGE
bépose

Nota. — Lorsqu'il est nécessaire d'ef-
fectuer une remise en état compléte
du relevage, il est indispensable de
déposer le bloc complet de sur le trac-
teui. Si I'on doit intervenir sur certaines
pidces ou accessocires (distributeur, pis-
ton .du' vérin, joints du vérin, biellettes
de commande), il est possible d'opérer
sur ceux-ci directement suf+le tracteur
sans déposer le-bloc de relevage.

® Enlever le siége du conducteur avec
son ‘support. L

* Désaccoupler les bras du relevage
des chandelles.

® Ddbrancher - la tuyauterie d'arrivée
d’huile, déposer la tuyauterie mettant
en communication le bloc de relevage
avec la carter. de boite.

® Déposer les écrous . assemblant le

bloc de relevage au carter de transmis-

- sion, dégager le bloc de relevage 3

{'aide d'un palan. :
Reﬁosé )
* Effoctuer les opérations de dépose

dans I'ordre inverse. et s'assurer lors’

du montage de la tuyauterie de retour
au carter de boite, que le joint torique
est bien monté. . ’ e

Démontage :

* Déposer le distributeur, pour cela :

déposer les écrous d'assemblage au

bloc, écarter le distributeur du bloc de -

relevage pour extraire la goupille d'ai-

DEPQSE DU .
DISTRIBUTEUR
10. Distributeur - 41.
- Support . clapet de
sdeurité - 61, Gou-
’ . pifle - - ’

rét (61) de la biellette reliée au levier
de commande du. boisseau du distri-
buteur {10). :

® Déposer e piston (57) et la chemise
(78) ainsi que leurs joints d'étanchéité,
.* Detacher e levier externe (15) de la
‘thape d'attelage du 3° point, enlever

4 celle-cl avec son ressort” aprés avoir
déposé |la vis pointeau (16) pour chas-

ser T"axe d'articulation de la chape.
® Déposar le ressort plat (32) (en for-

. me d'épingle), puis'lg couvercle arriére.
. ® Enlever la goupille (65) et la vis (62).

‘Afin d'éviter d'endommager .le joint
d'stanchéité (63); il. est conseillé de
repousser légérement Farbre (84) vers
la gauche (coté opposé a la fléche),
pour faire sortir la bague de son loge--

ment, retirer le joint puis repousser {

I'arbre vers la droite (dans le sen
la fléche} el:le déposer.. . =

® Déposer I'ensemble -des leviers” ex-
-térieyrs avec la manette de commande,

“ensuite les leviers intérigurs en gom->

mengant par, la. dépose de-la:vis: (66

PR

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT DU DISP.OSITIF'

DE SENSIBILITE

a8, Sensibilité minimum - b. Sensibilité maximum

de fixation du levier de butée de course: -
maximale des bras au levier porte-galet -

de commande du balancier. Pour. acte-

der a'la vis, il est nécessaire. d'utiliser -
une ¢'& a douille qui passera par I'ori- :
fice supérieur-du bloc de relevage. .-
* Dégager vers 1'extérieur le levier por- -
te-galet avec son jointitorique et Ien- -
tretoise. . S s

~ DEMONTAGE DEL'ARBREDE- " =~
COMMANDE DES BRASDE .~ '~
. RELEVAGE .. -
62. Vis - 83, Joint - 64.-Arbrede ..
commande des bras - 65. Gou-
pifle - .
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COUPE PARTIELLE DU BLGC DE RELEVAGE .
L1 : 1352 13.8 mm, Retrait dg la bague extérfeure gsuche par
rapport & la face [atérale du bloc-de refevage, L2 ;20,5 & 20,7 mm. .
Raetrait de fa bague extérieure droite
1. Vis de flxetfan de la plaque de butée du bras de refevage - 63.
Joint cOté droft - 64. Arbre deé commande des bras - 67, Entretoise
K _de longueur 13,6 & 13,8 mm - 68. Bagues cdté draft - 69. Bras .
interne - 70. Bagues cOté gauche - 71. Joint cOté gauche - 72, .~
,Entretorse de !angueur 7.5 + 0,1 mm-73 Plaque de butée - 79.

Entretorse

Remontage

Avant remontage des différentes pié-
ces, contrdler le jeu entre I'arbré (54)

-de relevage et ses bagues qui doit étre .

de 0,10 2 0,20 mm. Si nécessaire, les
bagues seront remplacées en respec-
tant leur position par rapport au bloc

‘de relevage (voir figures). Le montage -

des:bagues se fera & la-presse (serrage
-de 0,02 & 0,10 mm). et eHes seroni alé-
sées apras mise. en place. Respecter
leurs “cotes de pos:tlonnement (L1) et
. (L2} (vonr fngura)

' REPERES

_"L’ARBRE DE
' _COMMANDE DES
BRAS DE RELEVAGE

-L'arbfe - de. commande des bras de

. relevage ayam deux. diamétres diffé-

‘rents: il n’y -a pas-d'erreur de montage.

Au moment d'efngager. le bras interne,

g respecter les repéres d assemblage
. {voir tigure).’

- .Gontréler lejeu, ‘axiat de "arbre (0,1

SR 03 mm),

L. Monter ensuite Ies bagues d'étan--

- chéits, Pour mener a bien celte opéra-
tion, il .est conseillé d'utiliser un four-
- reau- pour. faire glisser les joints tori-
" ques, afinsgue ceux-ci ne soient pas en
‘contact ‘dvec les gorges de larbre et

'A'ensulte -avec les cannelures, ce qui

: p_ou_r_ra:t_ provoquer des siries sur les

D'ASSEMBLAGE SUR’

ARBRE DE

- MONTAGE DU PISTON ET DE
LA CHEMISE DU VERIN DE
] RELEVAGE
&7. Piston - 74, Segment en nylon
76. Joint de pistan - 76. Anneau
an faiton placé. entre le joint de
chemise et le bloc du relevage - '
77. Joint de chemise - 78. Chemi-
se.

joints, donc des {uites d'huile. Pour
terminer la mise en place des joints,
utiliser une bague appropriée.

* Assembler les d|lférentes bnellettes
et feviers en s'assurant qu'aucune con-
trainte ne se produ:se entre eux.

® Monter la chemise (78) en respectant

-la disposition du jeint (77) et de I'an-

neau en laiton (76). Cet annsau en lai-

ton est placé entre le joint d'étancheéité .

et le bloc de relavage ; si [a soudure .
de jonction de l'anneau présente un dé-
faut guelconque, elle peut étre reprise
a Pétain en éliminant ensuite les bavu-
res. A la mise en place du piston (57},

respecter 'emplacement "du segment

en nylon (74) par rapport au joint du
piston (75) (voir figure}).” -

* Monter le distributéur (10).

 COMMANDE DES
BRAS ET VERIN

DISTRIBUTEUR DU RELEVAGE

Démontage

Les interventions sur le’ dtstrlbuteur
nécessitent une trés grande propreté ;
en effet, c’est de lui que dépend, pour
une grande part, -1e .bon fonct:onne-
ment du relevage. -

* Davisser les clapets de securlte geé-
nérale (D) et de sécurité de vérin (E),
enlever les bouchons du clapet de des-
cente {l) et du clapet différentiel  (F},
puis - retirer 'les. clapets complets et

leur ressort. Déposer le Clapet d'admis-
‘- sion d’huile du vérin (H) apre.s av0|r
‘| dévissé e bouchon. s
Pour sortir e boisseau, rettrer Ia ma- )

nelte, le bouchon de réglage de 14 sen-

sibilite, le couvercle du porte-galet ‘ou
le distributeur auxiliaire. -

Remontage

Pour l'assemblage du dlstnbuteur
contréler le jeu de montage -du, bois-
seau qui doit-étre de 0,025 a 0,036 mm.

Opérer dans l'ordre inverse du-démon-.

tage ; le levier de commande. du bms-
seau du distributeur sera orienté” pour
que . la vis d'immobilisation (47) sur le
beisseau se trouve vers le piston.

Le ressort de rappel du boisseau sera
monté de fagon & faire tourner le- bois-
seay vers le sens montée, ¢'est-a- -dire

que e levier soit amene vers Ia piston

DISTRIBUTEUR DE
. RELEVAGE
D. Clapet de; séeurité générale - E.
Clapet de séeurité du vérin - F,
Clapet différentief - G. Boisseau .
. H. Cilapet dadmission . d'huife .
dans le vérin - 1, Clapet de descen-.
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-Coupe AA

- sBourité. du vérin (83} peut s'effectuer | .

LM 2trous_33
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RACCORD PERMETTANT DE
TESTER LES CLAPETS DE
SECURITE A LA POMPE A

_ TARER.
L CoupbAA ]
. A 60
T D
14 N
-+ P48
10
B |
¢36
g10
AN b
- Z
b ) o Z: )
ol ¥ 5 trous 8.5 Z’//
v A - 336 ==
PLAQUE DE PRISE DE

- PRESSION

f.V,:éer'i"_'iééii@n‘du tarage des 'clabe't:s‘- :

" Lg test des clapets:de sécurité géng-
rale.-(9) du;circuit hydrauligue et de

“'gu.moyen  d'une pompe a tarer les in-

. jecteurs: Monter le clapet & contréler

“$07 lg raccord. fabriqué & partir du des-

. sin’ coté, puls le ‘relier 4-la pompe a

. Jles tolérances, .l

tarer. Le ‘clapet de. sécurité générale
doit s’ouvrir a une pression de 145 & 155
bar alors que celul de sécurité du vé-
rin’ doit- s’ouvrir entre 200 ‘et 210 bar. Si,
les valeurs relevées ne sont pés dans
_ est necessalre de
remplacer les clapets complets,‘les pig-
ces détachées n'étant pas fournies en
rechangé. Toutefois le- clapet dé séou-
rité du vérin peut étre réglé au moyen
de cales d’épaisseur. . ]

Le clapet de sécurité générale (9}
peut étre contrdlé sans que sa dépose
soit- nécessaire. Pour cela, "intercaler
une plaque de prise de pression con-

forme ‘aux dimensions .données par.lé

“dessin- entre la tuyauteti¢ de refoulé-

ment de la pompe’ hydraulique et le

support du- clapet, Relier un manomeé-
- tre (0-250 bar) & cette plaque, contrbler
la  pression; I'huile ayant atteint la-tem-.
‘pérature de 50 A 60° et la moteur tour-

-nant au régime maximum. '
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Amener la manette du relevage {B)
dans la position la plus haute du sec-
teur, puls desserrer’la vis  de réglage
(35) de la- hauteur maximum des bras,
jusqu'a ce que le clapet de sécurité (9)
fonctionne, ou actionner la manette du
distributeur - auxiliaire dans un sens
quelcongue. Le tarage du clapet dans

155 et 167 bar.

Nota. — Cette méthode permet de
contrdler [a prassion maximum du cir-
cuit hydraulique tandis que la précé-
dente - indique . la valeur de pression

d'ouverture du clapeét, - .

BRANCHEMENT DU
MANOMETREPOUR TESTER
LA PRESSION MAXIMUM DU
- CIRCUIT HYDRAULIQUE

B. Manette de conwnande du rele-
vage - 9, Clapet de sécurité généra-
la - 23, Tuyauterie de refoulement . .
ds /a pompe hytdraulique - 35, Vis-
" deréglage de la hauteur maximum
.dés bras' - 41.- Support du clapet
de sdeurité (9) - 80. Plaque de
prise de pression B

REGLAGE DE LA COURSE DU
RESSORT DE CONTROLE
" DEFFORT

libre - b, Contrle de la cote L4,
Fessort - maintenu en - traction

- L4:198.24°19,7 mm:.
. 3 Chape d’attelage - 32. Ressort

“: . de fixation -84, Cales de réglage
. olde Jatcote L3088, Cales ' de
A »‘-réyl‘age,q‘\e‘la cote L4

RELEVAGE HYDRAULIQUE —

. COUPE DUCLAPETDE /-
DESCENTE MONTE SUR LE
RACCQRD SPECIAL DE -
. BRANCHEMENT SUR LA -
POMPE A TARER
51. Clapet de descente - 81. Joints '
d'étanchéité - 82, Sidge du elapet . .-

_de la fagon suivante : -

ces.conditions doit étre compris entre

" les joints d'tanchéité (87)

|- nécessaire de. procéder:
"I ment du olapet comple

“réglage citées. ici qui’ reqUiérent. up

a, .Contréle de la cate'L.?,. ressort-
maximum. L3 : 12,7 4 13 mm-

*. de -contrdle d'effort - 83. Plaque

. Pour contréler- le tarage . et.l'slan-
chéité du clapet de descente; procéder

¢ Assembler le clapet avec ses joints, -
puls le visser sur le raccord spécial n®
290834 et relier I'ensemble & une pompe

& tarer. Actionner le levier de celle-ci.
jusqu’'a’ obtenir une pression de 250 &
300 bar. _ S e

®* Relever “le -temps necessairé pour. -
que fa pression chute de 200 47100 bar,
Ce temps “doil &tre supérieur § 6 ‘se-
condes ;- &'l est inférieur; remplacer
‘et effectuer’
un nouvel essai. Si:le-temps. de chut
de pression n'est. pas'co

REGLAGES DU RELEVAGE::
 Les indications données ci-aprés on
‘uhe: trés grande . importance, Aprésla.
remise en élat d'un-relevage, it est'né-
cessaire. d'effectuer les. opéfations.de.

atfention -particuliére, la.mise au_poir
correcte du relévage étant’iine des-prin
cipalgs conditidns payr obtenir.un:bon:
fonctionnement.de c¢alul-c
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Réglage de la course du ressort de
“controle d'efforl. o

- Le réglage de la course du’ r'es_sorf

~de- controle d'effort .(32) est trés impor- .

tant car la valeur de I'angle_de rotation

du boisseau du distributeur en dépend, .

aussi un réglage incorrect peut provo-
- quer. une délormation du ressort de
controle d'effort ou une rupture de ce
dernier, mais également une déforma-
tion des leviers el biellettes internes.
® Dégager le coin de butée (2) de cour-
se du ressort de contrdle d'effort.
* | e ressort étant iibre, relever la cote
{L3) comprise entre-la plaquette de fixa-
tion et le ressort. La valeur trouvée. (L3)
- doit étre de 12,7°4 13. mm, sinon, si celle
cote est pius faible, diminuer Iépais-
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pon e

pet de Surpressi'on pour retowrner au -

carter de transmission.

‘Pour effectuer le reglage operer de

la fagon suivante : ’
® Appliquer une charge minimum de
50 daN sur les bras de traction.
®* Faire tourner le moleur a mi-régime.
®* Placer la manette (B) de commande
de relevage dans la posttion haute du
secteur pour que les bras s’élévent en
totalité, Dans cette position, tracer deux
repéres (86) el {87)., un sur le bloc de
relevage et l'autre sur la came fixée au
bras de. relevage droit.
* Dévisser lentement de quelques tours
la vis'(35) de réglage de la hauteur des
bras jusqu'a provoguer le fonclionne-
ment du clapet de sécurité.

REGLAGE DE LA
COURSE DES BRAS DE
RELEVAGFE
== B. Manette de commantle
L5 di relevage - L5 : 43 5 mi
N 35 Vis de réglage de Iz
hauteur maximum des bfas
86. Repére sur le bloc de
- relevage - 87. Repére sur la

peut .exister une faute de montage des

bigllettes internes ou ,une déforrnat:on'

de celles-ci.

Réglage de la se'nsibi_iité

Pour que le conlrdle de I'effort & la
traction soil efficace, il est nécessaire
d'obtenir " la. sensibilité maximale de
réaction de la part du boisseau du dis-
tributaur. Cette sensibilité est en rela-
tion avec la position occupée par la
came {58) du boisseau. (48} du distribu-
teur en position neutre par rapport au
poussoir du clapet {59) de descente.
La position de la came. du boisseau

peut étre modifite en agissant sur le:

bouchon de réglage (45) par l'intermé-
diaire de la manette {C). (Voir figure au.
chapitre « Fonctionnement »).

Pour effectuer le. reglage opérer de

la fagon suivante :

* Appliguer une charge minimum de
50 daMN sur les barres de traction.

¢ Déposer la manette {C).

® Faire tourner le moteur & mi-régime.
* Amener.

[ o

le bas.

* Abaisser.la manette de commande‘ ’

(B} au.mifieu du.secteur, effectuer un

* :Accouplef. un tevier aux Ol’lflCeS de
“la-chape mobile, puis éxercer un effort
A ers. le- bas jusqu'd—ce- que le ressort
s0ii 4 fond de-sa course de traction ;
A Ce moment mesurer. la cote (L4} enlre
: .;l terde fixalion et le ressor,
L Ile 'doit étre comprise entre 19,2 et 19,7
mm. ‘Si lavcote relevée est plus faible,

si elle

‘ressorl’ (32) el la chape (3)

est plus ‘importante, ajouter des cales -

-’ épalsseur

Nota — II esl recommandé de limi-

) ter au minimum le nombre de cales de

‘réglage de la course du ressort. La pré-

sence de plus de trois cales peut com-

- - promettre la fixation du ressort et en
" tausser-les conditions de montage.

‘Réglage’ de fa c'ourse des bras de

relevage g

- L'arrét des bras de relevage en posi-

. tl,on montée maximale doit se produire

& automatiquement par suite du rappel en

’ po'sition neutre du boisseau du distribu-

.teur,. pour: que - Phuile refoulde par la

pompe_retourig*librement au ‘carter de

gransmlssmn ‘Dans le cas contraire, le

i qu ace que la bielle

&' co?nmande vienne buter sur

enlever des cales {85) placées entre fe.

A. Manette de sélection - B
Manette de commande du
refevage - C. Manette de
réglage de Ia -sensibilité -
L& : 7 & 10 mm, 45. Bou- |
chon de réglage - 88.
Premier repére - 89.
Second repére

la manette de commande .
{B) a fond de course vers le haut; puis
placer la manette de sélection (A) en -
contréle de position, c¢'est- z’a—d:re vers o

came reper& (88) sur fe secteur, . atténdre
) Farrét des bras de .relevage.: ;
. S8 des- cales (84) p!acees entre le '
ressort’ et 1a-plaque ;.si |2 cote relevée ggﬁgg?ﬁ?géﬁ
‘g8t plug” lmportante ajouter des cales . BOISSEAU DU
~diepaisseur. . DISTRIBUTEUR

* Vérifier que le déplacement supplé-
mentaire des bras vers le haut soit
compris;entre 4 et 5 mm (espace L5)
entre les. deux .repéres traces précé-
demment). Si l'espace entre les deux
repéres est inférieur, visser légérement
la vis ; si I'espace esl supérieur a 5 mm

dévisser la vis jusqu'a oblenir la valeur

prescrite.

* Calculer 'épaisseur de rondelles a
placer sous la téte de la-vis (35) afin
de pouvoir bloquer celle-ci. Pour la
mise en place des rondelles, il est né-
cessaire de maintenir la_manette de
relevage au bas du secteur et d'arréter
le moteur.

* Contrdler ‘&, nouveau la course des
bras de refe\rage

 Nofa. =<8t en wssant ou an déws-

sant la vis-(35). on- he:constate avcun -

ngement ‘dans:la course des bras il

'*‘Déplacer & manetteﬁ de. commande—

(B) vers le haut-enagissant par petits

coups jusqu'a ce que se produise fe

soulévement des bras.
® Repérer sur le secteur Ia nouvelle
position de la manetté (89). )
® Mesurer l'espace-(L6), il doit _ét_re,
compris entre 7 et 10 mm. Si la cote
relevée est plus importante, il faut vis-
ser e houchon de réglage (45) du bois-
seau du distributeur ; dans le cas con-
traire, ‘le dévisser. S
Aprés réglage, reposer la manette
{C) sur le bouchon en ayant soin de la

disposer le plus horlzontalement pos-'

sible.

Nota
nouvéau réglage ou_contréle; il-est re-
commandé ‘de- faire fonctionner.: plu-

s!eurs fois le relevage pour que lg-bois- .

— -Avant o effectuer .chaque




seau du distributeur et son ressort re-
prennent leur position normale de fonc-
tionnement. :

Zone d'intervention du contréle d'effort
sur le secteur

L'espace entre le galet de réaction et

la came fixée au bras droit du relevage:

détermine la position de la_zone de
controle d'effort (U) sur le secteur de
la manette de commande.

Si cette zone est mal positionnée
sur le secteur, on peut rencontrer plu-
sieurs défauts de fonctionnement.
Trop déca!ée vers le haut : il existera
dans ls bas du secteur une zohe
neutre, trop importante, dans laquei-
le il sera impossible de controler
de faibles efforts et de relaver l'outil
-en bout de raie ;

Trop décalée vers le bas : il sera
‘impossible de contrdler des efforts
importants (étant donné que I'on ne
pourra profiter de toute la course de
compression du ressort) et certains
outils ne pourront étre utilisés dans
des conditions difficites. ’
Pour effectuer le réglage, opérer de
la fagon suivante : .

ZONE D'ACTION DU
CONTROLE D'EFFORT SUR
: LE SECTEUR
A. Manette de sélection - V. Zone
de relevage - U. Zane d’action du
contrble d’'effort - T. Zone neutre

¢ Appliquer une charge minimum de
50 daN sur les barres de fraction en
s'agsurant que la charge n'empéche
pas les bras ge descendre au maximum.
* Faire tourner le moteur a mi-régime.
® Placer la manelle de commande (B)
en haut du secteur et la manette de
salaction (A) en bas, soit en contréle
d’effort, .
® Déplacer la manette de commande
. (B} vers la position la plus basse du sec-
" “teur” Tracer un repére (90} sur le sec-
teur. : :
® Fixer aux orifices de la chape mobile
. un levier {comme dans les premiéres
opérations. de réglage) el exercer une
poussée vers lé haut jusqu'a ce que le
ressort soit comprimé totalement. Dans
ces conditions, les bras de relevage
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doivent rester immobiles, Si avec la
charge les bras se soulévent, il faut
diminuer |'espace (L7) entre le galet
de réaction (39) et la came (40}, soule-
ver les bras jusqu'a ce que la came
quitte le gaiet el agir sur I'excentrique
de ce dernier. Répéter, si nécessaire,
I'opération plusieurs fois jusqu'a ce gue
les bras restent immobiles.

® Déplacer par petits coups la manetle
de -commande (B) vers le haut du sec-
teur, le ressort étant toujours comprimé.
Arréter le déplacement de la manelie
(B} & linstant ot les bras commencent
a monter. - :

® Repérer sur le secteur la nouvslle

position de la manette de commande,
repére {91). :

REGLAGE DE LA ZONE
D'ACTION DU CONTROLE
. D'EFFORT
L7. Espace entre galet et came
fbras relevés) - 39. Galet - 40.
Came

® Mesurer l'espace entre les deux re-
péres (L8), il doit étre inférieur 4 5 mm.
8i la cote relevée est supérieure, il
faut augmenter l'espace entre le galet
(39) et fa came (40) en agissant sur
I'excentrique du galet.

® Décomprimer le ressort et |'écarter
au maximum, amener la manette {B) en
haut du secteur, les bras doivent se
soulever complétement. Dans le cas
contraire, bien s'assurer que le premier
réglage. concernant la course du res-
sort de contidle deffort est correct. En

CONTROLE DE LA ZONE
D'ACTION DU CONTROLE
D'EFFORT
L8 : 5 mm maximum - A. Manette
de séfection - 90. et 81. Repéres

— 99 —

s

il

.

effet, une course trop grands du res-
sort entraine une zone de contrdle trop
étendue, dépassant les posibilités du
sacteur de commande. ’

CHANDELLE DROITE REGLABLE

La remise en élat de la chandelle .
droite ne présente pas de difficulté par- - L
ticuligre, Pour intervenir sur-fe méca-
nisme, il suffit de dévisser le boitier
intérieur du mécanisme pour -dissocier
les piéces composant la chardélle. Pla-
cer entre la butée el le pignon. récep-
teur un nombre de cales. de 'féglage
parmettant d’obtenir un jeu axial de
01 a03 mm .

CHANDELLE DROITE -~

REGLABLE L

92, Arbre de commande - 93.

Arbre récepteur - 94. Boitier
supérieur - 95, Boitier inférieur

FILTRE A HUILE

Le filtre & huile est placé en-série sur
le circuit d’alimenlation de la pompe hy- )
drauligue. Le filtre se - compose d'mne. .-
cartouche en toile métallique (21) et a
I'intérieur de celle-ci se trouve un noyau
magnétique {20} sclilaire du couvercle.

Le filtre doit étre nettoyé toutes les-
200 heures. Pour cela, il suffit de dépo-
ser le couvercle powr aveir accés a
I'élément. ’

NETTOYAGE D

. - HUIL
20. Nayau . magnétigue - 2
Elément  filtrant - ; V:86. Joint’

torique - 97, Corps de fiftré -
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" - RECHERCHE DES INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT

~ Incidents Causes Remedes

Le relevage ne fonctionne pas. Manque d’huile.
IR Clapet différentiel grippé.

Pompe hors d'usage.

| Rétablir le niveau.
Le démonter et le nettoyer.
La demontcr et controler la pompe

Mangue d’huile, Retabllr le niveau.
Filtre colmaté. Le - nettoyer. )
Prise dlair sur la conduite d’aspi-| Contréler I'étanchéité des raccords ot .

ration.’ des JOlntS ] ) :

Le relevage montie par saccades.

.Lc 1elevage ne supporie pas la charge| Mauvais réglage de la sensibilité du Controler le regl'\ge du bmsseau du
(avec: le. -moteur en marche on| boisseau du  distributenr, distributeur,
“constate unc oscillation rythmique| Mauvaise étanchéité ou ‘grippage "du| Démonter, vérifier I'étanchéité, net-

- continue _en’ hauteur; le moieur 2| clapet. de retenue. toyer et remplacer les pléces déte.

larret Ia charge descend)

Détérioration de ses joints d'étan-
chéite.
Mauvalse ¢tanchéité du clapet d’admis-
sien d'huile dans le wvérin,
Fiites ™ d'huiile par e joint” du piston

chéité de la chemise.
Etanchéité défectueuse ou tarage trop
faible ‘du clapet de sécurité du
vérin.

de relevage ou par le joint d'étan-|

Le remplacer.

riorées.
Démonter, controlm el ngttoyer les
- pigces concerndes, ) h

Remplacer Tes joints.

sion mtervlent

; ) bras de relevage sont en{ Mauvais réglage de la course des bras
; OSlfjlﬁl'l haute Te - clapet ‘de  sur-

de relevage

de rondelles placées sous Ia téte. de
Ia vis de réglage.

Clapet de surpression détaré.
Clapet de séeurité du vérin détaré.
Mauvaise. rendement de la pompe
(accompagné généralement d'une
augmentation notable du temps de
levee)

Le remplacer.
Lei remplacer. .
Conitrdler les performances dc la

a sa révision.

Mauvaise - étanchéité  entre Parbre
menant de la pompe hydraulique
et ses joints.

Contrdler * les pitces intéressées en
remplacement . de|,

. procédant  auw

Dlmlnuel convenablement le nombre|:

-pompe et procéder, si nécessaire,|

: pompe -hydraulique est fixée a

avant dulcarter ‘de distribution, sur le

oté. 'c_ironl du moteur ;. sa dépose et sa
té.

e demOntage de la pompe est sim-
le;. commencer par déposer le man-
thon dentramement avec le_jonc d'ar-
-rét

les; pngnons et paluers par
_Garter, puis les retirer.

1 tiremplacer les joints, Contrbler
: planéité-des plgnons avec leur palier.
'Conlréler Ie jeu latéral des pignons

-tlgures (96) sur les paliers se trouvent
arientées vers forifice de refoulement,

'_Nett yer .soigneusement toutes .les “diameétre infériewr a Forifice d'admis-

& l'aide dun-palmer (voir figure), la
cote (X} doit étre inférieure de 01 a
0,2 mm & la cote (Y.

‘Remontage

®* Monter les joints d'étanchéité dans
leur gorge sur les fasques, introduire a
Fintérieur du joint central I'anneau anti-
extrusion en matiére plastique, méme
sur le3 pompes non équipées d’ ongme
(voir figure). Les paliers" des pignons
doiveiit; tre montés dans le corps de
pompe -de fagon ‘que les aréles exté-

sion_{97). les fraisages de lubrification
doivent se trouver du cdté des flancs

celles qui s'avérent défectucuses..

pectant le sens de montage .. les. ba-
que les ressorts (en spirale & Fintérisur
des bagues) sé trouvent a 'opposé 'un
de l'autie, c'est-a-dire que la bague
intérieure aura le réssort du célé . de la
pompe et la bague ‘extérieure aura son
ressort vers |'exlérieur ; ne pas oublier:
I'entretoise entre lés deux bagugs. Gar-.
nir de graisse |'espace entré i6s. deux
bagues. Protéger le filetage de Iafbre

des pignons,

98. Anneau anti-extrusion - 99. Joints tor'

POMPE HYDRAULIQUE .
88. Arsdtes des coussinets - 97. Orifice.
d'admyission

MONTAGE DEL ’ANNEAU ANTI‘-

EXTRUSION A LINTERIEUR DU JOlNT :

D'ETANCHEITE CENTRAL

* Ptacer sur le flasque coté entrame-'
‘ment, les bagues d'étanchéjté en. res-

gues d'étanchéité seront orientées pour.: -

e

S B
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CONTROLE DU JEU LATERAL
DES PIGNONS
La cBte (X ) doit étre inférieure de
0,7 40,2mm a la céte (Y)

menant et le logement de la clavette
pour ne pas abimer les bagues d'étan-
chéité au montage du flasque arriére.

DISTRIBUTEUR AUXILIAIRE

Le distributeur auxiliaire est fixé sur
le distributeur principal, il commande a
distance les vérins auxiliaires a simple
ou double effet.

Si le distributeur auxiliaire doit com-
mander des vérins a simple ou & double
effet, le branchement des tuyauteries
est différent {voir figure).

DISTRIBUTEUR AUXILIAIRE
ENPLACE SUR LE TRACTEUR
9. Clapet de sécurité - 23. Tuyau-
terie de refoulement de la pompe
100. Bouchon dé: I'orifice d’ali-
mentation pour vérin double effet
101, Tuyauterie d‘alimentation
pour vérfv simple effet - 102.
Raccord pour tuyauterie d‘afi-
mentation de vérin double effet

103. Joints
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VALVE DE FREINAGE DE REMORQUE

Cette valve préléve une partie de

- I'énsrgie de I'inslatiation hydraulique du

tracteur pour actionner les vérins de
commande des machoires de frein de

remorgue.

Elle est prioritaire dans l'ensemble
du circuit hydraulique du tracteur et sen
entrée en action n'a pas de répercus-
sion sensible sur le fonctionnement des
autres organes du circuit. En retour, elle
nest pas sensiblement perturbee par
'éventue! fonctionnemen! de ceux-ci.

La pression de freinage dans le cir-
cuit de la remorque est proportionnelle
4 lintensité de I'effort exercé sur la
manette de commande.

Controle et réglages de la valve de
freinage

¢ Adapter un manométre (0-200 bar)
sui la parlie méale de [‘accouplement
rapide monté sur le tracteur.

® Utiliser une tuyauterie équipée de
deux vannes et d’un manométre (0 - 10
bar) pour relier I'entrée de la valve
& celle du relevage.

Pour cela, utiliser les piéces modi-
fiees suivantes : _ _ ‘

a) Couvercle latéral modifié. Oter le
pouchon d’obturation en aluminium et
braser 4.sa plate une prise de pression.

b) Clapet de sécurité du circuit de
relevage modifié. Enlever: le cbne
d’étanchéilé et toutes les rondelles
« Bellevile =, obturer les orifices
d’échappement de I'huile et braser a.la
place de la vis de tarage un raccord
de prise de pression.

Nota. — La seppression du clapet
de seécurité du relevage implique de’
prendre toutes ies précaulions utiles.
afin de ne pas créer de surpression.

* Faire tourner le moteur au regime
maximal et effectuer le lest. lorsque
I'huile a atieint la lempérature de 40 “C.
* NMesurer la perte de charge en fer-
mant aiternativement les deux vannes.
Catte chute de pression doit étre de
l'ordre de 4 bar.

Si la perie de charge excéde 4 bar,

il est possible de la réduire en dtant-

des rondelles de réglage (9) entre le
poussoir (5) et le. ressort.
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COUPE DE LA VALVE
DE FREINAGE DE
REMORQUE
1. 'Support du fevier - 2.
Fourreau - 3. Rondelle

4. Tiroir - 8. Poussoir
6. et 9 Rondelles de
réglage - 7. Guide de
poussoir - 8. Entretoise
10. Flux provenant de la.
pompe  hydraufique de
refevage - 11. Vers fes |.
freins de remorgue - 12,
-Vers le relevage - 13." Vers
le réservoir .
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Pour -accéder aux rondelles de ré-

glage, démonter le support du levier {1),

tirer sur le fourreau (2), enlever fa ron-
delle (3} et extraire le tiroir {4). Sortir

- le’ poussoir (5} équipé de son ressort

préchargé et técupérer les rondelles
de réglage aprés avoir déposé le res-
sort. ) )

Le remontage s'effectue dans l'ordre
inverse en vepllant toutefois a l'orienta-
tion du guide de poussoir {7) de sorte
que l'encoche’ pratiguée sur l'une des
faces soit eh applique sur la rondelle
(3) é&vitant ainsi les contre-pressions
dans le fourreau du poussoir (2).
® Désaccouplér la timonerie de com-

- mande.

®* |soler le . manométre basse pression
en fermant lss dsux vannes.
® Le moteur tournant & un régime in-
termédiaire, actionner la valve a fond.
Dans- cette position, fa pression de
freinage enrggistrée par le manométre,
en bout de 1a partie méale de l'accouple-
ment rapide, doit atteindre 150 * -10
bar. ’

2

L'essieu avant est du type en U renversé oscillant en
son centre, Les extrémités sont coulissantes pour permettre
la variation de la vois.

CARACTERISTIQUES

Pincement : 0 4 5 mm.
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* Si cette pression est trop élevés, di-
minuer ['épaisseur des cales de réglage
(6). . ’ S
¢ Si la pression est trop faible, on peut
l'augmenter en ajoutant des cales de
réglage, a condition toutefois que la
perte de charge vérifiée précédemment
soit inférieure a 4 bar.

Important, — Si pour obtenir ung
prassion de 150 bar maximum on est
tenu de créer une perte de charge su-
périeure & 4 bar, il est préférable de
limiter la pression maximale & une va-
leur inférieure, mais toutefois au meins
égale aux prescriptions du Code de la
Route (120 bar). '

SCHEMA DU MONTAGE POUR CONTROLER LA VALVE

] DE FREINAGE DE REMORQUE

terie de freinage -

 TFAIN AVANT

AXE D’'ARTICULATION DE L’ESSIEU

Diamétre de 'axe d'articulation : 31,875 & 32,000 mm.
Alésage des bagues emmanchées @ 32,020 4 32,100 mm.
Jeu entre 'axe et les bagues : 0,020 & 0,125 mm, maxi :

0,350 mm.

1. Manométre 0-1- bar - 2, Vannes - 3. Tuyauterie de contrdie
4. Couvercle latéral modifié - 5. Valve de freinage - 6. Tuyau-
7. Accouplement rapide - 8. Manométre
0-200 bar - 9. Corps du clapet de sécurité modifié

Serrage des bagues dans le support : 0,050 4 0,120 mm.
Epaisseur des rondelles de butée du support d'essieu

' sur I'axe : 5,100 & 5,250 mm ; mini : 4 mm,

Carrossage : 2° soit 15 mm entre les bords supérieur et

Couples de serrage

inférieur de la janle {sur fe plan vertical). Couples ‘
. Angle de b e intérieur : 53 a 55° Désignation Dimensions
; ng e_ e braquage i ieur en daN.m
. i Vis (7) de blocage de l'axe U
AXES DE PIVOTS . d’articulation .......... el M12 X128 9.5,
 Diamétre des pivots de fusées : 37,975 a 38,000 mm. Forou de Dlocage des leviers | o w105 | o
-Alésage des bagues emmanchées : 38,020 a 38,100 mm. Vis edgwf(i)xzrlo.r{ on ol de | ! .
Jeu -entre pivols de fusées et leurs bagues : 0,020 4 0,125 ! ! volle «
mm, maxi - 0,35 mm. A roues ....... PELISRLREREREN M14 X156 13
Serrage des bagues dans le bras d'essiev : 0,050 & Vis du support d'essieu ...... M6 X 1.5 2
h . P . - eux ............. RN
. miﬁ?egs;er;u des rondelles de butée : 3.925 4 4,000 mm, Ecrous de fusées (2) ... ..., M20 X 15 25
o] . EXTRACTION DE L 'AXE ® Déposer la roue compléte. avec la
: L . DARTICULATION fusée et le demi-essieu. :
C 7. Vis d'arrét de l'axe - 10. Axe * Cter la vis d'arrét {7) et extraire I'axe
) & CONSEILS PR.‘E'TIQUES d’articulation - 20. Extracteur d'articulation (10).
. & inertie ® Déposer le corps de I'essieu.complet

I

Essieu avant

Dépose

" ® Bloquer le frein 4 main, placer un

~cric hydraulique sous le carter du mo-

- -teur puis ‘soulever I'avant -du tracteur.

& Détacher le levier (19) du pivot et

- déposer les boulons de fixation du

“demi-essiew. - .

avec la roue restante et récupérer les
rondelles de butée (8) et {18). - '
* Contrdler Iétat des bag,ues (9) et
(17) et les extraire, si nécessaire.

Répose : A

La repose ne présente pas de diffi-
culté, Contrdler. la’ géométrie. du train
avant aprés mise en place de l'essieu
sur le tracleur. .




COUPE DU TRAIN AVANT
1. Chapeau de moyeu - 2. Ecrou
serré au couple de 25 daN.m - 3.
Rondelfe butée en acier arrétde
par un ergot - 4. Bagues pivot - 5.
Axe pivot - 6. Rondelle butée en
bronze arrétée par un ergot - 7.
Vis d’arrét de l'axe d’articulation
de ['essieu avant - 8 et 18. Ron-
defles butées de !'essieu avant - 9.
et 17. Bagues paliers - 10. Axe -
11. Vis darrét de V'axe de renvoi
de direction - 12. Vis bouchon -
13. Axe de renvoi - 14, Support
de bague supérieure - 15. Bagues-
paliers - 16. Levier de renvoi - 19.
Levier accouplé au pivot
a. Coupe du dispositif d'étanchéi-
té6 - L1. Cote extérieure des
épaulements du moyeu

MOYEU DE ROUE ET FUSEE
21. Moyeu - 22. et 23. Roule-
ments - 24. Entretoise - 25. Dispo-
sitif d'étanchéité

PIVOT ET FUSEE

Dépose

L’'ensemble pivol el fusée peut étre
révisé sans que l'essieu soit déposé du
tracteur. ’
® Déposer Ja roue.

* Oter le chapeau (1) et desserrer
f'écrou (2) aprés avoir chassé la gou-
pille,

* Désaccoupler le levier (19) du pivot
{5) puis tirer vers le bas le pivol de
fusée avec le moyeu de roue.

.Y Extraire les bagues (4).
& Déposer le moyeu de roue (21), les

roulements (22) et (23), 'entretoise (24)
et le dispositif d'étanchéité (25).

Repose
* Placer la rondelle (6) en bronze de

. maniére que’ses rainures de graissage

ébient orientées vers la rondelle de bu-
tée (3). ]
* Remplir les moyeux (21} de graisse.
® Veérifier que la cole (L1) (diglance
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— TRAIN AVANT —

”ﬁrv Yy
CONTROLE DE LA GEOMETRIE

DES ROUES AVANT
Voir figures.

Les valeurs sont indiquées au chapi-
tre « Caractéristiques ».

Le pincement se régle en modifiant
ta longueur des barres d’accouplement
de direction. g

CONTROLE DU
" CARROSSAGE
A+15mm
N —

entre les butées de roulements du
moyeu) soit intérieure de 0,1 4 0.2 mm
4 ta longueur de I'entretoise montée
sur la fusée. Dans le cas contraire,
ajouter des cates. Pour cela, utiliser les
cales de réglage de l'arbre secondaire
de gamme du 850 : référence 44011401/
402/403.
® Searrer les vis et écrous aux coupies
préconisés. ;

i
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PONT AVANT

Le pont.avant oscillant est entrainé par un arbre 4 deux
joints de cardan dont 1a prise de mouvement est située au
niveau du carter de pont arriére et elle s'effectue par un
pignon baladeur. Le couple conique du pont avant comporte
un différentie! a4 déux satellites. Le mouvement est trans-
mis aux réducteurs épicycioidaux des moyeux de roues

- par des demi-arbres accouplés entre eux par des joinis

H

de cardan doubles

CARACTERISTIQUES

- Rapport de réduction du couple conique : 1 : 2,5 (16/40).
Epaisseurs des cales de réglage des roulements du pi-

-gndhd’attaque 1,25;1,3;1,4;15;1,6;165;17;1,8mm.

 Epaisseurs des cales de réglage de la distance conique :
01 02;05 mm. -
Couple de rotatlon correspondant & la précharge des
rotlements du dlfférentlel 0,15 40,28 daN.m.

leférenlre|
Epalsseur des rondelles de butée de planetatres 1154
1.6 mm. :
: Epalsseur des rondelles de butée de satellites : 1,47 &
- 1,53 mm.
Diamétre des portées de Iaxe des satellites : 23,958 4

A 23,980 mm.

Alésage des bégueé de satellites emmanchées : 24.020° 4
24,072 mm.

Jeu entre satellites et axe : 0.'040 a4 0,113 mm.

Serrage des bagues dans les satellites : 0,050 40,250 mm.

Jeu- entreadents des satellites et des planétaires : 0,15
mm. ; . .
Réducieur épicyclmdaux )

Flapport de réduction : 1 : 3,9.
. Epausseur des rondelies de butée des satellites : 1,47 &

1,53 mm,

‘-‘Je'u. entre-dents’ des pignons : 0,1 a 0,2 mm.

Arbres de roues

Diamétre extérieur des bagues de fusées : 47,000 4 47,020

. mm.

Alésage des logements de bagues de fusées : 46,900 a

'46 950 mm.

'.',_D,i‘gmé_tre des portées des arbres de roues :
40,009 mm.
~Jeuentre arbres de roues et bagues : 0,030 & 0,095 mm.:

Serrage entre bagues et fusées : 0,050 4 0,120 mm. -
Alésage des bagues de fusées : 40,030 a 40,070 mm.
39,975 a

Rotules de direction
Epalsseur des cales de réglage des rotules : 0,10; 0,15 ;

11,70,20 ; 0,28% 0,30 mm.

‘moyeux - de roues

Moyeux de roues

Bpaisseur des cales de réglage-'des rouierﬁents de
12;2223;24;25;26; 27 ;28
29:3;31:3.2 o e

Towillon du pont

Diamétre du tourilfon : 37,975 4 38,000 mm.

Alésage des bagues de tourillons d'essieu
38,100 mm.

Jeu entre tourillon el bagues :

Serrage des bagues dans leurs logements
0,120 mm. .

Epaisseur des rondelles de butée : 510 a-525 mm.

Angle d'escillation maximum du pont dans les deux sens :
11°

;38,020 a

0,020 4 0,125 mm.
1 0,050 a

Carter de prise de mouvement

Happort de réduction entre pignon d' attaque et arbre de
prise de mouvement :

24 23 1

—_ X — = —

27 36 1,760 :

Jeu entre-dents des pignons : 0,10 4 0,20 mm.

Caractérlsthues du ressort du levier de commande du
manchon baladeur :

— Longueur libre : 24,3 mm ;

— Lonhgueur sous chargs -de 14 4 15 daN : 17,8 mm.
Couples de serrage
. . Couples
_Démgnaimn Dimensions en daN.m

Vis de fixation .du boitier de .

pignon d'attaque .......... M12 X 15 11,5
Vis de fixation du support de

Gouple conique au carter.... |[M 12 X 1,25 1,5
Vis de fixation du porte-satel- :

lites au moyeu de roue ... |[M 10 X 1,25 6.5
Vis des chapeaux de différen-
Chiel L M12 x 1,25 11,5
Ecrou du pignon d'attaque

(45) ... M18 X 1% 25
Vis des voiles de roues ...... M16 X 1,5 - 26,5
Vis de fusée de roue 32 ..... M12 X125 115
Vis des porte-rotules (33) .... [M10 X 1,25 8,5
Vis (53) de, la couronne du cou-

ple conique .............. M12 X125} 13
Ecrou do fuséde (24) ....... -] MBBE X2 52,5
Ecrou du manchon d'accouple-

ment du pignon d'altaque .. [M10 X 1,25 7.5
Vis du flasque d’accouplement e

a l'arbre du boitiet de prise

de mouvement ...... e M10 X 1,25 7.5
Vis du support de pont avant . [M16 X 1,5~ 33,5
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COUPE DU COUPLE CONIQUE

ET D'UN REDUCTEUR = 3 6 N&%
1. Pignon d'attague - 2. Support 5.
différentiel - 3. Couronne du ‘

i

15

@

CONSEILS PRATIQUES
. PONT

Dépose

® Serrer le frein & main et placer une
chandelle sous ie support de pont

® Désaccoupler I'arbre de transmission
et les barres de direction.

* Déposer 'axe d'articulation du pont
a l'aide d'un extracteur & inertie.

® Enlever le pont et récupérer les ron-
delles de butée.

Repose

Les operations de repose s'effectuent
dans l'ordre inverse de celles de la
‘dépose. S

—— Arbre droit de différentiel - 14.

(o ﬁ

13 12 TAIR::
1

couple conique - 4. Boitier de
différentiel - 5. Palier étanche - 6.

14 Fusée de roue - 7. Moyeu de roue

8. Porte-satellite du réducteur 10
épicyclofdal - 8. Voile de roue -

10. Rotule - T1. Joint de cardan

double - 12. Carter de pont - 13, : 9

Cales de réglage de I3 distance
conique - 15, Cales de réglage des
roufements du pignon d’attaque

Démontage

¢ Vidanger le moyeu de roue (7} et
tracer des repéres sur le porte-sateili-
tes {8) et sur le. moyeu (7). '
® Déposer le porte-satellites (8): puis
les satellites (16) avec leurs rondelles
de butée (17), si nécessaire. :

® Déposer le pignon planétaire (19) et
dévisser I'écrou (24). .

* Monter deux vis M 8 X 1,25 dans les
taraudages (23) du moyeu (21) de-la

MOYEUX DE ROUES,
REDUCTEURS ' EPICYCLOIDAUX
ET ROTULES

La révision de ces organes peut s’ef-
fectuer sans déposer le pont avant!

33—§

couronne (20) et extraire ces deux-élé--"

b ments. S
Les deux vis utilisées précédemment’

permettent également de déposer-le.

cone du roulement (25) monté sur le

moyeu (21).

FUSEE DE ROUE
ETROTULE 31—\

8. Fusée creuse - 7.

Moyeu de roue - 10.

Rotule - 24, Ecrou
25, 27. Roulements 10
26. Cale de réglage
des roufements - 28.
Bague d’étanchéité
29. Pivot - 30. Cale
de rdglage des rotu-
fes - 31, Porte-rotule

22, Vis de fixation

A e i e AL g

de /a fusée - 33. Vis
de fixation du porte

REDUCTEUR EPICYCLOIDAL
8. Porte-satellite - 16. Satellite - 17. Ron-
delle de butée - 18. Joint ‘torique - 19.
Plandtaire - 20. Couronne-- 21. Maoyeu de
fa couronne - 22. Jone d’arrét - 23. Tarau-
dages permettant de monter deux vis - .
pour faciliter la dépose du moveu et de
fa couronne .

e



FIAT-SOMECA

* Enlever le moyeu de roue (7), les vis
(32} puis la fusée (B}.

* Vidanger le carter de pont (12} et

-déposer la vis (34) de fixation du palier
(5) de l'arbre de différenliel.

* Sortir I'ensembie arbre de dlfférennel
{13) et arbre de roue (35}, joint de car-
dan double {11} et palier {5).

® Oter les vis (33), le porte-rotule (31)
et déposer le pivot (29).

'® Récupérer les cales de regiage (30)
des rotules,

Remontage

Le remontage ne présente pas de
difficulté particuliére, cependant veiller
aux points suivants :
® les bagues d'étanchéité des arbres
doivent avoir leur lévre orientée vers le
cOté ol se trouve I'huiie. Enduire les
lévres de graisse propre et prendre soin
de ne pas les détériorer lors du mon-
tage des arbres.
®* Régler la précharge des rotules -{10}).
® Régler la précharge des roulements
(25) et (27).

* Remplir les carters d'huile préconlsee
au niveau prescrit.

REGLAGE DE LA PRECHARGE
DES ROTULES

E. Epaisseur des cales & monter.

28, Pivot - 31. Porte-rotule supé-

rieur - 38. Outil de contréle - 39.

Porte-rotule inférieur - 40. Clé
dynamométrique

Réglage des rotules

* Mettre en place le pivot (29}, puis le
porte-rotule supérieur (31) (la rotule
étant montée).

- ® Confectionner un outil {38} compoi-
tant en son centre une téte de vis et
pouvant étre fixé par les trois vis (33)
de fixation du porte-rotulé supérieur,
celui-ci restant en place (utiliser trois
vis plus longue pour cette opération).

¢ Sarrer les trpis vis (33) au couple de

6,5 daN.m. -

¢ Placer le porte-rotule inférieur (39)
sans cale de réglage et monter les trois
vis préalablement fubrifides avec de
Fhuile moteur.
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Serrer uniformément les trois vis du
porte-rotule inférieur jusqu'a ce que le

_couple nécessaire & faire osciller lg

pivot (29} ‘%{Qc la clé dynamométrique
(40) appligifée sur l'outit (38) soit de
2.8 a 3.2.@daN.
. Mesufer alors la cote (E) comprise
le parté-rotule inférieur (39) et le pivot
(29). Ld moyenne des trois valeurs don-
nera {'épaisseur de cales (30) & monter
sous le porte-rotule inférieur.

Réglage des roulemenis de moyeu de
roue

® Monter les cones des roulements {25}

et (27) et Pentretoise sur l'outil (42)
292500. Serrer I'écrou (41} au couple
de 10 daN.m.

* Relever la cote {H 1! existant entre
la face de I'outif et I'extrémité du téton.
® Effectuer la méme opération avec les

roulements montés dans le moyeu de

roue.
® Relever alors la cote (H 2) et détermi-
ner l'épaisseur (S 1).de cale (26) a
monter : S 1 = H2-HI1.

®* Si nécessaire, arrondir la valeur (S 1)
dans la limite de 0,05 en excés,

REGLAGE DES
ROULEMENTS DE
MOYEU DE ROUE
7. Moyeu de roue
25. et 27. Roule-
ments - 41. Ecrou
de Voutil - 42, Outil

spécial
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ARBRE ET JOINT
HOMOCINETIQUE A
DOUBLE CROISILLON
8, Palier - 11. Joint de car-
dan double - 13. Arbre de
différentiel - 34. Vis de
fixation du palier - 35.
Arbre de roue - 36, Bague
antifriction ~de " la fusée
37. Bague d'étanchéité de
la fusée

35

COUPLE CONIQUE - DIFFERENTIEL

Démontage

* Vidanger le carter et déposer les
moyeux de roues (7} avec les fusées et
les arbres de roues et de différentiet
(13).

;
|
3
/

/
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COUPLE CONIQUE ET
DIFFERENTIEL
1. Pignon d’sttaque - 2. Support diffé-
rentiel - 3. Couronne du couple conique
4. Boitier de différentiel - 14. Cales de
réglage de fa distance conique - 15. Cales
de réglage des roulements du pignon
dattaque - 43. Boftler du pignon d'atta-
que - 44. Joint torique - 45. Ecrou - 46.
Manchon d‘accouplement - 47, 48, Rou-
lements - 49. 50. Ecrous de serrage des
roulements du boftier de différentiel - 51
52. Chapeaux de paliers du différentiel -
53. Vis de fixation de la couronne - §4.
Axe de satellites - 55. Satellite - 56. Pla-
nétaires - 57. 58. Roulements - 59

®¢ Déposer le couple conique complet
avec le différentiel.

® Séparer le boitier (43) de pignon
d’attaque (1) du support différentiel (2)
et récupérer !e joint torique {44) et les
cales de réglage (14}).

® Dévisser I'écrou (45) et dégager le
manchon d'accouplement (46).

® Sortir le pignon d'attaque par l'avant
du boitier, &ter les roulements {47) et
(48), récupérer les cales de réglage {15).
® Déposer les écrous (49) et (50), les
chapeaux de paliers (51) et (52) puis
le diftérentiel {4),

® Oter les vis (53) et enlever la cou-
ronne (3). Démonter, si nécessaire, les
roulemenis (57) et (58).

& Extraire I'axe des satellites (54) avec
sa clavette, puis sortiv les salellites (55),
les planétaires (58) ainsi que les cuvet-
tes et rondeiles de friction.

Remontage

Remonter I'ensembie en procédant
I'inverse du démontage et effectuer le
régiage des roulements (47) et (48) et
de la distance conigue du pignon d'atla-

Rondelles de friction des planétaires -
60. Cuvette de satellite

50

que (1). Régler &galement les roule-
ments (57}, {58) du différentiel et le jeu
entre-dents du pignon d'attaque (1) et
de la couronne (3}

Nota. — Lors du remontage des cha-
peaux de paliers du différentiel, s'assu-
rer de la correspondance des reperes
indiqués par les fléches sur la figure.

Respecter les couples de serrage
prescrits au chapitre « Caractéristi-
ques ».
Réglage des roulements du pignon
d’attagque

* Monter sur l'outil {65) 292501 les co-
nes des roulements (47) et (48) avec
leur entretoise. )
® Serrer l'écrou (64} au couple de 4
daN.m et relever la cote {H 3) repré-
sentant I'espace compris entre ia face
de 'outil et I'extrémile du téton.
* Reéaliser le méme montage, mais cet-
te fois dans le boitier {43).
® Serrer I'écrou {64) au couple de 4
daiN.m et faire tourner le boitier de plu-
sieurs tours pour mettre en place cor-
rectement les roulements.
® Relever la cote (H 4) et déterminer
I'épaisseur (S 2) des cales (15} a mon-
ter, par la formule suivante :

S2 =H4-H3

Si nécessaire, arrondir la valeur dans
la limite de 0.05 mm en excés.

- 107 -

Réglage de la distance conique

* Mettre en place dans le boitier {43),
le roulement (48) et Foutil 292502 com-
posé de trois éléments (66), (67) et (68).
® Fixer ie boltier {43) sur le support
de diftérentiel (2) aprés avoir interpase
une épaisseur d’environ 3 mm de cales

ASSEMBLAGE DES CHAPEAUX
DE PALIERS DU BOITIER DE
DIFFERENTIEL
Les fléches Indigquent la position
des repéres.

50. Ecrou - 51. Chapeau de palier
61. Vis de fixation de la plaquette
frein de Iécrou - 62. Plaguette
frein - 63. Vis de chapeau

R

N
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(14). Serrer -les vis au couple de 11,5
daN.m.

* Placer 1'élément /68) de I'outil dans
les paliers du support de différentiel {2),
puis fixer les chapeaux (51) et (52).

® Visser la-molette (67) pour amener
I'extrémité de la tige en contact avec
I'élément (68). Faire tourner ffoutil pour
positionner correctement ‘e roulement’
tout .en maintepant le contact établi
entre les piéces (67) et (68). .

® Relever ta cote (X} qui permet de

déduire I'épaisseur (S 3) des cales de .

reglage (14) par la formue suivante :
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REGLAGE DES
ROULEMENTS bU
PIGNON D'ATTAQUE
43. Boitier - 47. 48. Roule-
ment - 64, Ecrou de Voutil
65. Outil

=85—X+Q .

= Epaisseur des cales 4 monter
définitivement. '
Epaisseur des cales montées
pour- effectuer la measure.
Cote relevée sur I'outil.
Cote de correction frappée
sur.le pignon d'attaque et ex-
primée en mm (tenir compte
du signe). :

OX w oo
1]

' Réglage des roulements du difiérentiel

® Meltre 'en place ls différentiel sur son
support, fe pignon d'attaque étant dé-
posé.

¢ Serrer les vis des chapeaux au cou-
ple de 6 daN.m.

® |ubrifier les roulements (57) et (58)
puis serrer les écrous (49) et (50) tout

en faisant tourner te différentiel jusqu'a
ce que le jeu axial soit rattrapé. Visser
chaque écrou d'une dent supplémen-
taire et serrer les vis de chapeaux défi-
nitivement au couple de 11,5 daN.m.

La rotation du différentiel -doit alors
s'effectuer sous un couple de 015 &
- 0,28 daN.m, ce qui correspond a une.
ftorce de 2 4 3 daN. mesurée au dyna-
momeétre. '

Cefte force peut étre mesurée en en-
roulant une ficelle autour du boitier de

S3

67 66 43 48 14 :
68
2

REGLAGE DE LA DISTANCE
CONIQUE
2. Support différentiel - 14. Cales
de réglage - 43. Boftier - 48,

Roulement - 66. 67. 68. Outif

BOITIER DE PRISE DE
MOUVEMENT

68. Méachaire de 'arbre de trans-
. mission - 70. Boitier de prise de
mouvement - 71. Arbre - 72,
Bague d’étanchéité - 73. 76. Cir-
clips - 74." 78. Roufements - 75.
Rondelle de butée - 77. Pignon
baladeur - 79. Bouchon expansi-
bfe - 80. Pignon double intermé-

diaire - 81. Axe du pignon

68

I e

'69. Machoires - 69. Reperes de calage des

: 69 .
ARBRE DE TRANSNISSION

méchaires




;

difféerentiel {4) & laquelle on accroche

un dynamomeétre qui en donne dlrecie-'

ment fa valeur,

Réglage du jeu entre-dents du pignon’

d’attaque et de la couronne

* Mesurer le jeu entre-dents a l'aide -

d'un comparateur.
hd Regler ce jeu de faniére qu‘il soit

compris entre 0.15 e1 0,20 mm en des-

Les tracteurs 500 3, 540 640 et leurs’ dénves peuvent
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— DIRECTION —

serrant un écrou et en resserrant I'autre
du méme nombre de dents. Fremer les
écrous.

ARBRE DE THANSMIS'SION

Lors de I'assemblage de l'arbre de
transmission, aligner les iepéres (69)

le méme plan afin de rendre la trans-
mission du mouvement homocinétique.

DIRECTION

‘pour que les machoires {68).soient dans -

BOITIER DE PRISE DE MOUVEMENT

Les opérations de démontage et de -
remontage du boitier de prise de mou-

vement sont olasmques

I} est nécessaire de wdanger la trans-'

mission du tracteur puis de deposer
'arbre d'entrainement au pont avant
et le boltier de prise de mouvement
pour accéder au pignen récepteur.

Alesage des bagues emmanchées .: 35,050 & 35112 mm.

- 8tre équipés de deux lypes de direction. En équipement
. standard, c’est un boitier de .direction a vis globigue qui
~-est monté mais une direction hydraullque assistée peut
. 8tre- obtenue en option.

CARACTﬁRISTIQUES

Boitier de dlrecllon

Rapport de réduction 1 : 22,4, )

Diamétre de Parbre-porte-galet : 34,875 & 34,900 mm.

Serrage de la bague. montée dans le couvercle : 0,013
a 0,063 . mm.

Alésage de la bague emmanchée : 34,812 & 34,937 mm.

Serrage de la bague montée dans le boiltler : 0,014 4
6,089 mm.

Alésage de la bague emmanchée : 34,925 4 34,950 mm.

Jeu de I'arbre dans le couvercle : 0,012 4 0,062 mm.

Jeu de l'arbre dans le boitier : 0,025 & 0,075 mm,

Epaisseur des cales de reglage de |'accouplement vis
globique et galet dans le bomer de dlrectlon 0,10 = 0,01
mim.

Epalsseur des rondelles de réglage du roufement a rou-
leaux coniques de la vis glob:que :010; 0,15; 050 +
0,01 mm, o

Levier de renvol et axe

Jeu entre- axe d’articulation du Iev]er de renvo_i el ses

Diameétre de I'axe -d'articutation du levier de - renvoi :

34,975 & 35,000 mm.

CONSEILS PRATIQUES

Boitier de direction

Dépose

® Désaccoupler la barre de direction
ou extraire le levier de sortie de I'arbre
a laide d'un extracteur (voir figure).

® Démonter le capotage arriére en le

" séparant du_ tableau de bord et en dé-

branchant les équipements et com-
‘mandes nécessaires.

* Déposer te boitier complet avec ¢o-
lonne et volant.

. hepose

* Reposer le boiltier sur le tracteur et
serrer les vis de fixation au couple da

20 daN:m.

® Accoupler la barre de direction.

* Amener le boitier de direction au
point milieu et régler le parallélisme
des roqu'en'répariissant le pincement

bagues : 0,050 4 0,137 mm ; maxi : 0,35 mm.
. Serrage des bagues dans Ie support d eSS|eu : 0,050 &
‘0,120 ‘'mm. o .
Couples de serrage
N . Couples en-
, Designatton . Qi_mens:ons , daN.m
Vis de fixation du couvercle - e
supérieur du boitier .... | M10 X 1,26 4,5
Vis fixant le couvercle late- L
ral du boitier .......... M10% 1,25 45 .
Ecrou de vis de blocage. S
des barres .d'accouple : )
ment ...l M10 X 1,25 6
Vis de fixation du support : :
de I'axe darticulation du S
| levier de renvoi ........ M10 % 1,25 ° 6
Ecrou de blocage du levier | .
a I'axe de rotule (17) .. | M14 X 1,56 55
-Vis de fixation du beoitier au : .
carter de boite ....... Ll M18x 15 20
Vis de blocage du levier de A
renvoi sur I'axe ........ | M16X 15 21
Ecrou du volant de direc- . o
tlon ... ] M20 X 1.5 9
Ecrou de la biefle du levier o
de sortie du boitier de | -
diregtion .............. 7/8" - 14 UNF 19

de part et d'autre de la ligne droite.
® Remettre en place les accessoires
déposés’ el procéder aux rebranche-
ments.

Démontage

* Vidanger I'huile du boftier.
* Déposer le volant & l'aide d'un ex-
tracteur.
® Enlever la colonne de direction.
* Extraire le levier de sortie (16) de
I'arbre a ['aide d'un extracteur, s'il ne
{'a pas été lors de la dépose.
* Déposer le couvercle et |'arbre porte-
galet 3).:
® Chasser la vis globique (13) qui est
solidaire de I'arbre de commande,
* Extraire la cage extérieure du roule-
ment inférieur & I'aide d'un extracteur
“et récupérer les, cales de réglage.
Nota. — Les chemins internes de

roulement des rouleaux coniques infé-
rieurs et’supérieurs sont usinés direc-
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tement sur le corps. de la vis globique
lequel, en cas de rechange, est fourni
en une seule piéce avec l'arbre de com-

-mande de direction.

* Enlever la bague d'étanchéite (1) et
extraire les deux bagues paliers (2) du
bofitier, si nécessaire.

® Controler I'état et 'usure des pieces
en se référant aux valeurs indiquées
dans le chapitre « Caractéristiques ».

® \iérifier que le galét (8) n'a aucun
jeu latéral dans son logement de l'ar-
bre. §'il en &, I'arbre porte-galet complel
doit étre’ remplacé.

Remontage

® Placer les cales récupérées (14) dans
le fond du beftier puis.la cage du roule-
ment & l'alde d’'un mandrin approprié.
® Mettre en place te roulement infé-

rieur huilé, la vis globique - avec son-
arbre de commande le. roulement su-- -

1 e
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COUPE DU BOITIER DE
DIRECTION . -
1. Bague d‘dtanchéité - 2 et 4.
Bagues - 3. Arbre porte-galet - 5.
Couvarcle latéral - 6. Ecrou de la
vis de réglage - 7. Vis de réglage
du jeu d’engrénement - 8. Galet
de 'arbre récepteur - 9. Rondelle-
butée du galet - 10. Cale de régia-
ge des roulements de fa vis globi-
que - 11. Couvercle supérieur
solidaire de la colonne de direc-
tion - 12 et 5. Roulements &
roufsaux coniques - 13 Vis
globique - 14. Cales de position-
nement -de la vis globique par

périeur huilé, sa cage, le couvercle
avec la colonne de direction sans cale
de réglage et le fixer avec deux vis.

® Les serrer progressivement jusqu’au
couple de 0,3 daN.m en faisant tourner
Tarbre de commande afin de mettre
les roulements bien en place.

+. ® Relever l'espace existant entre le
sgouvercle supérieur ef le boitier 4 I'aide
de cales d'épaisseur (en plusieurs en-
droits et faire la moyenne).

* Déposer le couvercle et placer les
cales de réglage nécessaires {10) pour
obtenir une épaisseur totale supérieure
de 0,17 mm a la valeur de |'espace pré-
cédemment relevé.

¢ Remetire le couvercle en place en
serrant des vis au couple de 4,5 daN.m.
® Contrdler le couple d’entralnement
de l'arbre qui doit étre de 0,05 a 0,10
daN.m.

% Préparer l'ensemble arbre-porte-ga-
“let avec son couvercle, la vis étant en-

tidrement dévissée st montée avec un.

‘produit d*&tanchéité.

¢ |Introduvire l'arbre dans le boitier.
® Enduire également les vis du cou-
vercle d’un - produit d'étanchéité et
serrer les vis au couple de 4,5 daN.m.
* Monter le volant et I'amener en posi-
tion milieu de sa course (marche en li-
gne droite).

* Visser .la vis de réglage (7) Jusqua
éliminer le jeu entre-dents sans-forcer.
* Placer I'assise du boTtier horizonta-
lement sur un marbre et présenter le
levier de sortie sur I'arbre de maniére
qu'il fasse un angle de 5 avec 1a ver-
ticale pendant que la vis globique est
en position milieu (voir coupe).

-8i I'angle de 5° ne peut élre respecté
malgré les cannelures, it est alors né-
cessaire de déplacer les cales de ré-
glage (10) et (14) de manigre & décaler
1a vis globique par rapport ‘A l'arbre de
sortie.

Nota. — Ne pas modmer lénalsseur
totale des cales de réglage afin de ne
pas dérégler le jeu des roulements.

® Serrer I'écrou du Iewer de_sortie au
couple de 19 daN.m.

#® Achever le réglage. du jeu d’enqréne-
ment de manigre aue lg secteur sans
jeu ‘soit- de 30" de part et d'autre du
point mllieu

* Controler la couple d'entralnement
‘de, 'arbre de commande qui doit &tre

rapport au- galet (réglage de
4 angle A) - 18. Levier de sortfe
A5 quand fa vis globique est
en posft:on mifieu de son débatte-

de 0,15 & 0,26 daNm sur 30° de part et | support (14) fie l_ﬂ bague supérieure el
d'autre du peint milieu et de 0,6 &4 0,12 | le support d’essieu.
daN.m pour le reste de la course.

Voir le dessin « Coupe du train Epaisseur des
avant ». . Rétérence cales |
Vérifier ‘quil existe un jeu de 0,1 & E
0,2 mm entre le support de la bague : g}gggg? 33 ;
supérieure (14) et le levier {16). Dans le " 5109 622 05 B
cas contraire, ajouter des cales entre le — - ':

Un bomer de direction Burman a circulation de billes est egalemem monté
sur certains tracteurs.

CARACTERISTIQUES >
Rapport de réduoction .. ........... ... ... ... i 1:28
Roulements du support du tube de direction .............. Deux, & billes
Bague du support de ["arbre de commande de direction . ... | Deux, en acier avec revéte-
. .ment interne de métal anti-
friction
Epaisseur des cales de réglage des roulements a billes
de lavis sans fin ... ... ... i 0,05-0,25 mm
Epaisseur du joint de couvercle supérieur ................ 0,15 mm
Epaisseur des cales de réglage de l'arbre porte-galet .... 0,15-0,25 mm
Epaisseur du joint de couvercle latéral . .70............... ) 0,25 mm o
Diameétre de ["arbre porte-galet au niveau des bagues .... 38,010 a4-38,060 mm i
Alésage des bagues emmanchées dans le boitier de direc : . .o o
tion et alésées en place ... ... 38,087 & 38,105 mm
Jeu entre l'arbre de direction st ses bagues ............ 0,027 a 0,065 mm
Serrage d'emmanchement des bagues dans le boitier de k
GIFRCHIOM i e e e e e 0,050 & 0,118 mm i
Diametre de I'arbre de vis sans fin au nlveau de fa bague . r
du support SUPBrieur . ... ... ... i 25,360 a4 25400 mm - ;
Alésage de Ja bague en matiére tnttee. emmanchée dans ' !
le coussinet de caoutchous ................ e 25,425 & 25,464 (1) mm ;
Jeu entre V'arbre de la vis sans fin et sa bague ............ 0,025 4 0,104 mm L :
Diamétre de l'arbre du levier de renvoi de direction ..., ... .34,975 a 35.000 mm s )
Alésage des bagues emmanchées ........... ... .. ... .. 35,050 a 35,112 (1) mm Ly
Jeu entre l'arbre et les bagues -......... ............... 0,050 a 0,137 mm

[Su1te P 111) - ) o
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— DIRECTION —

Serrage d'emmanchement des bagues dans leur siége ...
Epaisseur de la rondelle de réglage du jeu axial du levier

0,080 a 0,120 mm

de renvoi ... 1.5-2-2,5-3,5 mm
Jeu latéral de I'arbre du fevier de renvoi de direction dans
SON SIBOR .. ... .. 0,541 mm
(1) Cotes & obtenir sans réalésage
COUPLES DE SERRAGE
. " . Couples
Désignation Dimensions en dali.m
Vis de tixation du boitier de direction au tracteur .. ........ M16 x 1.5 22,1
Ecrou de fixation du volant sur 'arbre de direction .......... M18 x 1,5 235
Vis de fixation du couvercle supérieur au boitier de direction| M 10 % 15 49
Vis de fixation du couvercle latéral du boitier de direction M 8 x 1,25 2.8
Ecrou de fixation du couvercle latéral au boitier de direction| M 8 x 1,25 2.8
Ecrou de fixation du levier sur I'arbre de commande de diregtion| M24 x 2 24,5

CONSEILS PRATIQUES

Réglage des roulements a bilfes de la
vis sans fin

® Monter e couvercle supérieur sans | de 0,9 daN.m.

[

COUPE D'UNE ROTULE DE DIRECTION
17. Ecrou serré su couple de 5,5 daN.m - 18. Rotule - 19,
Capuchon - 20. Cuvette en nylon - 21, Ressort
Ces rotules sont gralssées au montage

EXTRACTION DE L°AXE DU
LEVIER DE RENVQI DE

22, Extracteur - 23, Vis réductrice
24. Support de bague supérieur
25. Axe de renvoi - 26. Levier de

cale et avec deux vis uniquement dis-
posées en diagonale.
® Les serrer progressivement et alter-
nativement jusqu'a atteindre le couple

DIRECTION

renvai

* Relever la cote entre le couvercle st
le boiltier. Mettre en place une épais-
seur de cale correspondant a la cote
relevée.

® Vérifier que le couple de rotation de
'arbre de commande est de 0,12 4 0,29
daN.m. En cas contraire modifier en
conséquence |'épaisseur de cales.

Réglage du jeu axial de Varbre

“de direction

® Intercaler entre le couvercle latéral
et le boitier, un paquet de cales de ma-
niére & oblenir; le volant positionné de
fagon rectiligne et le couvercle blogué,
un jeu axial de l'arbre de 0,1 mm.

® Serrer définitivement les vis el écrous
de fixation du couvercle au couple pres-
crit.

DIRECTION HYDRAULIQUE ASSISTEE

CARACTERISTIQUES

Timonerie

Diamétre extérieur de la bague du levier de commande
de distributeur : 47,000 & 47,020 mm.

Alésage du logement de la bague dans 1a bielle de com-
mande : 49,900 & 49,950 mm.

Serrage de la bague dans son logemend :
mm.

Algsage de la bague du levier de commands du dis-
tributeur : 42,050 a 42,112 min.

Diamétre du moyeu de centrage sur le levier de renvoi :
41,975 -4 42,000 mm.

Jeu enire la bague et le moyeu du levier de renvoi :
0,050 & 0,137 mm.

Diameétre du pivot d'extrémité du vérin : 19,967 a 20,000
mm.

Alésage de la bague : 20,020 & 20,032 mm.

Jeu entre le pivot et sa bague : 0,020 & 0,100 mm.

Diamétre du pivot de biglle de piston : 14,200 & 14,230
mm

Alesage du siege de pivot sur la bielle de piston : 14,300

0,050 & 0,120

a

14,400 mm.

Jeu entre le pivot et son siége dans la bielle de piston :

0,070 a 0,200 mm.

Epaisseur de la ronde:le de pivot du levier de renvoi :

2,20 4 2,35 mm.

Distributeur

Marque Calzoni.
Type .

a tiroir avec carter fixé au vérin.

Tarage du clapet de sécuwrité : 95 4 100 bar (réglé par

des cales placées sous le ressort).

Cales de réglage du ciapetl de sécurité : 0,5 * 0,05 mm.

Jeu entre le tiroir et le corps du distributeur :
0,035 mm.

Verin

Margque Calzoni.
Type : FB 2/10.

Alésage nominatl :

0,006 a

70 mm.

Course maxi : 94 mm.
Diamétre de la bielle de vérin : 25 mm.

Caractéristiques des ressorts

Charge de
contréle en daN

Clapet de sécurite
Clapet anti-retour
Rappel du tiroir du distributeur . .

Longueur
Libre Sous charge
39.4 30,2
33 15
271 20

13,6 4 16
0,20 a 025
236 a 28,8
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* FIAT-SOMECA . .
3 __Pofnpe du circult hydraull-qu'e de dir_ecﬁon 500 S ' " 540 640
R assislée : . .

T A14XS ()} - A18X (=) - A14XS () - ABX () - | C14X () - C18X (") -
o . ATOX () A10X {) C10X {1
177 - S A engrenage . ) ’

Fabricant ......... i oii i . Fiat licence Plessey.

Entrainement

Par les pignons de la distribution du moleur

Sens de rotation

Inverse horloge Horloge

Rappornt entre tours moteur/pompe

1 : 0.91 (rapport des pignons 44/40)

Régime maxi de rotation (correspondant au
régime maxi du. moteur/tr/mn)
Débit nominal au .régime maxi {/mn} ....
Débit au banc i |a vitesse de 1445 tr/mn et

& vne pression de 95 a 100 bar
— Pompe neuve -ou révisée (I/mn)
-~ Pompe -usagée (//mn) '

2275 (2500)
14,6 (%) - 188 () - 104 ()

87 ()-11,2{")-6,2 (")

2184 (2400)

2365 (2600) .
14.()-17,8 (%) -9.9(")

15,2 () - 19,5 (7} - 10.8(")

' 8,6{7)-11.2 (‘*.") -6.2(")

8,7 (}-11.1()-6,2(%)
C83(%)-8("-45()

Température de I'huile d'essai =%,........
Viscosité de V'huile d'essai ... .........
Diamétre des arbres des pignhons
Alésage des paliers !
Jeu entre les arbres et les paliers :
AAXIMUM .. iinne e iarnneeans v

63()-82(7)-46()

5,4 () -85 (%) -46()
56 & 65 ‘C B
SAE 20 W
17,400 & 17,424
17,450 & 17,470
0,026 & 0,070
0,220

Largeur ds pignons {mm)

10,500 4 10,515 (°) - 13,190 & 13,215 (*) - 7,322

10,256 & 10,281 ()
13,190 & 13.215 ()

a 7.348 ()
- 7.322 & 7.348(%)

"Jeu axial des pignons avec leurs paliers
arter de pompe ..
um du carter de pompe au
pignons cdté admission. .. ..

0,1 402

0.1

°) Bohipe

‘avant modification - (5°) Pompe avant modification (vérin & I'extérieur du support d’essieu) ou aprés modifi-

cation {vérin dans le support d’essieu} - (*} Pompe aprés modification (vérin & I'exterieur du support d'essieu):

Dans un systéme de direction hydraulique assistée, il
existe une liaison rigide entre le volant et les roues direc-
trices. L'asservissement entre la posilion du volant et celle
des roues est mécanique.

Le but du dispositif hydraulique est de diminuer I'effort
effectug par le conducteur. -

— Un systéme d'asservissement ‘qui, & chaque posi-
tion du volant, fail toujours gorrespondre la méme
position des roues. :

Fonctionnement
‘Le levier (42) commandé par la barre longitudinale {43}

. pivote autour de I'axe (76) et peul tourner librement par
rapport au levier de renvoi {44) d'un angle qui est détermine
par les cotes (X1) et (X2} comprises entre les vis (72)
et (74) solidaires du levier {44) et Y'axe {73} du levier (42),

CIRCUIT HYDRAULIQUE DE DIRECTION ASSISTEE AVEC
VERIN DANS LE SUPPORT D'ESSIEU

comppéaﬁls- du clrcuit

— Un réservoir a huile (27) compeortant le filtre & cartouche -
(28) dispose sur lg circuit d*aspiration de la pompe ;.
— Une pompe & engrenage (29) entrainée par les pignons
de distribution du moteur ; - :
— Un bloc porte-clapet (30) situé sur la pompe qui com-
prend : :
. — Le clapet de sécurité (31) du circuit taré & 95-100
. bar; . L
— Le clapet anti-retour (32} qui permet le- bragquage,
_ moteur a I'arrét et en cas de défaillance de la pompe.
" .Dans ces deux cas en effet, le clapet anti-retour
s’ouvre ot parmet a4 I'huile provenant du réservair
d'emplir la chambre en expansion du vérin ;
— Un vérin de commande (33) a double effet et son
~ distributeur a tircir (34) instaHé dans le berceau
avant :

mEmm d

34 27 35 36

SCHEMA DU CIRCUIT HYDRAULIQUE |
a. Position neutre - b. Braquage 3 draite - ¢. Braquage 3 gauche - d.
Huile sous-pression - e. Huile statique ou dirigée vars le réservolt.
27. Réservoir - 28. Cartouche filtrante - 29. Pompe hydraulique -
30. Bloc porte-clapet - 31. Clapet de sdcurité - 32. Clapet anti-
ratour - 33. Vérin de direction - 34. Distributeur - 35.  Bouchon
avec reniffard permettant d’accédder au filtre - 36. Bouchon de
remplissage avec jauge de niveau - 37. Bouchon de vidange - 38.
Tuyauterie de ratour- 39. Tuvauterle d’'aspiration - 40, Barrestrans-
varsales de direction - 41. Tuyauterle de refoulament - 42, Levier
de commande - 43. Barre longitudinale de direction - 44. Levier
- -’'de renvoi - 45. Tige de commande du tiroir de- distributeur - 46.
S UTirolr du distributeur - 47 et 48, Chambres du vérin - 49. Piston
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— DIRECTION —

COUPE DU VERIN
AVEC S0ON
DISTRIBUTEUR
47 et 48. Chambres
du vérin - 69. Bague

VERIN CALZON!
45, Biellette de commande du tireir - 46.
Tiroir - 49. Piston - 50. 55, 56. 59. 67.
Joints torigques - §1. Couvercle - 52, Boi
tier - 53. Ressort de rappel du tiroir en
pasition neutie - 54. Rondelle - 57,
Corps du distributeur - 58. Bouchon -
60. Joint cache-poussiére - 61. Embase
du vérin - 62, Bague détanchéité - 63.
Fat du vérin - 64. Tige du piston - 65.
Ecrou de blocage du piston sur la tige -
66. Segment d'dtanchéité du piston - 68,
Tirant de fixation des embases au fit du
vérin - 70. Embase de vérin coté pivot

Cette rotation du levier (42) provoque le déplacement axial
du tiroir de distributeur par I'intermédiaire de la bieliette
(45). Le vérin (33) est alors alimenté et son extension assure
le déplacement angulaire du levier de renvoi (44) qui per-
met le braquage des roues au moyen des barres transver-
sales de direction (40). Le corps du distributeur solidaire
du cylindre de vérin se déplace. Le conducteur, en tour-
nant le volant, accompagne le mouvement et maintient le
ressort de rappel (53) comprimé. Lorsque cesse cette action
de l'opérateur, le tiroir ne se dépiace plus, la prolongation
‘sur une tréds courte distance de mouvement du vérin suffit
pour détendre le ressort de rappel et retrouver la position
neutre du tiroir.

Si le moteur est & I'arrét ou si le circuit hydraulique est

défectueux, le braguage est possible et s'effectue de la
fagon sulvante. La rotation du volant se traduit par un
déplacement angulaire du levier (42} qui, aprés rattrapage
du jeu (X1) ou (X2) suivant le cas, entraine mécanique-
ment le levier de renvoi (44). )

Position neutre (voir figure a)
Le moteur en marche et le volant de direction étant

" libre, le tiroir (46} du distributeur (34) occupe une position

centrale dans laquelle il est maintenu par le ressort (53).
Dans cette position, les chambres (47) et (48) du vérin
communiquent entre elles et avec les canalisations d'ali-
mentation et de retour. L'huile refowlée par la pompe

— 113 —
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s'ecoule librement au réservoir. Les deux faces du piston
(49) sont soumises & des efforts identiques.

Braguage & droite {voir figure b)

En tournant le volant vers fa droite, le conducteur pous-
se le tiroir (46) vers I'intérieur du corps de distributeur par
l'intermédiaire de la timonerie. Celte position du tiroir fait

communiquer la chambre (48) du vérin avec la tuyauterie

d'alimentation (41) et la chambre (47) avec le retour au
reservoir. L'huile refoulée par la pompe pénélre dans la
chambre (48), le piston (49) se déplace en chassant vers
le réservoir I'huile de la chambre {47), le vérin se rétracte.
L'huile sous pression provenant de la pompe plague [a bille
du clapet anti-retour (32) sur son siége et ie braguage

n'intervient que dans la mesure ol la pression nécessaire .

n'excéde pas le tarage du clapet de sécurité (31).

Braquage & gauche {voir figure ¢)

La rotation du volant dans le sens anti-horaire provoque
4 l'inverse du cas précédent le déplacement du tiroir (46)
vers |'extérieur du corps de distributeur (34). De ce fait,
I'huile provenant de la pompe péndtre dans la chambre
(47) alors que la chambre (48) est reliée au réservoir par
le canal central du tiroir, le vérin est en extension et
provoque le pivotement des roues directrices vers la
gauche.

i
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IMPLANTATION DU
VERIN SURLE

BERCEAU AVANT
- 38. Tuyauterie de retour
41. Tuyauterie d'alimen-
tation- - 42, Levier de
commande 43. Barre
longitudinale - 44. - Levier
de renvoi - 45, Biellette de
commande du tiroir - 71.
Tuyauterie reliant fe distri-
buteur & la chambre 147] - .
. duvérin - 72 et. 74, Vis de -
75 réglage - 73. Axe solidaire
du fevier (42} - 75. Vis
pointeau - 76. Axe solidai-

re-du fevier (44)

. CONSEILS PRATIQUES

) Pomb__e hydraulique

¢ La dépose et ta repose de la pompe
hydraulique neé présentent pas de diffi-
¢ulté; Se reporter au chapitre « Rele-
vage hydrauvlique ».el suivre la méthode
- indiguée pour réviser la pompe hydrau-
- ligue de direction dont la conception
.est’identique & celle du relevage.

Iongitudinale‘ de direction

. Placer les roues avant paralleles a
T'axe du tracteur.

.* Désaccoupler la barre Iong|tud|na1e
(43) du levier de sorlie de boitier de
- dirgetion.

\I_a position du boitier de’ direction
‘point miliey ». Pour ce faire.:

se ‘trouve légéremént décaié vers |'ar-
“oriére- due tracteur (environ 4° par rap-
) 1s?pﬂ a a verticalé) et que & repére de
colonne de direction, visible en enle-
vant le chapsau du volant, se trouve
dirigé vers- 'arfidre dans Iallgnement
du bouchon-de remplissage du boitier.
‘8. 'Régler la longueur de fa barre longi-
~ tudinale (43} afin qué lé céne, en posi-
. tion-perpendiculaire-au levier du boitier
.-s'engage” librement dans Ie Iogement
de celui-ci. ’

% Serrer - Iécrgu au couple de 125

daN ‘m‘

Réglage de la longueur de la barre -

- Amener le volant.de direction dans _

‘. Tourner le. volant de sorte que e’
devier de sortie du boitier de direction

Régl'age de la course axiale du tirolr
de distributeur

La course axiale maximum que le
tiroir de distributeur peut accompllr par
rapport au corps dépend des |eux (X1)

- et {X2) qui existent entre les vis de ré-

glage (72 et 74) et l'axe (73). Elle de-
pend donc de l'angle de rotation que le
levier de commande {42} peut accom-
plir sans entrainer ie levier {44).

Aprés avoir dégagé 'avant du trac-
teur pour atteindre facilement la direc-
iion assistée, procéder comme sult pour
effectuer le réglage.
¢ Mettre en marche le moteur a ré-
gime moyen, dévisser entierement les
vis de réglage {72) et (74) aprés avoir
desserrré leurs contre-écrous.
® Braquer & fond d'un ¢6té et s'assurer
que le.clapet de secunte du systeme
fonclionne.
® Serrer. la vis de reglage du- coté
concerné jusqu'a ce que lintervéntion
du clapet soit éliminée; la -desserrer
alors de nouveau jusqu'a ce que le cla-
pet -de sécurité recommsnce a fonc-
tionner  puis -bloquer le - contre-écrou.
® Braquer a fond de l'autre cote et
répéter les opérations décrites précé-
dmment pour l'autre vis de réglage. -

Tarage du clapet de sécurité

Le contrdle du tarage peut s'effec:
tuer sur le tracteur de la mamera sui-
vante : g
.- Mettre le motatr en marche et bra—
quer a fond dans un sens jusqu'a ce
que I'huile attelgne la temperature de
50 & 60 °C. .
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@& Arréler le moteur, dévisser le ‘bou-

chon du clapet -anti-retour ‘et. mettre a
sa place un bouchon (M 14 X. 1.5

- muni dun raceord pour brancher un ma-
nométre de 0 4 250 bar:
® Mettre le moteur en marche a mi-

reglme braquer 4 droife ou a gauche,
a fond de course. Dans ces conditions,
le clapet de sécurité fonctionne et il

- est alors possible de relever la pres-.

sion. de tarage indiquée par le mano-

| meétre. Elle doit étre de 95 & 100 bar.

Si la pression n'est pas comprise .
dans la tolérance, remplacer le clapet:

CIRCUIT HYDRAULIQUE
DE DIRECTION ASSISTEE

AVEC VERIN A L'EXTERIEU'R’

DU SUPPORT D'ESSIEU

Composants du circuit

Seuls, le vérin et le distributeur sont
différerits de ceux utilisés dans le mon-
tage décrit précédemment.

Le vérin (78) avec distributeur incor-
poré, installé parallélement & la barre
longitudinale - de direction, est relie
d'une part au -corps du’' tracteur par

_un support (80} et, d'autre part, au le-

vier de ‘renvoi de direction. (44).-

SCHEMA HYDRAULIQUE DU
BLOC PORTE-CLAPET
28, Pompe’ hydraufique : 30. Bfoe
© porte-clapet - 31.. Clapet de sécuri-
i té - 32, Clapet anti-retour

COUPE DU BL OC POR TE

. CLAPET- .

31 Clapet de séeuritd - 32 Clafpet
anti-retour
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CIRCUIT HYDRAULIQUE DE
DIRECTION ASSISTEE AVEC
DISTRIBUTEUR INCORPORE
* ' DANSLE VERIN
27. Rdservoir - 28, Cartouche
fittrante - 29, Pompe hydrau-
ligue - 30. Bloc porte-clapet
31. Clapet de sécurité - 32.
Clapet anti-retour - 44. Levier
de renvoi - 77. Extrémité avant
du vérin réglable - 78. Vérin - 79.
Barre longitudinale de direction
80. Plaque de fixation du vérin

Fonctlonnement

Position neutre (figure a)

Aucun mouvement du vérin. Dans
cette position, le tiroir du distributeur
(85) est centré par rapport aux deux
arétes du corps (91) par les ressoris
{82 et 84), I'huile provenant de-la pom-
pe retourne au réservoir par les lumié-
res {88 et 90) puis le tube (89).

Braquage & drolte (figure b)

L'effont est appliqué a la rotule de
commande {93) dans le sens de la fl&-

che et lorsque la_précharge du ressort |

(84) est dépassés, le tiroir du distribu-
teur (85) se déplace dans la méme di-
rection, Ce déplacement eniraine la
fermeture de la tumiére (90). L'huile ne
peut plus' s'écouler. dans le réservoir,
la pression’ monte dans les chambres
{99 et B87).

Le piston (96) est soumis a la pres-
sion sur ses deux faces mais par cons-
truction, une face est deux fois plus
grande que l'autre; par conséquent,
Feffort tendant & développer le vérin
est deux fois plus important que celui
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— DIRECTION — ' '

31. Corps de fa téte de commande - 82. et 84. Ressorts - 83,

Bride de blocage - 85. Tiroir du distributeur - 86. Chambre de

retour de Ihuile - 87. Chambre cdté petite section du piston-

88 et 90. Lumigres - 89. Tube de retour - 91. Corps de distri-

buteur - 92, Ecrou - 93. Rotule dé commande - 94. Rondslle L

de butée - 95. Tige du vérin - 96. Piston - 97. Sagment d’étan- .-

chéfté - 98. Jaints d’étanchéité - 99. Chambre cbté grande -

section du piston - 100. Joint d'étanchéité - a, Position neutre

b. Braguage & droite - ¢. Bragquage & gauche - d. Huile sous
pression - e. Huile statique ou dirigée vers.le réservoir

2N |
oa

tendant & ie rétracler. Le véfin entre | Braquage & gauche (figure c)

donc en extension,.le mouvement du .

h . La rotule de commande (93) est sou-
flston ouvre Ia Iurr]ler.e (90) e,t dstend | ice dans le sens de la flé(cht)e & un ef-
© ressort (84). Si leffort n'est pas fort dépassant la précharge du ressort

soutenu au volant, le distributeur re- (82), le tiroir de distributeur (85) se dé-

vient it e :
en position neutre. place dans la mémeé direction et en-
traine ['étrangiement ou la fermeture

" VERIN AVEC
 DISTRIBUTEUR
INCORPORE

h-;._-_

compléte (suivant lintensité de I'effort)
de la lumiére (88). L'écoulement de
I'huile n'est plus possible et la pression

place le piston (96). L'huile.de la cham-

servoir par la lumiére (90). Le mouve-
ment du piston déplace le corps du dis-
tributeur, ouvre fa lumiére {88) ef.dé-
tend le ressort (82). Si I'effort n'est pas

vient en position neutre.

~ X
Ic
.m;.
a i 81 82 83 84 85 86 87 88 89 90 91 100 92
i
9]
bt® AT S
"i—‘93 84 95 98 85 89 87 96 97 . 90 99
)
=t
8
7K E o
L‘% s
U .
' 93 82 94 85 87 96 B8 90 99
TS FONCTIONNEMENT DU VERIN AVEC DISTRIBUTEUR
INCORPORE

monte dans la chambre (87).ce qui dé-

bre opposée (99} peut s'écouler au. re-

soutenu au volant, le distributeur re-'




;Iongueur totale (L 1), (voir figure)'a 1 165
‘mm en agnssant sur Ie bout mete

: Réglage de.la poslllon neulre du dis-.
' irlbuteur

Ce réglage esta effectuer lorsque le

" tracteur -tend 4 braquer-a droite ou &
‘gauche. Dans ce cas, le tiroir (85) du

distributeur n'est pas bien centré sur le
corps..Si'la. lumiére (88) est étranglée,
le fractelir tend & braquer & gauche ;
si ¢'estle gas. de la iumigre (90), e trac-

; _teur tend au contralre a braquer a droi-

te_
Pour

. '.-_*sult
' _—- Desserrer lg" bouIOn du collier (83)

de; maintien de la tige du vérin; .

" Vigser-la tige sur-le corps de la téte

: " de commande si le tracteur tend &
braguer & droite ou le dévisser, au
comralre si le tracteur tend a bra-

garnltures de freins

e AR e = h AL

Ie ‘rég'lag'e procéder .comme
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mettant le tracteur sur un sol dur et lig= |

X .droite, de_faire- un"repére
"4 |a-craié.sur-la’ tige -et sur la ‘téte de
commande puis de, dévissér jusqu ‘au

‘en tragant qn repere face a cel un de
ta tige, i

Four terminer le réglage, il suffn alors
de mettre le repére de la tige entre:les
mande.
la tige avec son boulon.

Recherche des pannas

deux sens, s’assurer :
“effectue toute sa course et gqu'elle
‘graissage excessif - ou gr|ppee par
~ manque de.graissage’;
— Que le tiroir et le corps du dlstnbu~
teur ne sont pas usés ou rongés ;
servoir.est normal et qué la: pompe
parfaltement

en retracllon

~Jeu’ entre: lés
‘gues :

B‘mm minimum -7

se, de visser la tige jusqu’au début de’

début” de braquage dans Fautre - sens |

> delx repéres traces. sur la téte de com- ;-

. Le réglage terminé, fixer le collier.de

a) La direction est dlfre dans . les-
—- Que ‘la rotule de eommande (93)'

~.-m'est pas bloguee par sujte- d'un -

— Que le niveau d'huile dans le ré- .

gt le-clapet de sécurlté fonctionnent' " Coniréler 1

— 8 assﬁrér que Ie segmeni du plston :

culier, si la tuyautene de retour d'huile

n'est pas coincée. pour des raisons me-

caniques ou obturée par -des.-impure-
tés & lintérieur, procéder au - réglage
décrit ci-dessus.. Si malgre ‘le-réglage,

‘on marrive -pas: & -Gorriger la tendance

a dévier, il faut.-rechercher ailleurs la

‘cause dé pahne (man e de* paralléhs-

me, différende ‘de go flage entre les
pneus avant, stc.).

e) Vibration du volant S
Z- Contidler léqulllbrage das roues et

le jeu de la timon de commande

. — Vérifier

© réservoir.

des: basculeuis apr

fxibles sont en bon Stat el, en parti-
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".REGLAGE DES FREI}I
1. Vis de centrage

sangles - ]
3. Embout de réglage’:

basculeur (5) sur son levier (9) doil
étre orientée vers. l'arridére’ et freinee

“au moyeu d'un fil de fer.

Réglage -des fre]:ﬁ§ "

Pour chaque ¢8t6 :
® Serrer la vis (1) de centrage de la
sangle jusqu'a amener la garniture en

contact avec |le tambour.

® Desserrer de un tour et demi puis
bloguer le contre-éciou. :

* Dévisser -I’émbbut réglable (3) jus-
qu'au serrage du frein.

* Revisser de diix tours et bloquer le
contre-écrou (2} La garde a la pédale

- doit 8tre d’environ 50 mm.

"

Classlflcation documentaire
rédaction
Y.D.

§ .o
o - - DIRECTIONS REG]ONALES
. Adresse Téléphone " Télex
Region 1 : = . 979.26.45 '
Nord-lle-de-France ..... 63-89, rue Gal-de-Gaulle. B.P.%67" 979.26.46 DsggglzvlsEFp
- R : * 78300 POISSY 979.26.47 :
% o {99 30.33.25 L
e 16, rue d'Isly - 35000 RENNES ©(99) 30.36.26 73014 M. BAUCHU ;
Région 3 - e T - . : . R
Centre-Ouest ....... e 9, rue de I'lntendant-le-Nain (49) 88.37.62 790072 M. FEYDIT
R L 86036 POITIERS Cédex _
Région 4 . .-
Midi-Pyréndes .:.v,.... | 4, rue des Saules - B.P. n" 4123 (61} 53.32.23 b2 268 M. ROSSIGNOL
. 31030 TOULOUSE Cédex : : L
‘Région 5 ' ' - : ey .
Rhong-Alpes ........... 14, rue Jean-Moulin (75) 43.78.06 45407 - BELIER - |
; T P 26500 BOURG-LES-VALENCES : g |
‘Région 6 ' S L ' T .
TEst Lvaiaoa. PRTRTI 8, bd -Emile-Zola:--B. P, n° 34 (28) 40.00.79 95083 “ol M.OPEPING ‘
e 54520 LAXOU-LES-NANCY. . : o : 3
Réglon 7: o AT e e , _ I
Centre .......... Vi.... | Larésidencs du Parc 80, bd Gergovia (73) 35.03.30 99 258 M. GRAGIEN:: |7 - :
' 63000 CLERMONT-FERRAND .. {73)-35.00.83 TS L AR I ¥
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" _._PUISQUE NUL N’EST
CENSE IGNORER LA LOI

PUBLIE AU J.0. du 13 5-79 :

vitesse maximale pour les tracteurs
agricoles. et comment transporter: _
convoyeurs et personnes en remorgue

. Un. ‘arrété paru au Journal Officiel du 13 mai 1979 fixe les
“conditions d’application de 'article R #38 du code de la Route
pour ce qui concerne la vitesse maximale et le chargement des
tracteurs et machines. automiotrices. agricoles

Les prescriptions de larticle B 138 "du code de la. Route
qui limitent & 25 km/h la vitesse des wéhicules agricoles,
sont. applicables - #aux tracteurs et machines agricoles automo-
trices réceptionnés A dater du 1" septembre 1970. Pour les
véhicules réceptionnés avant cette date, la limite de vitesse
reste fixée a 27 km/h.

Afin de respecter les dipositions de cet arrété, le materael
lors de sa réception, doit faire |'obigt d'une wvérification pra-

tique. soit par_ type, soit a titre isolé, qui implique certaines '

conditions. Notamment, le tracteur doit étre muni de pneuma-
tigees neufs de la plus grande dimension prévue par le
constructeur., Le rapport de’ démultlpllcatlon utilisé “lors de
l'essai, doit &tre celui conduisant & la vitesse maximale do

. . véhicule, la commande d'alimentation en carburant stant pous
- sée a fond.

Lors de l'essai; le véhicule doit gtre & vide, en ordre de
. marche, sans- charge d'aldurdissement ni équipement -spécial
et la:pression des pneumat%qu%s doit &tre celle prescrite pour
Iemplol ‘sur la route.

Pour temir :compte des erreurs diverses, inhérentes en parti-
cul:er du procédé de mesure et 3 |'augmentation du régime du
. "motedr & sa charge partielle, il est toléré que la vitesse ainsi
“mesurée depasse de 10 p 100 la wvaleur de 25 kilométres/

) ‘Les. tracteurs agncoles et machines agricoles automotrices
B pleuvent étre ‘aménagés pour transporter deux . convoyeurs au
“plus

Chaque sigge’ de- convoyeur dolt repondre aux prescnptlons .
‘- shivantes : :

- 1°"{@ siége -doit &tre place de maniére que le corvoyeur ne
" :soit ‘pas -en. danger et.ne géne pas ‘la conduite du véhicule;

2, Le sidge -doit &tre solidement fixé et. selon le type de
~véhicule relie ‘d’'une .maniére. convenable avec un é&lément de
* structure (chassis, dispositif de. protection contre. le renverse-
‘ment, plate-forme, ete] ;

+3%.Cet élément de structure doit &tre suffisamment résistant

-_pour pouvmr soutenir le siége de convoveur chargé ; .
R LA Iargeur du siége doit &tre d'au moins 400 mm, sa
_profondeur d'aur moins 300 mrn;

5°:Le-siége: doit étre pourvu d'un- dossier d’une hauteur de -

) 2000 ' mm . au moins et de .250 mm au plus et comporter un
appui- :latéral ; les dimensions -ci-dessus ne ‘s'appliquent pas
si une. paroi formée est disposée derriére le -convoyeur. L'as:
sise. du sidge doit étre rembourrée ou &élastique.
6% Un appui approprie doit &tre prévu pour les . pneds du
convoyeur ;

7° ‘La hauteur Ilbre au-déssus de. la surface du siége du
convoyeur doit_ étre d'au moins 920 mm. Cependant, lorsqu’un
véhicule posseéde une forme deé construction ne permettant pas
de. respecter cette hauteur ‘celle-ci peut. étre réduite jusqua
800 mm, a condition qu'un rembourrage siffisant soit prévu
au niveau du toit surplombant le -siége du convoyeur ;

8" La partie superreure de |'espace libre offert au canvoyeur
- ne doit- étre limitée, a l'arridgre, que par un rayon de 300 mm
au plus (voir dessin en annexe). La hauteur libre est la cote
verticale libre comprise entre le bord avant du sidge et le
toit du véhicule ;
. 9° Le -sigge” du convoyeur ne.doit pas augmenter la Iargeur

hors tout du véhicule ;
00 Lorsque des siéges de cohvoyeurs sont dlSpDSBS sur les
',Eardes boue il ne dout pas y avoir plus dun slége par garde
oue. .-
CoLes dlsposmons concernant |e snege du convoyeur ne sont
-pas apphcah[es aux tracteurs agricoles ou forestiers a roues
T 'ayant falt l'objet- d'une récéption C.E.E. conformément . a Ia

b

'mlnlstre des Transports, - il -
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directive du consell des communautes européennes 76-763 C.E.E.
du 27 juillet 1976.

Par ailleurs, les tracteurs et machines agricoles automotrices
peuvent étre  aménagés polr trensporter une charge dont le
poids doit é&tre inférieur a B0 p.
véhicule ainsi que -pour porter des outils ; la charge transpor-
tée et les outils poriés dojvent étre plicés de telle sorte que
la charge transmise & la route par-les roues de l'essieu avant
ne soit pas |nfer|eure a2 20 p. 100 du ponds a vide du véhi-

*

: cule

Notons ~encore que les remorques agrlcoles peuvent &tre
utilisées  pour  transporter -des personnes - sous réserve du
repect des prescriptions suivantes »

“1* L'ensemble’ doit comporter une seule remorque. toutes
les personnes doivent étre assises et ‘le nombre total des
personnes transportées, conducteur compris. ne doit pas dé
passer neuf ;

2° Les personnes transportees doavent 8tre isolées de tout

..objet ou animal susceptible de nuire & jeur sécurité ;

- 32 La remorque: doit &tre aménagée pour réduire les risques

" de chute -de personnes transportées. En particulier, des parois

fixes ou-amovibles, pleines ou & claire-voie, doivent I'entourer
des quatre cotés, et leur bord 'supéfi,eur‘ doit dépasser de
0,50 matre au 'moins fe niveau des sigges et banquettes. Toute-
fois, la paroi située & l'arriére peut &tre .remplagée par une
sang[e sofide. La remorgue. doit en outre comporter ‘un moyen

‘d’accés pouvant &tre -facilement et solidement mis en piace

‘pour la montée-et la descente des passagers ;

4 Les banqueﬂes et sidges mis & la disposition des pas-
sagers doivent avoir une profondeur minimale de 306 mm.

Iis peuvent &tre amoviblés, mafs doivent comporter des dis-
positifs d'adaptation rapide les assujetlssant solldement all
véhicule.

s doivent: &tre. munis de dossmrs solides a moms qu 'ils ne
soient adossés i dés parois‘fixes.

lLa Iargeur de. ' la place offerte . a chaque passager doit é&tre
au moins de 400 mm. .

" PUBLIE AU J.0. du 7-7.79 :

Pneus interdits
Madification &
tiques ‘et. aux conditions -d'utilisation des pneumaﬂques des
vehrcules automobiles et de leurs remotques. .
‘. Désormals, ‘sélon I'article 5 du nouve! arrété rédngé pakr Ie
est interdit de monter sur- les

100 -dv poids & vide du

V'airété du 29 IUI”ét. 1970 relatif aux (:'czrélc':tér'ls=

véhicules aufornobiles. et .[eurs remorques des pneumatiques.

portant ' I'une des ging indications siivantes :

30 kilométres-
heure ; 27 kilométres-hieure ; TA : AGRI:: AGRQ :




